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Mapa ze wskazaniem odleglosci i stacji Loieio“\ch R el S T Ziazd Prezesow wszystkich Dyrekeii Polskich Kolei Panstwowych przy
y udziale Ministra tych ze kolei.
Spis tablic. Ziazd ten, pierwszy na terenie Ziem Wschodnich, nie txlkro po od-
Teablica zabudowania missta Wilna . . . . o N budowie kraiu, lecz pierwszy wogdle na Ziemiach Wschodnich, pod egida
Tabela wzrostu cen na produkty w okresie od 1914 r. do 19 Sl . ey Sztandaru Polskiego, po obejrzeniu prac wykonanych przez Dyrekcig Wi-
Tabela wabah, WAROWYOH. . « an o o = & = w0 & o 0 e b w2 lefiska, rozpatrzeniu podstaw i wytycznych, ktore byly przyiete, jako
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Bi’;;;““t:fli‘l:“ Fad e C et ¢ DS R g‘lz chodzac z zasady, Ze zasadnicze o$wietlenie stamu rzeczy i podanie tego
Tostan parowozdw . . . LN e R BRI T e stanu do wiadomosci, nie tylko iachowcow, lecz i szerokiego ogélu pra-
Dane 0 przewozie \\O]SLO\\\m i LL,1BJ;)“\ e Ee R | T AR - cownikow kolejowych, moze i musi wytworzy¢ wzajemna lacznos¢ mig-
- .. ladunkéw prywatnych . 7 I un DR A el ST dzy roznemi dzialami zarzadow kolejami, powziela mys$l opublikowania
Wykaz ilosci parowozéw normalno-torowyeh . . . .. .. o0 e . - 98 w formie sprawozdawczej wynikGw pracy swej, oraz wsp6ifunkcjonariju-
%3}‘; 1{;’:; i::;“:l’f:“m“':’l’:)'ff‘\‘f;l’m“‘d‘ A L T 22 széw kolejowych, od poczatku objecia przez miq zarzadu kolejami w for-
Wykaz ilosei wagonéw towarowych , . RN, o b s Sl mie, czynigcej zadosé, z jedne] strony wqugmnmm fachowcow, za$ z dru-

67 giej — dostepnej dla szerszego ogolu.

Myéla przewodnia tego zamiaru bylo, po wykazaniu ogromu doko-
nanej pracy, przy majbardziej ujemmych warunkach, wskaza¢ dobitnie jak
$cistym jest i musi by¢ wzajemny kontakt miedzy rOoznemi organami
sluzby panstwowej, majacymi na celu wylacznie dobro i byt jak spole-
czenstwa tak i panstwa samego.

Rezstronny czytelnik, nie bedac nawet $cistym fachowcem, pojmie

T dokladnie w czem powinna sie niawni¢ ni¢ spolna i niejeden, prawdopo-
dobnie, z mich, dolozy starai, by zgodnie iz haslem: Jpolaczonymi silami®,
podazy¢ do wspolnego celu — wskazanego wyzej bytu.

Poniewaz nie wszyscy funkcjonarjusze kolejowi sa obznajomieni
z przeszlo$cia Wilna i zabytkami jego historycznemi, wigc by uzupelnic ta
luke przytoczomo w broszurze tej skrét historyczny miasta Wilna, opis
waznieiszych zabytkow jego i naszkicowany stan ekonomiczny miasta.

Czysty dochéd ze sprzedazy tego wydawnictwa, dostgpnego z po-
wodu treéci tylko dla funkcjonarjuszy kolejowych, Dyrekcja przeznacza
na cele kulturalno-oswiatowe.

Tlostan wagonéw 1 parowozow wazkotorowyeh' .. o . . e . 8 oo .
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1. Skrét historyczny.

Data powstania Wilna nie jest az dotad dostatecznie wySwietlong
przez odpowiednie studja historyezne. Mozemy nawet powatpiewac czy
to sie uda kiedykolwiek uczynié.

Gdy jedni, jak naprzyklad Szafarzvk, przypisuia zatozenie Wilna
Stowianiskim Wilkom juz w drugim wieku po Chrystusie '), drudzy, jak
maprzyklad Diugosz, przypisuja to Litwinom, szczepu rzymskiego, po-
chodzenia z Italji *), za$ inni znowu Waregom.

W kazdym razie nie ulega watpliwosci, ze juz w czasach staro-
zytnych Wilno, jako osada, lub miasto, istniato na wielkim szlaku handlo-
wym, laczacym morze Baltyckie z Czarnym. Istnieie caly szereg wska-
zowek, ze w X wieku po Chrystusie bardzo duzo Norwegczykow podrozo-
walo przez Wilno tym szlakiem.

Wedtug Narbuta,gdy Krzyzacy zniszezyli gléwne uroczysko i $wig-
tyni¢ poganska Romowe, polozone mad Dubissa, Wielki Ksiaze Litewski
Swintorog przeniosl na brzeg ujscia Wilenki (Wilejki) do Wilii $wigtynie
narodowe poganstwa litewskiego. On Ze, po $mierci swoiej, zostal spalo-
nym mna stosie i pogrzebanym w tym miejscu przez syna swego Germunda
(Germonta). Bylo to w 1270 r. po Narodzeniu Chrystusa. Swiatynia ta,
zaloZzona $rod uroczych gajow, znaidowala sie u stop teraznieiszei gory
Zamkowej.

W roku 1320 Wielki Ksiaze Litewski Giedymin, wedlug twierdzen
jednych, syn wladcy Litewskiego Witenesa, za$ wedlug innych nie, zabil
podczas polowania na jednej z Lysych Gor olbrzymiego tura, zkad gora
ta otrzymata nazwe Turzej —— teraz Zamkowa. Zmeczony po lowach Gie-
dymin nocowial nad rzeka na pogrzebowym zgliszczu Swintoroga i mial
dziwny sen. Widzial on na Turzei gorze olbrzymiego wilka, zakutego
W pancerna zbroj¢, a z gardzieli wilka wychodzilo wycie jakby stu

) Wilno Lucjan Rydel Krakéw 1915 r. Str, 7—0.

*) Wyprowadzenie Litwinéw ze szezepu rzymskiego jest zupelnie bledne, Blizsze
szezegoly o tem patrz: Aleksander Briicker. Starozytna Litwa, Warszawa 1904 r.
str, 60.....,
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wilkow. Wajdelota Lizdejko, najwyzszy kaplan litewski, wytozyl Giedy-
minowi ten sen, przepowiadajac, iz na Turzej gorze powstanie grod wa-
rowny, a mieszkancy jego zaslyna mestwem iscie wilczym.

Pod wplywem przepowiedni, w tym ze 1320 r. zaklada Giedymin
zamek warowny ma gorze, a u stop jei obok Swiatyni Perkunasa i $wig-
tvch zgliszez, dolny zamek drewniany, zwany Niznim albo Krzywym
grodem.
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Slady tak gommego jak i dolnego zamkdéw, wielokrotnie niszczonych
przez pozary, istnialy jeszcze na schylku XVIII wieku. Cenne nmadzwy-
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czaj, iezeli nie jedyne mawet wskazowki, okreslajace stan tych zabudowan
na schylku XVIIIi poczatku XI1X wieku daja nam obrazy, wykonane przez
Smuglewicza z natury.

W 1352 roku, ma zgliszczu Swintorioga, zostalo spalone cialo Kiei-
stuta, ostatniegio poganskiego Wielkiego Ksiecia Litewskiego.

W 1386 roku na miejscu S$wiatyni poganskiej buduje sie kosciol
chrzes$cijanski, dzisiejsza Katedra, na cze$é swietego Stanistawa. Znikly
gaje urocze, zamilkly piesni wajdelotek.

Od tego czasu datuje sie rozrost miasta Wilna, ktore za czasow
Stanistawa Poniatowskiego (na schytku XVIIT wieku) liczylo z gora 60,000
mieszkancow.

W przeciagu 600 lat, ktore uplynely od dnia zalozenia Wilna, jako
stolicy Wielkiego Ksiestwa Litewskiego, przez rozne przechodzilo ono
koleje. Systematyczne pozary, przewaznie w XVII i XVIII stuleciu dopro-
wadzaly wielokrotnie prawie Wilno do zupelnego zaniku.

W roku 1654 podczas rzezi mieszkaricow, uczynionei przez Moskali,
pod wodza Zalotarenki, w ktorei zginelo 25,000 ludzi, wzniecone pozary
obrocity miasto w perzyne, tak, ze wedlug stow wspolczesnych, trzeba
bylo szuka¢ Wilna w Wilnie.

Nawata szwedzka z czasow Karola XII niszezy okolice Wilna
doszczetnie i tlumy ludu, naplywajacego do Wilna umieraja z glodu na
ulicach miasta. .,Rodzice pozeraia swe wlasne dzieci; za$ inni trupy je-
dza“. Tak opisuje stan miasta §wiadek naoczny Zaluski. Rok 1786 jest
ostatecznym aktem agonji samodzielnosci Litwy. Wiojska fimperatorowej
wkraczaia do Litwy i w 1788 r. zaimuja ostatecznie Wilno.

Bohaterski wysilek pulkownika Jakoba Jasinskiego, udzial w wy-
prawie Napoleona nie zmieniaja losu historji. Wplyw Uniwersytetu i akcia
czynna mlodziezy podniecaja uczucia narodowe miasta, lecz tragedja 1831
i 1863 roku przystania kirem zalobnym nadzieje patryijotow Litwy.

Smieré Konarskiego w 1836 r. na wzgorzu Pohulanki, szubienice
wzniesione w 1863 r. przez Murawjewa, tysigace ludzi, gnanych za pomoca
knutéw ma Sybir, wspolnie z narzeczonemi i Zonami, za udzial w powsta-
niu, uzupelniaia martyrologie Litwy i miasta Wilna.

Zdawaloby sie, ze poczucie ducha marodowego, ideologja polskosci
zostaly doszczetnie zniszczone. Taktyka rzadu rosyiskiego, szerzaca po-
zoge nienawisci miedzy Litwinami i Polakami przyémiewaly wiare, po-

kladana w odrodzenie si¢ kraju droga legalng przez dumg panstwowa.

Okupacia niemiecka, ktora przetrwala prawie w przeciagu trzech
lat (1915 — 1918) starala sie uzupelni¢ dzielo zniszczenia kultury polskiej,
rozpoczete przez rzady rosyiskie. Rowmie brutalnie, rzady niemieckie, jak
i rosyiskie, dazyly do stlumienia wszelkich przejawow kultury polskiej na
Litwie i najwieksze ciosy padaly naturalnie z rak okupantéw na mieszkarn-
cow Wilna.
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Areszty, rewizie, kary i systematyczne wydalanie obywateli i ksiezy,
posadzanych o agitacie polska,byly miemal codziennym zjawiskiem w Wil-
nie, podczas okupacji niemieckiej.
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W tym okresie rozwija si¢ dzialanie P. O. W., przygotowujace
zbrojne powstanie, by wyrzuci¢ najezdzcow z Litwy i polaczy¢ sig

z P. 0. W. w Kongresowce. Do zbrojnej akcji nie doszlo, gdyz kleski po-
niesione przez Niemcow na froncie zachodnim zmusily ich do ewakuacii
Wilna.

Zamek w Trokach,

Drugiego stycznia 1919 r. Wladze Polskie objely w posiadanie Wil-
no, lecz w kilka dni potem musialy ustapi¢ pod naporem przewazajgcych
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sit bolszewickich. Hordy bholszewickie, kierowane przez zwyrodniatvch
komisarzy, zapanowaly 'w nieszczesnym grodzie Giedymina.

Wigkszos$¢ inteligencii, zmuszona byla ratowac sie ucieczka. Po-
zostata nieliczna garstka P. O. W., dodajaca bodZca i otuchy mieszkancom
Wilna i wywierajaca uczucie nieokre§lonego strachu na komisarzy bol-
szewickich ). :

Po uplywie czterech miesiecy nieliczny oddzial woisk polskich, pod
dowodztwem pulk. Beliny (Prazmowski), w wilie Wielkiej Nocy, owtadnal
stacja kolejowa w Wiilnie. Zaczela si¢ zazarta walka. Bohaterska pomoc
okazana przez kolejarzy garstce woiska, dala mozno$é utrzymac dworzec
kolejowy w rekach polskich, az do przybycia positkow, czem przechylila
szalg zwyciestwa na korzysé Polakdw.

Nie sposob opisaé tego entuzijazmu, ktory ogarmal mieszkaficow
miasta, gdy Wadz Naczelny wkraczal na czele towarzyszy bojow do ro-
dzinnego miasta. Ludzie powazni wiekiem plakali z radosci jak male dzie-
ci, byly wypadki $mierci od radosnego wstrzadnienia. Wilno mialo zawsze
jakis miewytlumaczony urok dla Polakow. Z imieniem tego miasta byly
polaczone najSwietnieisze czasy historji polskiei i ono w swoich murach
wydalo i wychowalo szereg stymnych imion, chwale i chlube narodu pol-
skiego. Stad zrozumialem i latwem do poijecia jest orzeczenie poety, gdy
powiada:

SKiedy patrzysz na tych ludzi,
Gdy sie w Litwie gosei,

Cos fakiego w sercu wzbudzi
Jakby placz radoseic.

2. Statystyczne dane o ludnosci i przemysle.

Na pierwszy stycznia 1914 r. Wilno liczylo 203,970 mieszkaficow
wedlug danych statystyki rosyiskiej ?). Niezwilocznie, bo w poltora mie-
sigca po zajeciu Wilna, wladze niemieckie przeprowadzily spis ludnosci
w dniu 1 listopada 1915 r. Wedlug tego spisu ogolna ilo$é mieszkancow
wynosita ma dzien wyz wymieniony 140,840. W tej liczbie bylo mezcezyzn
59,639, zas kobiet 81,201. Okolo 60,000 ludzi ewakuowalo si¢ z Wilna czy
tez wymarlo w przeciggu pierwszego roku woiny. Wedlug narodowosci
spis wykazal nastepuiace zestawienie w dniu 1 listopada 1915 r. i 1 kwie-
tnia 1920 r. *).

') Eugienjusz Swierczewski. P.O.W. na Litwie. Wilno 1919 r. str. 27,

’) The States man’s Year book... for the Year 1916, London. 1286.

?) Dane licznikéw odnoszg sig do daty 1 listopada 1915 r. i sa wziete z pracy
Michata Brensztejna ,Spisy ludnosct miasta Wilna za okupacji niemieckiej* Warszawa
1919 r, Str. 21, 22 i 24 Dane mianownika odnoszg sig do 1 kwietnia 1920r, isa wzicte
od pana Witolda Czyza, Kierownika Centralnego Biura Statystyeznego Zarzadn
miasta Wilna.
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W czasie przedwojennym istnialo 55 zakladow przemyslowych
z liczba robotnikow wiecei niz 50 w kazdym. W tej liczbie trzy zaklady
przemystowe miaty wiecej niz po 500 robotnikéw, ale Zaden nie mial wig-
cej nad 1000 robotnikow. Dzis przemystijakby zamarl. Innych danych, jako
stale zmiennych, nie podajemy. Moga one stanowié tres¢ specialnych mo-
nografii.

3. Skrot opisowy

a) Uniwersytet Wilenski 1).

Uniwensytet Wilenski przechodzil zmienne koleje w zalezno$ci od
ducha i wymagan czasu, a takze pod wplywem przemocy wladzy za-
borczej.

W 1578 r. Stefan Batory, krol Polski, odkrywa wyzszy zaklad nau-
kowy w Wilnie pod nazwa ,,Akademja Jezuicka®”, ktéra istniala az do
1780 roku.

1) Ludwik Tur. Uniwersytet Wileriski i jego znaczenie. We Lwowie 1903 r.
Str. 7—19. 49—60; 61




W 1780 r. Akademja Jezuicka przeistacza sie w Szkole Glowng Li-
tewska. Istniata ona do roku 1803. W roku 1803 Szkota Glowna Litewska
reorgamizuje si¢ w Uniwersytet Wilenskd, Istnial on do 1831 roku. W 1832
roku Uniwersytet Wileniski przeistacza sie¢ w Akademie Wilenska. Istniata
ona do 1842 r., w ktérym to roku jedyny wyzszy zaklad naukowy na
Litwie zostal przez wladze rosyjskie zamkniety ostatecznie.

W pierwszych latach istnienia, Akademia Jezuicka w Wilnie miala
wybitnych profesoréw o rozglosnej slawie. Do liczby ich nalezeli: Skarga.
Wauijek, Feczycki, Laterna i inni. Gdy ostatni wielki separatysta litewski
Witold Kiejstutowicz ') marzyl o samodzielnosci litewskiei iczvkowel,
a z nig i o kulturalnej, mie potrafil on urzeczywistni¢ swego marzenia.
dzigki temu, Ze mie garnelo sie do szeregdéw nowego (chrzesaijanskiego)
duchowieristwa, zadne pokolenie litewskie i pozostawiato Polakom i Niem-
com wypelnienie jego szeregow. Wickszo$¢ ziemianstwa litewskiego sta-
nowczo od j¢zyka i obyczaju domowego si¢ oddzielalo. Jedna tylko Zmudz
odlegla, nie rzucala trybu jezyka ojcowskiego, lecz kromiki. dyplomy, akta
pisaly si¢ po rusku i po rusku oplakiwano $mier¢ Witolda i po rusku Wy-
chwalano jego zaslugi na pismie. Ta walka miedzy wplywami polskiemi
i ruskiemi uzupelnita si¢ odkryciem Akademii Jezuickiei, ktora dzicki wy-
zej wymienionym wybitnym jednostkom zapewnifa stanowezo zw yveiestwo
kultury polskiie;.

Niestety od polowy XVII wieku zaczyna sie powolny upadek Aka-
demiji Jezuickiej. Nie spotvkamy wiecej, ani glo$nych imion $rod profe-
sorow, ani wybitnych, lub nawet lepszych dziel. Podczas woien ze Szwe-
cia i Mloskwa gmachy Akademii Jezuickiei mejednokrotnie padaly pastwa
pozarow. |

Za czaséw Saskich Akademja byla, jak inne wyzsze zaklady, od-
Zwierciadleniem powszechnego upadku o$wiaty. Gdy Klemens XIV bulla
z roku 1773 zniost zakon Jezuitéw na calym $wiecie, Komisia Edukacii
Narodoweij, na mocy postanowienia Seimu z . 1775, postanowila odkry¢
Szkole¢ Glowna. Wybitne postacie owoczesnego ministerium oswiaty jakto:
Michal Pomiatowski, Ignacy Potocki, Adam Czartoryski i Andrzei Zamoj-
ski, dotozyli wszelkich staran, by, zapomoca wyzszych szkol, wizamian
szkodliwego kierunku nauczania, wskazaé¢ nowe idealy 1 dazenia, wycho-
wac pokolenie rzeczywiscie wyksztalcone i rozumiejace obowiazki wolne-
go obywatela Rzeczypospolitej Polskiej.

Na czele Szkoly Glownei stanat znakomity astronom Marcin Po-
czobut, gorliwy wykonawca postanowien Komisiji Edukacyinej. W liczbie
profesorow znajdowali si¢ ludzie wielkiej wiedzy i niepospolitych zdolno-
sci- Do grona ich nalezeli: Hieronim Stroinowski, profesor prawa natury
i ekonomji politycznej, Dawid Pilchowski profesor wymowy i literatury,
Tomasz Hussorzewski, profesor historji, Koliniski i Karpowicz profesorowie

') Polska w kulturze Powszechnej. (ze$¢é I ogdlna. W Krakowie 1918 r.
str. 153—166.
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nauk teologicznych, Wawrzyniec Gucewicz proiesor aracllitck.'twry i Fran-
ciszek Narwoisz profesor matematyki. Przy schytku XVIII wieku w skiad

A

Widok gmachu Uniwersyteckiego z dziedzinca.

profesorow Szkoly Gléwnej weszly takie wybitne jednostki j-.a,k Jedrzej
Sniadecki, profesor chemiji i medycyny, Franciszek Smuglewicz, stynny
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malarz i Stanistaw Jundzill, profesor botaniki. W 1803 r. dnia 18 maja zo-
stal zatwierdzony statut Uniwenrsytetu i Gléwna Szkota zostala przeisto-
cziona w Unliwersytet Wileniski. Zostal stworzony okreg naukowy Wilenski,
w sklad ktorego wchodzily gubernje: Wilenska, Kowienska, Grodziefiska.
Minska, Witebska, Mohilewska, Kijowska, Podolska i Wolyska. Na czele
Kuratorji Wileniskiej stanal Adam Czartoryski. Na rektora uniwersytetu
zostal powolany slynny uczony Jan Sniadecki. Otwarcie i zamkniedie roku
szkolnego byly zawsze wielkiemi zdarzeniami w zyciu Wilna i calej Litwy
i odbywaly si¢ z wielka uroczystoscia i powaga, majac wszystkie cechy
Swigt narodowych.

Uniwersytet Wileniski, jeden z naijlepszych na $wiecie, chluba Wilna
i Litwy przed $wiatem, legl w 1831 roku zdruzgotany pod ciosem przemo-
cy caratu.

W 1832 r. Uniwersytet zostal, jak wskazamo juz wyzei, przeksztal-
cony w Akademijg, przyczem otworzono dwa dzialy: akademie medyczna
i akademje¢ duchowna.

Srod grona profesorow pozostali sie: stynny Jedrzej Sniadecki, Adam
Bielkiewicz, profesor anatomiji i inni. Z liczby tyich ostatnich stynal z umy-
slu miepospolitego i daru slowa profesor chirurgji Konstanty Parcianko.

W akademiji duchownej odznaczali si¢ $wietnemi wykladami w dzie-
dzinie historji literatury polskiej Leon Borowski, w filozofji Kazimierz Le-
mnartowicz i w dziedzinie literatury lacinskiej Stanistaw Hrymiewicz.

W 1842 r. zamknigte zostaly zaklady naukowe w Wilnie. Zbiory,
gabinety i bibljoteki zostaly zrabowane i wywiezione do Rosji. Ateny pol-
noone — tak nazywano Wilno — przestaly istniec.

Rok 1919 wskrzesil na nowo Wszechnice Batorego. Na wyklady
uniwersyteckie uczeszeza nie tylko mlodziez, lecz i ludzie starsi ‘wiekiem.
Warunki wykladow sa madzwyczaj utrudnione z powodu braku ksiazek,
instrumentow i dostatecznej iloSci personelu profesorskiego.

b) Koscioly w Wilnie.

W walce kulturalnej i narodowej z jednej strony z wplywami Nie-
miec z drugiej Moskwy, a takze w celu podporzadkowania swoim dazno-
Sciom rdzenna ludnosé Litwy, ogromna role odegrywato duchowieristwo
katolickie, ktore dokladato wszelkich staran, by uja¢ w swe rece mici prze-
wodnie mysli narodowej. Niezaleznie od propagandy ustnej, Kosciol Ka-
tolicki wplywal na wyobrazni¢ i podniesienie kultu religiinego, tak zapo-
moca ceremonjatu obrzadkowego, jak rowniez odpowiedniem uksztalto-
waniem swiatyn religijnych. W zaleznos$ci od psychiki marodowej, ukiadu
mysli i polotu tworczej fantazji, wytwanzala sie w tym lub innym kierunku
sztuka plastyczna kazdego narodu, stwarzajaca rozmaite przejawy swoiej
tworezosci, nazywane stylami. Temuz losowi ulegalo i budownictwo kos-
ciolow w Wilnie. Do wybitnieiszyvch pod wizgledem styvlu i wykonania
nalezg:

L ——

Katedra Sw. Stanislawa.
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W dolinie Swintoroga, gdzie istniat niegdy$ gai debowy, na gruzach
Swiatyni Perkunasa, w ktorej gorzal wieozny ogieit Znicza, strzezony przez
wajdelotow, zalozyl Wladystaw Jegiello w c¢zes$é patrona Polski Sw. Sta-
nislawa ko$ciol Katedralny w 1387 roku. W 1407 roku po pozarze, ktory
zniszezyl katedre w 1399 roku W. Ks. Lit. Witold odbudowal katedre
w stylu gotyckim. Po szeregu pozarow w roku 1769, gdy niezwykly hura-
gan Szalal nad Wilnem, runela wieza zegarowa, gnzebiac w swych gru-
zach ksigdza i szeSciu klerykow. Kosciol ucierpial réwniez od tej burzy
do takiego stopnia, iz zostal zamknietym. Odbudowa katedry zostata za-
konczona ma schylku XVIII wieku i zaledwie w roku 1801 byla poswieco-
na przez biskupa Kossakowskiego. Zewnetrzny styl odbudowanej katedry,
nosi cechy neo-klasyczne z domieszka baroku, wewnatrz zas$ katedry za-
chowano przewaznie cechy gotyckie. Na czterech rogach gmachu katedry
wystajg przebudowki kaplic i zakrystii. Wewnetrzne i zewnetrzne kolumny
zbudowane w stylu greckim. Front katedry zdobi okazaly portyk. Pod-
stawe dzwonnicy katedry stanowi dawna wieza pogariska.

Whetrzne katedry ozdobione szeregiem obrazéw Villani'ego, wize-
runkami Smuglewicza i innych malarzy. W samym koSciele tylko dwa
oltarze.

Pod kosciolem i katedrg istnialy dawniej podziemia, w ktérych cho-
wano umarfych. Tu sa pochowani Kazimierz Korvgaifo i Aleksander Wi-
gund, bracia Jagielly. Tutaj ze zlozono zwloki Zyegmunta Kiejstutowicza,
Swidrygietly, Michala Zygmuntowicza i w 1430 roku tutaj ze zostal po-
chowany W. Ks. Witold, obok drugiej zony jego Anny. W 1573 zwloki
Witolda zostaly przeniesione w glab nawy w Soianie polmoenej. Oprocz
tego tutai ze pochowani sa kol Aleksander Jagielloniczyk, Sw. Kazimierz
i obie zony Zygmunta Augusta Elzbieta i Barbara. Procz tego ocalata od
pozarow niewielka ilo$¢ nagrobkow. Przy katedrze istnieje jedenascie ka-
plic, jedna zakrystia, skarbnica i archiwum. Historja katedry jest $cisle
zwigzang z historig Litwy.

Kosciél Sw. Anny.

Jedyny kosciol, ktory ocalal prawie mietkmietym od pozarow, to
kosciol Sw. Anny, ktory zostal wybudowanym w XIV w. w stylu gotyc-
kiej architektury, w tak zwanym wislano-baltyckim, albo krzyzackim od-
cieniu. Zostal on zatozonym w 1392 roku przez zone Wielkiego Ksiecia
Witolda, Amme. Rydel podaie date mieco odmienna mianowicie 1398—1402 r.
Sama budowa zostata wykoniczona w 1396 roku. Z budowa ta sa Scisle

') Opis kofcioldw zrobiono na moey danych zaczerpnietych przewainie z prac
d-ra Wiadyslawa Zahorskiego (Przewodnik po Wilnie. Kosciél Sw. Anny w Wilnie.
Katedra Wileniska), z broszury Helena Romer (Wilno) ,z broszury Lucjana Rydla
(Wilno), i z broszury: Wilna ,Eine vergessene Kunststitte®.
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zwiazane kilka legend. Podlug jednej z nich mistrz budowmiczy Wluiciech_
2 Mifiska i zie¢ iego Jam, po wspdlnym rozpoczeciu budowy, posprzeczali
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Kosciol Sw. Anny.

sie, przyczem tes¢, obrazony krytyka ziecia, porzucil _budowté ZADOWYe-
dziawszy, ze nie udzieli zadnej pomocy swemu zigciowi. Po powrocie do
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Wilna, gdy budowa kosciola zostata juz ukoriczong przez tego ostatniego,
powodowany zawisScia, wobec piekna gmachu, te$¢ stracit jakoby ziecia
z rusztowan, a gdy ten, spadajac uchwycil sie deski, strzaskal mu glo-
we cegla. Jan padl martwy u stop swei mlodej zony.

Opowiadaia, Ze Napoleon, opatrujac kosciol Sw. Anny, zachwycony
jego pigknoScia, powiedzial, iz cheiatby mie¢ mozno$¢ przenie$é go do Pa-
ryza na dioni.

Koéciél Sw. Jana.

Z ko$ciolem Sw. Jana sa $cisle zwigzane dzieje o$wiaty ma Litwie.
Zatozony w 1378 r. przez Wladyslawa Jagielle na miejscu $wiatyni pogan-
skiej, zostal ukonczony kosztem obywateli miasta Wilna w 1427 roku.

W 1513 roku zostala zalozona przy kosciele szkdlka parafialna.
Przy tymze kosciele Jezuici zalozyli kiolegium, ktore, aktem Stefana Ba-
torego, zostalo przeistoczone w Akademie, zrownang w prawach z Kra-
kowska.

W tym kosciele odbywaly sie dysputy z dysydentami i widowiska
teatralne, grywane przez studentow kolegium. Od roku 1803 kosciél ten
nalezal do Uniwersytetu, potem do Akademiji, za$§ w 1841 r. stal zwyklym
koSciolem parafialnym.

W 1740 roku kosciol zostal odbudoewany po pozanze takim jak go
ogladamy teraz, za malemi wyiatkami, spowodowanemi przerébkami, do-
konanemi w 1826 roku przez rektora Pelikana.

Zbudowany jest kosciol w stylu odrodzenia wloskiego z domieszka
baroku. We wnetrzu kosciola znajduja si¢ pomniki Adama Mickiewioza,
Hieronima Stroinowskiego, Edwarda Odyrica i Ludwika Kondratowicza.

Kaplic w kosciele siedem i obszerna zakrystja.

Kosciél Sw. Teresy i kaplica . Ostrobramska.

W roku 1624 zostal zbudowany obszerny klasztor dla Karmelitow
Bosych, sprowadzonych z Lublina przez biskupa Woltowicza. W 1635 roz-
poczela sig budowa kosciola, ktora zostata ukonczona w 1650 roku. W 1661
roku zbuntowamni zolnierze, wojska litewskiego, wywlekli z ko$ciola wodza
swego Zyromskiego i zabili go. W 1794 roku, podczas szturmu Ostrej
Bramy, przez woiska rosyijskie, karmelici brali czynny udzial w obronie.
Pulkownik Diejew, dowodcea jednego z oddzialow rosyiskich, celnym strza-
fam brata zakomnego z okna kaplicy Pociejowskiei, zostal poloZzony tru-
pem. W 1844 roku klasztor Karmelitow Bosych zostal zamkniety i odda-
ny mnichom prawoslawnym. Kosciél Sw. Teresy, nie zwazajac na zadanie
duchowieristwa prawostawnego, nie zostal oddany dzicki, silnemu oporowi
duchowiienstwa katolickiego.

Przy kosciele Sw. Teresy nad brama, znajduie si¢ kaplica Ostro-
bramska, slynna swym cudownym obrazem Matki Boskiej.

— N

Obraz Matki Boskiei w 1671 noku przeszedl w posiadanie Karme-
litow Bosych. Po zakryciu klasztorn Karmelitow kaplica Ostro-Bramska
zarzadzaija proboszczowie ko$ciola Sw. Teresy. Obraz Matki Boskiej od-

Kaplica Ostrobramska.

znacza sie cechami szkoly wloskiej po-rafaelowskiej. Na twarzy widoczny
jest rys, z ktorym zwiazane podanie, iz ma to by¢ $lad od cigciamieczem
przez zolnierza szwedzkiego, ktory po tym czynie zostal z taka sila odtra-
cony, iz przeleciawszy nad miastem rozbil si¢ o mur bramy zamkowej.

Inne koscioly.

Z innych kosciolow godne uwagi sa:

Kosciél Sw. Ducha przy ulicy Dominikanskiej, wybudowany przez
Wiadystawa Jagielle; zostal odbudowany w 1770 roku.

Nalezal uprzednio do zakonnikéw Dominikandow. Dzi$ jest to koS-
ciol parafjalny. Kosciél slynie ze swych obszernych podziemi — wedlug
miektorych wskazowek dwupietrowych. W podziemiach tych krypty sa
przepelnione trumnami, ko§¢mi i prochnem.
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Kosciol SS. Franciszka i Bernardyna znaiduie sie za kosoiolem Sw.
Anny, zbudowany w miejscu, gdzie byt gai poswigcony. W 1655 r. w ko$-
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ciele tym zostal popelniony okrutny mord przez kozakéw nad ludnos$cia,
ktorma szukala w nim schronienia. Kosciol slynie z obrazu cudownego
Matki Boskiej Sw. Michalskiei. Zatozonym zostal kosciol przez Kazimie-

U0 =

rza Jagielloiczyka w 1469 roku, W tymze koSciele znaiduje si¢ starozytny
cudowny obraz Miatki Boskiej Budzkiej, dar Klemensa VIII w 1598 roku.
Szereg pomnikdw 1 nagnobkow zdobi kosciol.

Kosciot Sw. Mikolaja, najstarsza w Wilnie $wiatynia, zatoZona
w 1323 roku jest obecnie we wladaniu Litwinow. Nauki 1 $piewy odbywaja
sie w nim po litewsku.

Kosciot SS. Piotra i Pawla na Antokolu. W miejscu, gdzie dawmiej
byla pogarniska Swiatynia bogini milo$ci i piekmosci. (Mylda — goddess of
love, and beauty ') w ogrodach Wielkiego Ksiecia Giedymina, gdzie pod-
czas Swieta Lady odbywaly si¢ igrzyska i wrdzby, gdzie splatano wianki
i $piewano pie$ni, obecnie stoi kosciol, zbudowany na wzor kosciota wa-
tykanskiego w stylu przeisciowym od renesansu wiloskiego do baroku.
Pigkna kopula i calo$¢ budowy wydzielaja sie wspaniale ma tle uroczej
miejscowosci Antokola.

Do miejsca tego przywiazana jest nastepujaca poetyczna i Stara
legenda litewska.

W wuroczej Skaistaj (skaistus — jasny, $wiatly, wspanialy) corce
dozorcy ogrodow ksigzecych, zakochal sie mlody dworzanin i $piewak
zarazem Dajnos (Daina, 0s — pies$n, poemalt). Cheac pozyskaé wzajemnosé
dziewczyny on $piewal jej tak cudne piesni, Ze zastuchane w mich ptactwo
milklo, drzewa przestawaly szumie¢, a Wilja bieg wody powstrzymywala.
Lecz Skajstaj, chetnie stuchajac piesni, pozostata obojetna. Zrozpaczony
Dajnos rzucil sie w nurty Wiljii utonal. Bogini Milda, powodowana wspdl-
ozuciem przemienila go w stowika, ktéry odtad, co moc pod oknami Skaj-
staj $piewal pie$n milosna. Zbudzilo sie serce dziewczyny i zapafato bez-
nadziejna mifo$cia dla zmarfego miodziefica. Dziewcze zaczelo plakac,
rozpaczaé i niklo w oczach. Bogini Milda powodowana, jak uprzednio,
wspolfczuciem mniedoli, przemienila dziewczyne w krzak stulistnej rozy,
ktora wtedy kwitnaé poczyna, gdy sfowik przestaje Spiewac.

Szereg inmych kosciolow, przelicza¢ ktore tu nie bedziemy, ma kaz-
dy swoia historje, legendy i'odegrywial tg lub inng role w Zyciu kulturalnem
i polityeznem Litwy. Z mich niektore zostaly przerobione ma cerkwie, jak
naprzyklad: wspanialy kosciol Sw. Kazimierza (Sobor), @ inne zamknicte
zupelnie.

Na tle religiinym rozwiijal sie duch marodowy, na tle religijnym byl
on gnebiony, na tle religiinym budowal on wiare swa w przyszlosc.

') A Dictionary of the Lithnaunian and English languages. By Anthony Lilas.
Chicago 1903 str. 164.
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c) Place.

Srod placow godne uwagi sa:

Plac Lukiski, znaidujacy sie w polowie ulicy Sw.-Jerskiej (Adama
Mickiewicza). Stynnym jest z tego, ze w 1863 roku znajdowalo sie tu
miejsce egzekucji powstancow.

Tu wostali rozstrzelani ksiadz Stanistaw Iszora, ksiadz Ziemacki
i powieszeni: Zygmunt Sierakowski, Boleslaw Kolyszko, Laskowicz, Dor-
minowski, mlodzieniec Ignacy Zdanowicz i inni- Stracono ogolem 37 os6b.

Pluc Ratuszowy u zbiegu ulicy Wielkiej z Niemiecka.

Za czasow poganskich i potem — miejsce tracenia zbrodnianzy. Na
tym placu zostal oddany w rece kata przez Stefana Batorego magnat li-
tewski, Grzegorz Oscika za zdrade stanu. "

Plac Katedralny. Opis tego placu w glownych zarysach jest podany
prizy opisie katedry i w skrocie historycznym.

d) Géry

Gora Zamkowa (Turza) iest polozong przy wschodniej stronie placu
Katedralnego. Na wschodnim brzegu gory pozostala o§mioboczna baszta,
murowana pozostalo$¢ Zamku Giedyminowego. Gora ta nazywa si¢ tez
gora Swintoroga. We wschodniej iej stronie zakopywano w urnach popio-
ly spalonych cial ksiazecych. U stop tej gory byl polozony zamek dolny,
polaczony z zamkiem gérnym krytemi schodami. Z zamku szto podziemne
przeiscie ku Wilence.

Gora Trzykrzyska nazywala sie w starozytnosci Lysa. Oddziela sie
od Zamkowej kanatem Giedvminowym. Na tej gorze istnial cmentarz po-
ganiski. Stuzyla ona réwniez miejscem tracenia zbrodniarzy. Tu zostal
powieszony przez Kiejstuta — Wojdyllo, szwagier Jagielly. Za czasow
Olgierda zostali umeczeni przez pogan siedem Franciszkanow na tej g0-
rze. Na pamiatke tego kazal Wladystaw Jagiello postawi¢ trzy krzyze,
stad nazwa gory Trzykrzyska.

Gora Bekieszowa znajduje sie nad Wilenka za gora Trzykrzyska.
Przyiaciel Stefana Batorego, arjanin Kacper Bekiesz, zmarly w Grodnie,
zostal pochowany ma tej gorze z rozkazu krola, poniewaz nie mogl by¢ po-
chowanym, jako arjanin, na cmentarzu katolickim. Stad mazwa gory Be-
kieszowa.

Bouffatowa gora (Pohulanka). Pohulanka slynna jest z widoku, kto-
ry odkrywa si¢ z niej na cate Wilno. W 1812 roku Napoleon wkroczy! do
Wilna przez Pohulanke. W 1839 r. 15 lutego na Pohulance zostal rozstrze-
lany przy iekach i ptaczu ttumow ludu Szymon Komarski. Najwickszy
gmach w Wilnie, obecny lokal Dyrekcii Wilenskiej Kolei Panstwowych,
stoi ma Pohulance.

Ponarskie géry. Na dziewiatej wiorscie kolei Zelaznej migdzy Wil-
nem a Warszawa zbudowano tunel, przerzynajacy gory Ponarskie, stynme
ze swych malowniczych widokdw, a takze mapadow zbojeckich.
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Na gorach Ponarskich Magistrat miasta Wilna wreczy!l w 1812 r.
klucze miasta Napoleonowi. W 1831 roku gory Ponarskie byly arena
krwawej walki migdzy woiskiem Gielguda i armja rosyiska. Z obu stron
padlo w tej bitwie 5 tysiecy zabitych i rannych.

I

e) Okolice.

Z okolic Wilna styna picknem swego polozenia Werki, lezace na
brzegu samej Wilji. Z lasow i gajow ktore mie tak dawno jeszcze otaczaly
Werki i stanowily ich chlubg nie pozostalo prawie nic.

Do Werek jest przywiazana legenda majaca $cisla lacznos¢ z le-
genda o powstaniu Wilna.

Arcykaplan litewski Kriwe-Kriwejte pokochal i byl wzajemnie ko-
chany przez nadobng dziewczyne. Owocem tej milosci byl sym. Za zwiazek
taki, w razie jego wykrycia, tak arcykaplana jak i dziewczyne oczekiwala
kara $mierci. Szukajac drogi ratunku Kriwe-Kniwejte wpadl ma mysl wy-
korzystamia okoliczno$ci z powodu towow W. Ksigcia.

Gdy W. Ksiaze z orszakiem swoim wstapil do lasu, w okolice, gdzie
przemieszkiwal Kniwe-Kriweite, uslyszal on placz dziecka, zawieszonego
w iozdobnei kolebce w orlem gniezdzie na wysokim debie. W zdietei koleb-
ce okazalo sie $liczne niemowle. Wezwany dla wytlomaczenia tego zjawi-
ska, arcykaplan rzekl Wielkiemu Ksieciu, Ze bogowie na dowod szczegolnei
pieczy i laski darowuja dziecie te Ksieciu i ze kiedys, okryie ono stawa
nie tylkio imie jego, ale i Litwy calej — lecz by to urzeczywistnic bogowie
wymagaia, aby miemowle bydo oddane na wychowanie jemu arcykaplano-
wi. Kisiaze zgodzil sie na to. Dzieci¢ na pamiatke zdarzenia iotrzymalo imig
Lizdeiki (od litewskiego stowa lizdas — gniazdo), a mieiscowos¢, w kto-
rej byl placz ustyszany, zostala mazwana Werki (od litewskiego slowa
verkti — plakaé, krzyczeé).

Lizdeiko z biegiem czasu zostal Kriwe-Kriwejte i wytlomaczy! Gie-
dyminowi jego wieszezy sen o zelagnym wilku za co otrzymal nazwisko
Radziwita (Radinys — znaleziona rzecz, dar Bozy, villa — miasto,
osada, stolica).

W samem Wilnie znaiduje sie duzo ulic i doméw, zwigzanych nie
tylko z historia tego miasta, ale i z wypadkami, majacemi $cista facznos¢
z historia tak Litwy jak i Polski. Interesuiacych si¢ wiecei szczegolowemi
danemi odsylamy dospracy d-na Wladyslawa Zahorskiego pod tytulem:
Przewodnik po Wilnie™.

f) Puszcza Bialowieska ).

Z dzieiami Litwy i Wilna stoi w $cislei laoznosci puszcza Bialo-
wieska.

Waleczne i dzikie plemie Jadzwingow przez bory i lasy Biatowiezy
czynilo napady ma zyzna, rolnicza Malopolske.

Nazwe swoig Biatowieza otrzymala prawdopodobnie od jakieikol-
wiekbadz bialej wiezy, mysliwskiego zameczku Wielkich Ksiazat Li-
tewsskich.

Gdy Jagielto z Witoldem przygotowywali si¢ na wielka woing prze-
ciw Krzyzakom, przez 8 dni w r. 1409 polowali w Bialowiezy dla zaopa-
trzenia sie w potezny zapas grubej zwierzyny, mianowicie Zubrow i fosi.

1y Wedluz pracy Zygmunta Glogera: Bialowieza. Warszawa 1907 r.
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: W tejze Bialowiezy, gdy w roku 1426 morowe powietrze pokrylo
zaloba calg Polske, Witold i Jagiello razem z Zonami szukali tu bezpiecz-
nego schronienia.

*Azozsnd [amsa;mor&gﬂ ue[J

. Od czasow najdawniejszych puszeza zawsze byla wlasnoscig panu-
jacych w kraju monarchow i stad mazywana krolewszczyzna.

\ PEIE‘BI'WSZY pomiar puszozy zostal uczyniony w XVI wieku przez
glleomo.etrow krola Zygmunta Augusta i otrzymala straz lesna, ktérej obo-
wiazki przechodzily dziedzicznie z ojca na syna.
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Puszeza, prawdopodobnie przy pierwszym pomiarze gieometrycz-
nym, podzielong zostala na 12 strazy, odgraniozonych od siebie linjami
przecietemi na 12 lokai szeroko$ai w kierunku promieni, rozchodzacych si¢
ze $rodka puszezy, w ktorym lezala wie$ .Nowa-Bialowieza™. Kazda
..straz* miala kontur swych granic w rodzaiu troikata, ktorego wierzcho-
lek i kat ostry zbiegal si¢ ze wszy stkiemi innemi w Bialowiezy, a podstawa
stanowila mniei wiecej dwunasta czesé zewnetrzmego obwodu puszczy-
7a czasow saskich byly zname nastepujace nazwiska 12-tu strazy, ktore
przetrwaly do wieku biezacego:

1) Augustowska, 2) Narewska, 3) Browska, 4) Hajnowska, 5 Les-
nianska. 6) Starzenska, 7) Stolpowicka, 8) Krukowska, 9) Okolnicka, 10)
Swietliczkowska, 11) Podbielska, 12) Dziadowlanska. Najwigkisza ze
wszystkich byla Browska, najmniejsza — Dziadowlanska.

7a czasow Stanistawa Augusta organizacia madzoru skladala sig:
2 zarzadzajacego puszcza nadlesniczego i podwladnych mu 12-tu straz-
nikow, z ktérych kazdy mial pod dozorem swoim jedna straz, pobierajac
za to, iako wynagrodzenie, dwie widki roli i danych sobie z kilku chat, tak
zwanych ogrodnik6w, obowiazanych do dwudniowej w tygodniu robociz-
ny. Kazdy straznik odpowiednio do rozleghosci swej strazy miat od 5 do
15 podwladnych strzelcow. Ogolem bylo w puszezy chat strzeleckich 122,
a oprocz tego w pieciu wsiach: Kiwaczynie, Kamiennikach, Rozkowcach,
Cwirkach i Panasiukach, mieszkali tak zwani osacznicy, ktorych obowia-
zek polegal na naprawianiu drég w puszczy, stawaniu z oszczepami do
oblawy podoezas lowow, i przygotowywaniu stogow siana dla dostarczenia
subrom obfitej paszy podczas zimy. Niewielka ludnoéé puszezy dzielila sig
na nastepne 4 kategorje: straznikow, ogrodnikow, strzelcow i budnikow-
Ci ostatni, zaimujacy sie wypalaniem smoly, terpentymy, dziegciu i po-
tazu, byli sprowadzani z nad Wisly i osadzani w puszozy. Za wyiatkiem
kilku wiosek, pochodzenia czysto mazowieckiego, ludno$¢ kilkunastu siol
innych, znajdujacych si¢ w iobrebie puszezy Bialowieskiej iest rusinska.

Puszcza Bialowieska obeimuje przestrzen dawnej krolewszczyzny
w rozmiarze 222 mil kwadratowych i puszczy Swisfockiei rozmiarem
7 mil kwadratowych, ogotem wedlug danych statystyki rosyiskiei z roku
1912 dziesiecin 276.935.

Las iednolity rzadko gdzie si¢ spotyka w puszczy Biatowieskie].
Sosna, dab, jesion, osika, $wierk, lipa, grab rosna iobok siebie w bezpo-
érednim sasiedztwie. Charakterystyczng cecha drzew jest ich wysokosc.
Kazde drzewo rozrasta si¢ tam przewaznie prostym, pozbawionym ga-
lezi pniem. Przecigtnie w calej puszczy przewaza sosna, majaca sloje tak
cienkie, zwarte i smolne, jak w zadnej innej puszczy krajow stowianskich.
Sosna ta dostarcza nailepszy materjal na instrumenty smyczkowe na ca-
lyin $wiecie; deski sosen tych sa bardzo drogo oplacane ma rynkach
Londynu.

Stynne sa w biatowieskiej puszczy miododajne lipy. Lipy te wyra-
staig rownie wysoko i réwnie prosto jak sosna i dzwigaia niewielka ko-




rone z gatezi na wierzchu. Zbierany przez pszozoly na tych lipach, miod
ma kolor bialy jak maslo $mietankowe i wyréznia si¢ swoim szczegolnym
aromatem i smakiem i cena bajeczna.

Puszoza Bialowieska znama jest mie tylko z malet i cech drzew ro-
snacych na jej 'obszarach, lecz jeszcze w znacznie wigkszym stopniu z te-
g0, iz jest jedynem w Europie miejscem, gdzie przechowaly si¢ zubry do
chwili obeonej. Druga miejiscowo$é, gdzie istnieja jeszcze zZubry sa Stany
Ziednoczone Polnocnej Amervki. Czy znajduia sie Zubry obecnie na Kau-
kazie, w Karaczaiu na zachod od Elbrusa, watpliwa jest rzecza.

Ze stacji bylei kolei Brzesko—Grajewskiej—RBielska, mozna doje-
cha¢ koleia do samei Bialowiezy w $rodku puszczy polozonej. Z Bielska
jedzie sie tylko dwie stacie, pierwsza na brzegu puszezy zowie si¢ Haj-
nowlka, druga zas przez puszcze laczy Hainéwke z Bialowieza.

4. Kwestja drozyzny i waluty.

Burza szalejgea w Europie w postaci woiny bez przerwy w prze-
ciagu lat kilku i ktora przeistoczyla sie na Wschodzie w Rosji w praw-
dziwy huragan zywiolowy, zda si¢ wstrzasnela -podwalinami i podstawami
wiedzy ekonomiczne;j.

Nieraz slyszymy orzeczenie, ze wywody ekonomii politycznej, kal-
kulacie nauki o skarbowosci, nie maia dzi$ zadnego zastosowania, gdyz
podloze, na ktorych byly one oparte, okazalo si¢ fikcia maukowa, czcza
ideologia teoretykow.

Dla bezstronnego badacza rzecz przedstawia sie w zupelnie odmien-
nym stamnie.

W najbardziej zywotnej kwestii, mianowicie kwestjii cen ma pro-
dukty, oraz w sprawie walutowei, podstawy nauk ekonomicznych mie tyl-
ko nie zostaly obalone, lecz odwrotnie, uiawnialy stuszno$¢ swych zasad
kardynalnych.

Prawo podazy i popytu i rola czynnikow matury psychologiczno-
spolecznei, uzyskaty stwierdzenie tak podstaw swoich jak i wywodow
z mich.

Brak towardw, niezbednie potrzebnych, przy ogromnym popycie
na nich, moznoéé¢ spekulacii dzieki dezonganizacji dyscypliny spoleczne;j,
oraz sprezyn administracyinych i mieudolno$¢ organizacyino-administra-
cyina musialy wywola¢ i wywolaly szalony wizrost cen na produkty pienw-
szej potrzeby, oraz depresje waluty. Rzecz naturalna, ze taki stan stwo-
rzyl, iezeli nie niemozliwe, to wielce skomplikowane i utrudniajace wa-
runki prizezycia dla lndzi niezamoznych.

Ci co Zyia z pracy finteligientnej, nie majac warsztatow wytwor-
ozych, musieli by¢ poszkodowani w pierwszej linji. Stad warunki zycia
proletarjatu inteligientnego wytwarzaja mieraz dramat przerazajacy.

Stan stopy zyciowei, to co Anglicy nazywaja Standard of life"
spadl w tak silnym stopniu, Ze zdaje si¢ niemozliwem prawie podnies¢ go
do pierwotnej, przedwojennej chociazby normy.

Proste zestawienia wzrostu cen ma produkty pierwszej potrzeby
udowadniaia namacalnie stuszno$¢ co tylko orzeczonych wywodow. Ceny
wzrastaly i wzrosly w znacznie wigkszym stopniu, niz wzrastata i wizro-
sta placa zarobkowa priacownikow w dowolnej instytucii, czy to panstwo-
wej, czy to spolecznej. Nizej przytoczona tablica wskazuje rozmiar WZro-
stu cen w miescie Wilnie, oraz do jakich rozmiaréw absolutnych musia-
laby by¢ podniesiong placa zarobkowa przecietnie $redniego funkcijona-
riusza, by utnzymaé stopg Zyciowa na uprzednie] wysokioéci. Ceny w okre-
sie od stycznia tylko 1920 r. do maja 1920 r. wzrosly prizedietnie wiecej
niz o 200%-

Tabela wzrostu cen na produkty pierwszej potrzeby w Wilnie od
lipca 1914 r. do maja 1920 r. Ceny w markach polskich ).

| g ~ CENY W OKRESIE CZASU | \waroet con od
¥ s : a0 b 1314'J'|
NAZWA PRODUKTOW | Lipiec | Lipiec | Styczen | Maj oA el
| 1914 | 1919 1920 | 1920 ot
|
Masto 1.00 15.00 30.00 80.00 2.9009%,
| 'Stonina 060 12.00 20.00 75.00 3.233%
| Miesn wolowe 0.30 8.00 15.00 30.00 4.9009,
‘ Jajko - 0.08 1.00 4.00 300 4.900%
Mleko 0.24 2.20 800 700 3.233%
gil’e b 0.10 3.50 7.00 10.00 6.9009%
Mg ka 0.10 4.00 12,50 20.00 12.400%,
Kasza 0.08 4.00 7.00 | 9.00 8.6509 |
| Mydto 0.24 8.00 1200 30 00 4.9009
Kartofle 0.06 0.70 1.75 1.40 2.806 ",
S6l 0.04 0.60 1.70 2.50 4.150%
| Cukier 0.30 500 |  40.00 50.00 13.233%,
Obuwie 60.00 | 400.00 | 600.00 | 1.00000 900%,
Ubranie 16000 | 800.00 | 2.000.00 | 3.000.00 | 1.150% |
| l'l | |
I Przecietny wzrost cen ‘ l 5.3047% |
Winna byé pensja
Pensja miesigezna 70 1.482 } 3.782 ‘

!) Dane statystyczne, przytoczone w niniejszej tabeli, sy udzielone przez p. Wi-
tolda Czyze, Kierownika Centralnego Biura Statystycznego zarzadu miasta Wilna,
w pesteci wyciagdw z jego sprawozdai,
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Drozyzna taka stwarza nadzwyczaj uciazliwe warunki bytu dla
mieszkanicoéw Wilna. Niektorzy z nich w literalnym znaczeniu tego slowa
mrg z ghodu, lub rzucaja si¢ w odmet przestepstwa, by taka droga cho-
ciazby chwilowo polepszy¢ swoi byt.

Silna dion i umiejgtna organizacia musza koniecznie by¢ przeciw-
stawnemi takiej szalonej drozyznie, ktéra w wielu wypadkach jest wywo-
tang przez spekulacje, albo tez niedostateczne zaaprowizowanie miasta.
Lecz glownym czynnikiem, wywotujacym drozyzne—iest stagnacia w rol-
nictwie, przemysle i handlu.

Ujemny bilans handlowy kraiju wywoluie spadek waluty, a fakt ten
wplywa znowuZ ujemnie na ceng produktow, podnoszac ja w gore w zna-
aznie wigkszym stopniu od znizki walutowej. Brak przedmiotéw pienwszei
potrzeby i miemozZebnos$¢ ich kupna anuluje w wielu wypadkach warto$é
pienigdzy. ]

Jezeli dodamy ku temu, ze ma zwyzke cen wplywa rowniez upra-
wiana szeroko na kresach spekulacja znakami pienieznemi, to zupelnie
zrozumiala i jasng bedzie ta droga, ktéra moze doprowadzié do uzdro-
wienia chorobliwego stanu ekonomicznego w kraju. Dla uzupelnienia za-
laczamy tabele wahan walutowych za okres czasu od 1 pazdziernika 1919
roku do 1 maja 1920 roku.

Tabela wahan walutowych w Wilnie od 1 pazdziernika 1919 r. do
1 maja 1920 roku ‘).

_ CENA W MARKACH POLSKICH WA KAZOY PIERWSZY D2VEH MIESAGH |
| WALUTY i 3 | 2TIEs e | & F=
= z £ 2 & = 2 5

! Ruble carskie 500 » | 115 120 | 168| 168 | 167 | 201 | 227 |
A 4 100 ot | 16| 18| 161 | 164 | 161 | 196 ] 225
. » drobne , { 1021 110) 155% 158 | 160 182 | 200
, dumskie 1000 33| 18| 45| 29| 51| 12| s8] 50
X . 250 29| 42] 40| 44| 44| 41| 42| 42
Kierenki 6| W) ax] W) 9] sx) a5l 18
Ost  rnble wielkie 260 | 308 | 171 | 222 | 199 | 176 | 206 | 280 |
s =  drobne 127 140 | 153 ] 193 | 194 | 159 184 | 270

| Marki niemieckie
wielkie 141 | 162 170 | 238| 225 165 210 290
. » drobne 137 145 | 147 | 204 | 220 | 167 | 172| 270
Korony A0 49 60 76 71 70 63 68

. ') Dane tej tabeli en poczerpnigle od Kiercwnika dzialu walutowego Sekeji
Skarbowej Komisarjatu Generalnego 7. (. Z. W, p. 8. Januszkiewicza. Ulamki mniejsze
od polowy sy odizucone, zas wigksze zaokraglone do calych liezb.

CZESC SPECJALNA.



Szkic organizacji i zarys dziatalnosci
Dyrekcji Wilenskiej Kolei Panstwowych.

Dnia 19-go kwietnia 1919 r. Woiska Polskie oswoboidzily Wilno od
najazdu bolszewickiego. Niezwlocznie po zdobyciu miasta zostala zalo-
7ona Ekspozytura Wilenska Dowo6dztwiy Kolei Woiskowych Litewskich
(DKWL) w Biatymstoku, ktéra w miar¢ posuwania si¢ Wojsk Polskich
na wschaod i potnoc, obeimowala koleie na zajetych terenach.

15-go sierpnia 1919 r. Ekspozyturg Wilefiska skasowano, a zarzad
kolejami Okregu Wilenskiego przeszed! bezposrednio do Dowodztwa Ko-
lei Wioiskowych Litewskich (D. K. W. L.).

Na terenach wschodnich zarzad kolejami obielo Dowddztwo Kolei
Wojskowych Bialoruskich (DKWRB) iz siedziba pierwotnie w Brzesciu.
a mastepnie w Minsku.

Dnia 10-go grudnia 1919 r. D. K. W. L., a dnia 15-go grudnia tegoz
roku D. K. W. B. zdaly iurysdykcie nad wyzei wyimienionemi kolejami
cywilnemu zarzadowi, ktory zostal zorganizowany pod nazwa Dyrekcii
Wilenskiei Kolei Panstwowych.

Od tego czasu zaczela si¢ systematyczna organizacyina praca Dy-
rekcii i jei Wydzialow.

Ogolna dlugo$¢ linii, objetych przez Dyirekcig Wilenska wymosila
3709 kilometrow (nie rachujac koleiek wazkotorowych), z ktorych 2392
kil. dwutorowych i 1317 jednotorowych, czyli mazem 6101 kil. poiedyn-
czego toru,—w tem: toru normalnego (1435 milimetr.) 4518 kil. i szero-
kiego (1524 milim.) 1583 kil.

Dane te w zestawieniu wskazane sa w nizej zalaozonej tabeli.

—— gt Il Toom | Ogtina @i | W Led llczble
| : | W tej liczbie gos¢ toréw |Toru normalne-| Toru szero- |
Ogélna - = kalcl_owych go; szerokosé kiego; szero- |

. Dwutoro- | Jednotoro- [ w kilome- 1435 milime- kodé 1524

w kilometr. - X s .
wych wyeh trach trow | milimetréw |
| | |

I 3709 2392 1317 6101 4518 ‘ 1583

UWAGA: Niezaleznie od tego Dyrekeja Kolei Wilenskiej, z ogélnej liczby
wazkotorowego toru, mianowicie 3150 kilometréw, eksploatuje sama okoto 400
kilometréw, reszta torn pozostaje W rozporzadzenin Zdobyeay wojennej, lub tez
innych nrzeddow.
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Przy tworzeniu organizacii Dyrekcii  Wileriskiej zastosowanyil
zostal nowy system organizacyjny, opracowany w M. K. Z. w 1919 r.
i zaaprobowany przez bylego kierownika M. K. Z. inzyniera Eberhardta.
System ten, oparty na amerykanskich wzorach, polegal w zastosowaniu
jak maiwiekszej decentralizacii w celu powiekszenia sprezystosci w dzia-
laniu, za pomoca podzialu linii koleiowych ma Oddzialy Dyrekcii (Pod-
dyrekcie). Na czele kazdego Oddziatlu Dyrekeiji stoi Dyrektor jego z pra-
wami Wice-Prezesa Dyrekcii.

Zarzad Dyrekcii Kolei dzieli si¢ na dziesie¢ zasadniczych Wy-
dzialow i trzy dodatkowe.

Zasadnicze: 1) Administracyiny,
2) Prawny i Wywlaszczen,
3) Finansowy,
4) Dochodow,
5) Zasobow,
6) Ruchu,
7) Przewozowo-Taryfowy,
8) Mechaniczny,
9) Drogowy,
10) Elektrotechniczny,
Dodatkowe: 1) Kolei Wazkotorowych,
2) Eksploatacji Lasow,
3) Strazy Kolejowej.

lloé¢ Oddziatow Dyrekcji obecnie jest pigé. Zarzady ich znaj-
duia sie: w Wilnie, Miisku, Lidzie, Brzesciu i Bialymstoku.

Zarzad kazdego Oddzialu Dyrekcii dzieli si¢ na 7 Wydzialow:

1) Administracyiny,

2) Rachunkowy (Buchalteryiny),
3) Drogowy,

4) Mechaniczny i Zasobow,

5) Elektrotechniczny,

6) Ruchu,

7) Przewozowo-Instrukcyiny-

Do kazdego z powyzszych Oddzialow maleza rowniez i linje waz-
kotorowe, ktore znaiduia si¢ w obrebie Oddziatu.

Diugo$é linji kolejowych i torow w Oddziatach Dyrekcii jest wska-
zana w nizej przytoczonei tabeli.

Caly Zarzad Dyrekcii oraz Poddyrekcii miesci si¢ w jednym gma-
chu. Jest to, jak udowodnila praktyka amerykanska, niezbgdnym warun-
kiem dla stworzenia organizacii sprezystei, szybkiego zalatwienia spraw
i skoordynowania nieustannej pracy wspolnei poszezegolnych Wrydzia-
16w stuzb kolejowych.

Wszystkie sprawy lokalne zalatwiaja si¢ bezposrednio przez 0d-
dzialy. Oddzialy wyplacaja pensje funkcjonarjuszom, zarzadzaja aprowi-
zacia i im bezpo$rednio jest podporzadkowany tak nizszy iak i $redni

3




P amstay Diugosé linji kolejowych | Ogéina dra.| W tej liczbie |
Nazwa Ogélua |l W tej liczbie gosé tordw | Toru nor- |Toru szerok.;
J i | kolejowych | mal; szero- | szerokosé
Poddyrekcji Jedno- | Dwu- | w kilome- | xod¢ 1435 | 1524 mili-
metr. |torowyeh|torowych trach milim. metréw.
Wilefiska . . .| 6083 | 3887 | 2196 997,0 430,0 567,0
| Mika. .| 0481 | w99 | 1992 1099,0 §49,0 450,0
| Lidzka . . . 703,3 ‘ 3436 | 359,7 1046,9 919.4 127,5
| Bialostocka . . 708,8 408,0 300,8 1116,8 1116.8 —
| Broeska .. . .| 10395 | 8018 | 2377 1841,3 1402,8 4385
| - -
Ogélem. | 37000 | 23920 ! 1317,0 6101 15180 | 1583,0

personel. Przyiecie na sluzbe, tranzlokate i zwolnienie tego personelu wy-
konuja Oddzialy bezpos$rednio. Oddziaty czynia réwniez odbiér materja-
low, dostarczanych przez przedsiebiorcow i dyslokowanych w obrgbie
Poddyrekcii. Oni maia nadzor nad zaopatrzeniem podleglych im rejonow
w miezbedne materialy, cze$ci zapasowe i inwentarz, kieruja calym ru-
chem i zarzadzaja personelem wykonawczym, mechanicznym, drogowym
i elektrotechnicznym.

Ogolne dyrektywy otrzymuja Oddzialy od Dyrekcii Okregowe.

W celu uzgodnienia dzialalnosci wszystkich Wydzialdw, jak o tem
wksazano wyzei, odbywa sie w Dyrekcji Okrggowej co tydziei w po-
niedzialki, Narada Dyrekcyina, w ktorei, pod przewodnictwem Prezesa
Dyrekcii, biora udzial wszyscy Dyrektorowie Wydzialow. Na posiedzenia
Narady wnosza sie wszystkie sprawy wazniejsze, oraz roztrzasaia Si¢
sprawy zarzadzenia, dotyczacego wiecej niz jednego Wydzialu.

W naijblizszym czasie beda zwolywane w Dyrekeji Okregowej po-
siedzenia Dyrekcyinei Rady Kolejowei, przy udziale przedstawicieli Za-
rzadu Cywilnego Ziem Wschodnich, Wladz Wojskowych oraz Organiza-
cii Spolecznych, w celu rozwazania wazniejszych spraw kolejowych, do-
tyczacych kwestii przewozow, taryf, budowy i rozbioru kolei wazkoto-
rowych i innych, maijacych $cista aczno$é z kolejami i Zyciem ekonomicz-
nym kraju. .

Wychodzac z zalozenia, ze tylko staly kontakt i wspélpraca or-
ganow kolejowych ze wszystkiemi czynnikami odno$nych wiadz i orga-
nizacii spolecznych moze da¢ rekoimie w sprawnosci kolei i zado$¢ uczy-
ni¢ wymaganiom zycia, Dyrekcia Wilefiska robi starania, aby pierwsze
posiedzenie Rady Dyrekcyinei odbylo sig mie pozniej jak w czerwcu roku
biezacego.

W celu skre$lenia caloksztaltu dziatalno$ci Dyrekcii Wilenskiej,przy-
tacza sie fizei szkic stanu poszczegolnych Wydzialow, w jakim Dyrekcia
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objela ich w posiadanie od wladz woiskowych, oraz wskazane sa przyczy-
ny organizacii nowych Wydzialow i przytoczony skrot prac wykonanych
przez kazdy Wydzial poszczegblny w okresie do dziesiatego maja od
chwili objecia we wladanie zarzadem Kolei przez Dyrekci¢ Wilenska.

I. Zarys dziatalnosci Wydzialu Administracyjnego.

Zakres dzialalno$éci Wydziatu Administracyinego rozciaga si¢ na
sprawy personalne, tyczace si¢ calej Dyrekcii, sprawy zabezpieczen i zao-
patrzen, sanitarne i kulturalno-oswiatowe.

W chwili objecia zarzadu kolejami przez Dyrekci¢ Wilefiska pro-
wizoryczne obliczenie okreslilo ilo$¢ etatowych pracownikow w sumie
13,000 za$ nieetatowych w sumie 18,000.

Obecna liczba pracownikow wzrosta do 36,810, w zaleznosci od
rozszerzenia terenu, obejmowanego stopniowo przez Dyrekcig, a takze
zawdzieczajac zorganizowaniu nowego Wydzialu Lesnego, pracom nad
przekuciem torow i innym mezbgdnym robotom koléjowym.

Pierwotny procent robotnikw prawostawnych wynosil 41% od
ogoblnei liczby. Obecnie ten procent zwigkszyl sig mieco, wobec zwigksze-
nia sie ogolnej liczby pracownikow i mmniejszyich przeszkod, stawianych
przez Administracie w przyimowaniu prawostawnych z powodu zupelnego
braku odpowiednio wykwalifikowanych polakow kolejarzy.

Na zwickszenie ilo§ci personelu marodowosci rosyiskiej wplynelo
rowniez przyijecie personelu na linjach i stacjach zdobytych u bolszewi-
kow (Kalinkowicze i inne).

Wiekszy «wykaz obecnej ilosci pracownikow ma kolei, w porowna-
nin do uprzednio obliczonych, tlomaczy sie tem takze, ze poczgtkowo
. K. 7. nie okreslito $cisle co malezy rozumie¢ pod kategoria stalych
dziennych i sezonowych pracownikow dzieki czemu do uprzedniego Wy-
kazu nie byli waiagnieci wszyscy stali dziennie platni robotnicy.

Ogolna ilo$¢ pracownikow przypadajaca na kilometr toru kolejo-
wego, waha sie, jak to widac z nizej przytoczonej tabeli, w granicach od
6.95 do 14.48. Najwieksza ilo$¢ pada ma Oddziaty Wilenski i Mifiski i t16-
maczy sie to tem, Ze w mich skoncentrowang jest majwigksza iloS¢ pra-
cownikow na warsztatach mechamicznych, oraz ze linje te sa przyironto-
we, co wymaga stalego trzymania pewnej rezerwy personelu, tak dla ob-
sadzenia linji w razie posuniecia si¢ woisk naszych naprzod, jak rowniez
wobec znacznych i nagtych wahan w ruchu ma odcinkach przyfrontowyich,
w zalezno$ci od przegrupowan woisk i rozmaitych Zadan na powozy woi-
skowe.

Nalezy zaznaczy¢, ze do ogolnei ilo$ci personelu jest wigczony tak-
7e i personel kolei wazkotorowych. W zaleznodci od tego tlomoczy si€
zwiekszona ilo§¢ pracownikow ma Oddziale Wileriskim, w obregbie kto-
rego lezy grupa Swigcianska lingi wazkotorowych z warsztatami w Swiie-
dgianach (ogolem 651 pracownikow — W tej liczbie dzienmych 350).
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Tabela ilosci pracownikéw w Oddzialach i calej Dyrekcji
oraz stosunek tej ilosci wzglednie do jednego kilometra toru

kolejowego.
1 -:‘: £L . _‘ = 5 _—l
1lo§é pracownikéw | = & Iosé pracownikéw | Ogélna ilogé
NAZWA B ‘E na 1 kilometr p}'acowni-
\ Nieetato- b A Nieetato- k_ow e
ODDZIALOW | Etato- | wych (rze- i = | Btato- | wych (rze- {:112!:{1153 né’ 3
; wych |miesln, ro-| E wych miesln, ro- ll_o:??e L3
, botnikdéw) | R = botnikw) S
Wilefiski 3939 4872 - | 6083 6,47 8,01 14,48
Miniski 4014 4950 649,1 6,18 7,62 13,80
Biatostocki 2885 277 708,8 4,09 3,49 7,58
Brzeski 6093 2687 1039,5 5,86 2,58 8,44
Lidzki 2226 2667 703,3 3,16 3,71 6,95
19157 17653 1) 3709 5,17 5,76 9,93 |

Yy W tej liczbie takze persomel linji wazk otorowych.

a) Zarys dzialalnosci Dzialu Zabezpieczen i Zaopatrywan.

Dowodztwo Kolei Woiskowych Litewskich i Biatoruskich organi-
zacji Dzialu Zabezpieczen i Zaopatrzef, jako takiej nie posiadato. Praca,
ktora uimuje ten Dzial, byla rozproszona w najrozmaitszych Wrydzia-
lach i wytworczosc oraz celowo$é jei zalezala od imicjatywy i dobrej woli
Komendantow Wydzialow. Istniata tylko osobna Komendantura Aprowi-
zacyina, ktora w chwili objecia kolei Lit. 1 Bial. przez Dyrekcig Wilen-
ska byla w stanie oplakanym. Pracownicy kolejowi byli tylko teoretycz-
nie aprowizowani przez ten Wydzial z zapaséw Intedentury. W dniu
10/X11 zaleglych i nie wydanych przez Intendenture frontu Lit. Bial. ra-
cionéw bylo wiecej niz za dwa miesiace. Dzial Zabezpieczen i Zaopatrzen
Dyrekcji przejal natychmiast wszystkie sklady aprowizacyine, przysta-
pil do likwidacji rachunkéw i zaleglosci Komendantury Aprowizacyjnej,
lecz tylko cze$é raciondéw maleznych pracownikom byla uzyskana od In-
tendentury, wicksza cze$é nie odebrano, wskutek odmowy Zarzadu In-
tendentury.

Zapasy rozdano pracownikom calej Dyrekcii. Za gotowke za$ zro-
biono zakupy produktow. Wiladze wojskowe podaly liczbg aprowidujacych
sie pracownikdéw na 16782 osoby, co oczywiscie mie zgadzalo si¢ z rze-
czywistoscia, bo liczba ta pracowmikow byla mie Scista — ijak byla nie
Scisla liczba czltonkow rodzin.
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Dyrekcia nie posiadaiac $cistych wykazéow podala do M. K. Z. pro-
wizoryczna liczbe pracownikow na 20 tys. i liczbe rodzin na 60 tys.
M. A. wyznaczylo od dnia 1-go stycznia 1920 r. przydzial maki fub zZyta
tylko dla pracownikéw po 8 klg. na glowe i miesiac i po 600 krg. cukru
w tym ze stosunku. Wobec ciezkich warunkéw zyciowych, wzrastania cen
na rynku miejscowym, spadku waluty marki polskieij, przyimowanej nie-
chetnie i to tylko w stosunku 1 rb. — 2 marki, polozenie pracownikow by-
to rozpaczliwe. Dyrekcia weszla z calym szeregiem podaf do M. K. Z.
przedstawiajac polozenie i proszac o kredyt aprowizacyiny narazie w St-
mie 214 milionéw marek, a potem z dodatkowa prosba drugich 215 mi-
lionéw marek. Dyrekcia w grudniu 1919 r. weszla w kontakt z C. K. K.
w Warszawie, proszac Centrale dostarcza¢ produkta pracownikom kole-
jowym w jaknajszerszym zakresie. Od tego czasu wszystkie przydzialy
z M. A. zostaly skierowane do Wilna za posrednictwem C. K. K. Pierwsze
jednak transporty zaczely nadchodzi¢ zaledwo tylko w miesiacu lutym
b. r. i to mieregularnie, mie obejmuiac calkowicie przydzialu wyznaczo-
nego. Jednocze$nie z zaaprowidowaniem stalych pracownikow Dzial Za-
bezpieczefi i Zaopatrzeni byl zmuszony zaaprowidowac i miestalych ro-
botnikow, zajetych przy robotach wojskowych — jak to przy przeszyciu
torow, przy naprawie mostéw, a takze robotnikow przy porebie lasow.
Przecigtna ilo$¢ takich pracownikow byta od 10—15 tys. miesigcznie. Dla
nich nabywano produkta badZ na miejscowym rymku, badz od Infen-
dentury.

Od 10 grudnia 1919 r. Dzial Zabezpieczeni i Zaopatrzef rozpoczal
prace organizowania Kooperatyw Kolejowych, przy kazdej Poddyrekcii,
zmuszaiac juz jistniejiace Kooperatywy do zalegalizowania swych statu-
tow i zaprowadzenia $cistei rachunkowos$ci. Bylo to zrobiono w tym celu,
by cala aprowizacie odda¢ w rece pracownikow koleiowyich, zrzeszonych
w Stowarzyszeniu Spozyweozem. W dniu 28/IV 1920 r. odby! sie w Wilnie
ziazd delegatow wszystkich Kooperatyw Kolejowych, na ktorym powzig-
to uchwate wstapi¢ do Zwiazku C. K. K. w Warszawie — Dhuga 19 -—,
i przeia¢ sprawe aprowidowania pracownikéw w swoje rece. 7 chwila
podpisania umowy z rzadem, aprowizacija przeidzie do rak Kooperatyw
Kolejowych, a Dzialowi Zabezpieczeni i Zaopatrzefi pozostanie tylko kon-
trola. W tym Ze czasie, t. i. w kwietniu Dyrekcia sporzadzita spis pra-
cownikéw Dyrekeii i ich rodzin, ktory okreslil, niezaleznie od pracowmni-
kéw iloéé czlonkdw rodzin w sumie 76,880.

Niezaleznie od tego caly szereg instytucii, jak to: kantyna, kuch-
nia przy Dyrekcii, kuchnia dla dzieci biednych kolejarzy (ta ostatnia
istnieigca przy pomocy Misii Amerykanskiei), projektowana fabryvka
sukna w Bialymstoku, warsztat szewski w Mifisku i inne, beda wymagaly
i ma przyszloéé stalej opieki i subsydjowania pienigznego, a takze kontroli
ze strony Dyrekcii.

Jednoczes$nie Dzial Zabezpieczen i Zaopatrzen organizowal si¢ sam,
tworzac cztery sekcje:
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1) Aprowizacyijna,

2) Zabezpieczeni (emerytura, odszkodowania),
3) Zaopatrzen (kuchni, przytulki i t. d.),

4) Kulturalna, O$wiatowa.

Kazda z wyzej wymienionej Sekcii opracowala szematy i kwestjo-
narjusze w celu ujecia w najblizszym czasie sprawy, tyczace isie poszcze-
gdlnych Sekcji w pewna harmonijna i planowa calo$¢ i przystapienia do
urzeczywistnienia w tym kierunku pracy.

Obecnie funkcjonuje stale Komisja Odszkodowan. Zostal opraco-
wany caly szereg kwestji, tyczacych sie emervtur, zarzadzono ewidencie
dzieci szkolnego wieku i punktow szkolnych, jednym slowem przystapio-
do prac Kulturalno-O$wiatowych w szerokim zakresie w porozumieniu
z M. Oswiaty w Warszawie i Sekcig O$wiatowa Z. C. Z. W. Przystapiono
do orgamnizacji odczytow, biliotek, kurséw pozaszkolnych, zakupow kino
dla odczytow i t. d. Przeprowadza sie statystyka gruntow rolnych, leza-
cych w pasie wywlaszczenia i sposobu tich zuzytkowania — z tem, Zeby
juz na jesienn pchnac te sprawe w zupelno$ci ma normalne tory — przyi-
mujac za zasade, ze z gruntow kolejowych winny korzystaé nie jednostki,
ale ogdl pracownikow.

b) Zarys dzialalnoéci Dzialu Sanitarnego.

Dyrekcja Wilenska K. P. przyjela Koleje od Dowodztwa DKWL
i DKWB w sam okres epidemji duru plamistegio posrod pracownikow ko-
lejowych.

Kresy Wschodnie w znacznie wigkszym stopniu podlegaly epide-
mji w porownaniu z innymi dzielnicami Rzeczypospolitej Polskiei. Przy-
czynial sie do tego systematyczny powrdt uchodZeow z Sowdepji. Walka
z epidemia wobec braku lekarzy i calkowicie rozstrojonego aparatu sani-
tarnego, pozostalego w spusciZznie po Niemcach i bolszewikach byla wa-
dliwa i niedostatecznie skuteczng, niezwazajac ma energiczna i ideowa
prace oddzielnych jednostek. Caly szereg pracownikéw lekarskich poza-
razal si¢ rowniez i dwoch z nich przyplacilo Zyciem poswiecenie swoie.

Do Dyrekcii kolejowej nalezy szereg szpitali w Wilnie, Brzesoiu,
Molodecznie i Minsku; trzy ostatnie sa zajcte przez wladze wojskowe.
Najwigkszy z nich w Wilnie ulegl znacznej dewastacji po wyisciu Niem-
cow i stopniowo z wielkim trudem i nakladem zostal doprowadzony do
moznos$ci uzytkowania. Ow brak kolejowych szpitali pogarszal epidemie,
albowiem kolejarz, przyzwyczajony do swego szpitala, pomimo wszel-
kich perswaziji unikal innych szpitali, wiolac przeby¢ chorobe w mieszka-
niu, co stwarzalo niewatpliwie rozme komplikacie. Wilenski szpital kole-
iowy, otwarcie ktorego, niestety czeSciowe, ma sie obchodzi¢ w dniu prizy-
iazdu dostojnych Gosci, Gtownych Opiekundéw Koleinic. Polskiego, stymal
przed rokiem 1915, t. j. do chwili ewakuacii jego, jako mnajlepszy
szpital tego kraju calego. Wybudowany przez rosyiskie ministerjum ko-
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munikacii w 1904 roku, przy wspoludziale Naczelnego Lekarza Poleskich
kolei, Polaka S. P. Adama Leszczyniskiego, byl znacznie rozszerzony
i uidbskonalon_v poZniej przez naczelnego lekarza Petersb. Warsz. kolei
Rosijanina dr. Waszczenko, przy wspolpracy calego szeregu u;zdolmiﬁony-ch
ordynatorow szpitala, dowodem czego moze stuzy¢ caly szereg oddzia-
léw chordb specialnych, sanatorjum dla suchotnikow, wzorowe labora-
torjium, septing taink, gabinety Roentgen'owskie i zapoczatkowany irll-.
stytut Zander owski, nader wazna i niezbedna instytucia dla traumatologji
kolejowej. e
Uruchomienie szpitala w dawnym skladzie, calkowity inwentarz
ktorego zostal wywieziony do Rosii w 1915 roku, pochlongloby tak c_macz—
ne sumy skarbu Polskiego, ze Dyrekcja Wilefiska uznala za jedynie mo-
zliwe Zwracanie siec do roznych instytucii, w celu uzyskania pomocy.
7 liczby tei Ministerstwo Zdrowia (dawniejiszy CKDur) ofiarowalo IG.U
16zek, bielizne i ambulansowy samochod; Amerykanski C-zerwqmy Krzyz,
nabierajac stopniowo zaufanie do instytucii kolejowej, 'zorg'am-zc_)wal od-
dziatl epidemiczny duru plamistego i od 2 miesicy zarzadza nim, przy
wspoludziale naszego dlugoletniego ordymatora. Nie 'zwa;%:&ja,c na pomoc
taka, pozostaie niezuzytkowamym jeszcze Szereg budynkow, 'ktOl'f:’ przy
znacznym wysitku Wydzialow Dyrekeii Wilefiskiei zostaly uk.orgcz-o[;nc
architektonicznie dopiero obecnie. Amerykaniski Czerwony Krzyz i M{IQ-
dzvnarodowa Liga obiecaly pomoc w urzadzenin 's-aniltarnpulgkarslfne-m.
Ne;Ie;F:y spodziewaé sig, ze i Ministerstwo P. K. P. nw.ie odmow_vl |S‘W.e,l PoO-
mocy, majac dowody oszczednosal i celowego uzycia sx'm"{l p]f::'mezn_v-ch.
by postawi¢ tem samem szpital ten na nalezytej xyysc))kiosm. uktg-ry majac
zorganizowane oddzialy specjalne mogltby obstugiwaé wszystkie Dyrek-
cie P. K. P. e
Dzialalno$é Dzialu Sanitarmego jest widoczna w nizej zalaczone)
tabeli za okres trzech miesigozny od 1 stycznia do 1 kwietnia 1920 r.
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Il. Zarys dziatalnoSci Wydzjalu Prawnego
i Wywlaszczen.
Wrydzial Prawny i Wywlaszezen sklada si¢ z t;rzech dzialow: Dzia-
lu Ogoélnego, Dzialu Prawnego i Dzialu Wywlaszozen.
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Dzial Ogélny obeimuje czynnos$ci administracyine oraz wszystkic
funkcje, polaczone z zarzadzeniami kancelaryjnemi, fyczacemi sie
Wydziatu. I o

Dzial Prawny prowadzi wszystkie sprawy sadowe, tyczace sie Dy-
rekcii Wileniskiej.

Dzial Wywlaszczen zalatwia wszelkie sprawy formalne i pieniezne
w kwestjach zwiazanych z wywlaszczeniami i wynikajace z mich.

Wydzial stale jest reprezentowany we wszystkich komisiach i Na-
radach Dyrekcyinych.

W obecnej chwili Dzial Wywlaszezen mie ma danych statystycz-
nych o swojej dziatalnosci, gdyz praca jego rozpoczela sie tylko w kwie-
tniu roku biezacego.

Dyrekcia Wilefiska mie posiada pozadanych dokumentow, planéw
1 rejestrow wobec tego, ze wszystko to zostalo wywiezione do Rosiji pod-
czas ewakuacii. ;

Do obecnej chwili powaznieiszych nieporozumie granicznych
nie bylo.

Zalatwienie spraw o wywlaszczeniach dokonanych przez b. wladze
rosyjskie i okupacyine na terenach powiatéw Bielskiego, Bialostockiego,

Sokolskiego, Augustowskiego i Suwalskiego jest w toku dla ustalenia wy-

wlaszezonych i nieoplaconych gruntéw.

Kwestia wywlaszczenia gruntéw w Obrebie Ziem Wschodnich po-
zostaje w zawieszeniu wobec niewyjasnionej ostatecznie konjuktury po-
lityicznes.

Dla zuzytkowania pustych przy staciach placéw kolejowyich,
w celu oddania ich w dzierzawe pod sklady, przeprowadzono pomiary
i wykonano odpowiednie plany.

Rowniez zarzadzone jest przeiécie przez gieometréw calego terenu
wywlaszczeri kolejowych w celu zamiany dawnych obliczef wiorstowych
i sazniowych mna kilometryczne i metryczne.

lll. Zarys dziatalno$ci Wydziatu Finansowego.

W zastosowanej w Dyrekcii organizacji Wydzial Finansowy $rod
imnych Wydzialow postawiony jest na jednem z pierwszych miejsc.
W mysl zasady, ze dobre rzadzenie i dobra gospodarka finansowa sq to
podstawy, ma ktérych oprzeé si¢ moze bez obawy kazde przedsiebior-
stwio, obowiazki Wydzialu Finansowego streszczaia sie w kilku wyra-
zach: kontrola wydatkow, budzet, buchalteria i operacie Kasy Glownej.
Blizsze zatem okreslenie dzialalno$ci W-tu Finansowego jest nastepuija-
ce: wyjednanie kredytow na wydatki, polaczone z eksploatacia kolei na
podstawie sporzadzonych budzetéw, oraz kredytéow na wydatki poza-
budzetowe, madzwyczajne lub specjalne, odbior wplywow stacyinych,
przechowanie otrzymanych sum, czy to w P. K. K. P., czy w kasach Dy-
rekcji, wydatkowanie sum pienieznych po uprzedniem przeprowadzeniu
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kontroli nadsyfanych do wyplaty dowodéw platniczych, prowadzenie ra-
chunkowiosci, dotyczacej wszystkich obrotow, jak pienieznych, tak i rze-
czowych calej kolei i wreszcie sporzadzanie sprawozdan z dzialalnosci
Dyrekcji w zakresie finansowym.

Rozleglos¢ przymaleznych do Dyrekcii Wilenskiei kolei, uniemozli-
wialaby calkowicie «dla W-Iu Finansowego malezyte wykonanie obowiaz-
kow, dla ktorych on jest powolany, i dlatego w planie organizacii Dyrek-
aii przewidziane zostaly organy pomocnicze ma linji w postaci Wydziatow
Rachunkowych w kazdym z pieciu Oddzialow Dyrekcii: w Wilnie, Li-
dzie, Brzesciu, Minsku i Bialymstoku, z ktérych kazdy pod ogdlnym kie-
rownictwem W-lu Finansowego wypelnia bezposrednio cze$é¢ obowiaz-
kow tego Wydzialu, dotyczaca linji, przydzielonych do danego Oddziatu
Dyrekcii.

Dalszy podzial pracy W-lu Finansowego iest nastepujacy: w Dy-
rekcii W-I Finansowy ma cztery Dzialy i Kase Glowna:

Dzial I Ogolny,

Dzial Il Budzetowy i aresztow sadowych,

Dzial 11l Buchalteryiny,

Dzial IV Kasowy

i Kasa Glowna, ktéora wykonywuje operacie kasowe, ma mocy
otrzymanych od Dzialu Kasowego poleceri.

W Oddzialach W-ly Rachunkowe réwniez maia po cztery Dazialy
i Kase, ktorym polecono takiez, jak w Wydziale Finansowym Dyrekcii,
czynnosci, lecz odnosnie tylko do operacji, dotyczacych linji, przynalez-
nych do Oddzialu. W ten sposob W-ly Rachunkowe, pracuiac ma linii,
jako filie W-lu Finansowego, sa mu podlegle i cala swa robote skierowuia
nastepnie do Wydzialu Finansowego, ktory grupuie takowa w jedna catosé
i odZwierciadla nastepnie w ogolnem sprawozdaniu obrotow catej Dyrekcii.

Taka organizacja calkiem odmienna od ustroju organéw finanso-
wych winnych Dyrekejach P. K. P., ma ta wyzszo$¢ przed innemi Ze naj-
pierw zbliza W-1 Finansowy do miejsc pracy, co w znacznym stopniu
ulatwia rozrachunki z pracownikami, zapobiegaiac tak szkodliwemu
w chwili obecnej niezadowoleniu pracownikéw z powodu nieotrzymania
w czas naleznosci, oraz ulatwia zaopatrzenie mieiscowych urzedow ko-
lejcwych w gotowke, nieraz niezwlocznie potrzebna dla natychmiastowego
wykonania robot. Pozatem organizacia ta wymaga dwukrotnej kontroli
wszystkich dowodow platniczych przed wyplata i po wyplacie, raz
w miejscowym W-le Rachunkowym mna linji i powtornie w ‘W-le Fiman-
sowym Dyrekcji, co ze wzgledu na brak specjalnego urzedu dla kontroli
operacji kolejowych jest mieodwotalnie potrzebne; zaleta wreszcie takiej
organizacii jest rowniez to, ze W-ly Rachunkowe ma linji, majac w swej
pieczy miewielkie stosunkowo obreby kolei, latwiei i predzej spostrzedz
moga wszelkie braki w gospodarce finansowej, a zatem i przedsiewziac
srodki w celu usuniecia tych brakow.
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Sprostac¢ nalezycie swemu zadaniu Wydzial Finansowy mozZe na-
turalnie jedynie pod warunkiem obsadzenia stanowisk przez osoby od-
powiednie. Niestety, praca organizacyina W-lu Finansowego odbywac si¢
musiata w warunkach zbyt ciezkich pod wzgledem powolania na stamo-
wiska osob wykwalifikowanych, ktorych brak stale sig odczuwa az do-
tychezas, wskutek ozego tylko stanowiska kierownicze narazie obsadzone
zostaly przez pracownikow, wyspecjalizowanychw rachunkowosai i buchal-
terii, i tvlko z biegiem czesu etaty dopelnialy sie $wiezemi silami, ucze-
stnictwo ktérych w pracy W-hi uznawane bylo za pozadane.

Operacije finansowe Dyrekcia Wilenska rozpoczela, majac w swem
rozporzadzeniu 2.000.000 mk., udzielone przez M. K. Z. z Kasy Dyrekcii
Warszawskiej ma cele organizacyine i sumy, przelane z Kas b. Dowddz-
twa Woiskiowych Kolei Litewskich i Biatoruskich w kwoaie 16.237.255 mk.
10 fen. Zatem, na wydatki, polaozone z eksploatacia kolei Dyrekcii Wiler-
skiej, przekazano bylo do dyspozycji Dyrekeii ma P. K. P.:

przez M. K. Z. przez C. Z. K. W.

w grudniu 1919 r. mk. . . .  15.000.000 1.900.000

w styczniu 1920 r. mk. . . . .  38.500.000 6.500.000

w lutym 1920 . mk. . . . . 61.121.970 -

w marcu 1920 r. mk. . . . . 58.100.000 —

w kwietniu 1920 r. mk. . . . . 141.000.000 —
Razem mk. . . . 313.721.970 8.400.000

Précz sum powyzszych, na pokrycie wydatkow Dyrekcia nzywala
swoje wplywy stacyine, ktore od czasu objecia kolei przez Dyrekcie do
1-go maja wyniosly zaledwie mk. 22 miljony. Male stosunkowo wplywy
wywolane sa przewaznie tem, ze ma linjach Dyrekcii przewozone sa pra-
wie wylacznie transporty woiskowe wedlug nizkiej taryfy woiskowej.

Ogolem Dyrekcia Wilefiska miala na wydatki okragla sume
mk. 362.359.000, z ktorych okolo mk. 26.221.000 pozostalo na maj, resz-
ta za$ 336-138.000 mk. zostala wyrozchodowana. Z sumy wydatkow prze-
wazna cze$é, wynoszaca okolo 66,95% (okolo 60.000 mk. na kilometr)
wyplacono pracownikom; okolo 18,93% (prawie 16.000 mk. na kilometr)
padalo na kupno opalu i materjalow i wreszcie okolo 14.12% (prawie
12.000 mk. ma kilometr) wynosily wszystkie inne wydatki dla potrzeb
eksploataciji.

Zestawienie wydatkow z suma wplywow stacyinych ktore w calo-
$ci prawie stanowi¢ maia dochéd kolei, wykazuje ogromna zwyzke wy-
datkow nad dochodem. Taki wymik spowodowany jest przedewszystkiem
tem, Ze niszczycielska gospodarka Niemcow i bolszewikoéw doprowadzila
koleje zelazne ma kresach wschodnich do absolutnej prawie mieuzZyteczno-
$ci, gdyz wiszystko, z malymi wyjatkami, co niezbedne jest dla podtrzy-
mania ruchu, zostalo albo zrujnowane, albo wywiezione, to tez tuk ta-
bor, jak urzadzenia techniczne, zabudowania, zapasy paliwa, smary

A

i t. d. wszystko to wladze polskie zmuszone sa doprowadzi¢ do mozli-
wego przynajmniei stanu, lub wznowi¢ catkowicie, wydajac na to ogromne
kapitaly.

Oprocz tego na wysoko$é wydatkow wywiera znaczny wplyw stan
ekonomiczny kresow wschodnich, wymagajacy wyzszej oplaty pracowni-
kow miz gdzieindziej w Panstwie; zwigksza rowniez znacznie rozchody
eksploatacyine, zastosowanie w Dyrekcji prawie wylacznie opatu drzew-
nego, cena ktorego przewyzsza o trzy razy cene ekwiwalentnej jednostki
weglowei; oprocz tego opal drzewny wymaga znacznej ilosci dodatko-
wego personelu: palaczy na parowozach, ukladaczy drzewa i t.d. Do po-
wyzszych rozchodow sa wlaczone takze wszystkie rozchody na wykaona-
nie robot dla potrzeb i na mocy zlecenn wladz woiskowych. Przyjmujgc
pod uwage z jednej strony wymienione warunki w jakich istniec musza
koleje zelazne, przydzielone do Dyrekcii Wileniskiei, za$ z drugicj — ze
koleie Dyrekciji, jako polozone w poblizu frontu, pracuja wylaczni2 prawie
dla potrzeb wojennych wynik z poréwnania dochodu z rozchodeni staje
sie zupelnie zrozumialym., -

IV. Zarys dziatalnosci Wydzialu Dochodéw.

Po przvijeciu przez Dyrekcje Wileniska kolei bylego Dowodziwa
Litewskiego i Biatoruskiego w miesiacu grudniu roku ubieglego, zadanien
Wydziatu Dochodéw bylo stopniowe likwidowanie przedewszystkiem za-
leglej pracy, pozostalej po tych Dowddztwach. Zaleglosci te 0sobliwie
w bylem Dowodztwie Bialoruskiem byly bardzo znaczne.

Nalezy zaznaczy¢, ze Dowodztwo Kolei Wojskowych, majac na
uwadze wylacznie przew6z woisk i uskutecznianie wszelkich .czynnvoé_cri.
zwiazanych z potrzeba woiskowa i przeprowadzanych operaciji woisko-
wych, sila rzeczy ruch osobowy i przew6z przesylek i towarow prywat-
nych traktowato jako czynnik drugorzedny. Wskutek tego istnialy odreb-
ne przepisy i taryiy, opracowane specialnie dla kolei woiskowych. Row-
niez i caly system rachunkowosci stacyinej, obowiazujacy w Dowodz-
twach, istnial wedlug metod niezupelnie zgodnych z przyjetymi ma cy-
wilnych kolejach panstwowych.

7 chwila wiec podporzadkowania bylych kolei wojskowych zarza-
dowi Ministerstwa Kolei Zelaznych nalezalo zasadniczo wprowadzi¢ prze-
pisy obowiazuiace ma wszystkich kolejach pafstwowych i njednostajnic
caly system rachunkowo$ci stacyinej.

W tym celu zostaly wypracowane i wprowadzone przepisy o pro-
wadzeniu przez stacie rachunkowosci ze sprzedazy biletow, przesylek
wystanych, przybytych i wydanych, bagazu fi towarow, wplywow ubocz-
nych oraz rachunkowosci kasowei. W zwiazku z nowemi przepisami na-
lezalo zmieni¢ rowniez i wzory drukow dawniej obowigzujacych ma kiole-
jach wojskowych; opracowano wigc mowe wzory formularzy -
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‘ Wydzial Dochodéw dzieli sie na dzialy: Ogolny i kontroli faktycz-
nej, Ogobowy, Towarowy, Rachuby; oprécz tego uzupelniono Wydzial
mrgar}lgowamem dwoch dodatkowych dzialéw, niezbednych dla prawi-
dI"OWB_I 1 systematycznej pracy, mianowicie: dzialu statystyki przewo-
zow i dzialu reklamacji. !

Od czasu objecia przez Dyrekcie Wileiska bylych kolei wojsko-
Wych, dochod tych kolei, nie zwazajac ma réznorodne ograniczenia prze-
jazdu pasazerow i ekspedjowania przesylek, stale wzrasta: w miesigcu
styczmiu obliczone, w przyblizeniu, wplywy za przejazd 0sob i przewoz
tow_arc‘:«w normalno i wazkotorowemi kolejami Dyrekcji Wilenskiej wy-
nosily (oproécz przewozow kredytowych woiskowych) — 4.160.000 mk
w lutym — 4.509.000 mk., w miesiacu marcu z powodu podwyzsizonej ta-
ryfy wplywy obliczono — 7.342.000 mk., w miesiacu zas$ kwﬁ;zrimdu, wsku-
tek ograniczenia ruchu w ciagu 10 dni, wplywy obliczono — 6.517.0¢0 mk.

W wykazach Nr Nr 1 i 2 przytoczono uane statystyczne.

V. Zarys dzialalnosci Wydzialu Zasobéw.

Przy organizowaniu Wydzialu Zasobéw przyiety zostal system
decentralizacji, w celu latwiejszego nadzoru za prawidlowym i akuratnym
zaopatrywlaniem w materjaly linji kolejowych. ;

Wydzial Zasobow Dyrekoji sklada sie z 5 dzialow:

1) Ogolnego.

2) Paliwa.

3) Metalowego.

4) Chemicznego.
5) Inwentarzowego.

Na czele Wydzialu stoi Dyrektor, na czele Dzialow Naczeinicy.

\ Wykonawezymi organami Wydzialu Zasobow sa skhady: Glowny
i Oddzialowe, oraz sklad Drukéw i Odcinki stuzby Zasobéw na linji z zz{.-
taczonymi do nich skladami opalu rozchodowymi i zapasowymi. Sklad
Gtowny Zasobow i sktad drukéw podlegaja bezposrednio Wydziatowi
Dyrekeji. Nadzor i kierownictwo Stuzba Zasobow na linji, malezy do Na-
czelnikow Wydzialu Mechanicznego i Zasobow kazdego poszczegolnego
Oddziatu Dyrekcji (Poddyrekcji). W zakresie tyczacym sie organizacji
Zasobow, Oddzialy otrzymuja ogdlne dyrektywy od Wydziatu Zasobow
Dyrekcii. Rowniez w sprawach prowadzenia rachunkowosci tyiczacych sie
materjalow, wszystkie sklady i odcinki otrzymuija dy-rek&ty:xvy od Wy-
dzialu Zasobow bezposrednio.

: Oddzialy Dyrekcii maja nadzor i kontrole przez Naczelnikow Od-
cinkéw nad prowadzeniem rachunkowosci i zaopatrywaniem w materjaly
przez podlegle im sklady — poszezegolnych stuzb. Oni réwniez maja nad-
zor i kontrolg nad przyjmowaniem od dostawcow drzewa i materjalow
lesnych na mocy upowaznienia od Wydzialu Zasobow. W zakres ich
czynnosci wohodzi tez nadzor nad wykonaniem dostaw, nad dostarcza-

.
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niem drzewa opalowego ze skladow zapasowych do skladéw rozchodo-
wych i nad prawidlowym i terminowym zaopatrywaniem PATOWOZOW
w opal.

Kazdy Oddzial dzieli sie na odcinki opatowe. Na czele Odcinka stoi
Naczelnik Odcinka Opatowego podporzadkowany Naczelnikowi Wydzialu
Mechanicznego i Zasobow Poddyrekcii. :

Zgodnie ze wskazang organizacja — Wydzial Zasobow ma w swym
zawiadywaniu na calej sieci kolejowej:

Odcinkow Opatowych 10.

Skladow Opalowych 58.

Sktad Glowny Zasobow 1.

Skladow Zasobow Oddzialowych 10.
Sklad drukéw 1.

Drukarnia 1.

Wydzial Zasobow, majacy za zadanie zaopatrywanie wszystkich
Wydzialow Dyrekcii w potrzebne dla eksploatacii kolei materjaty, in-
wentarz i paliwo, ma przy obecnych warunkach najtrudniejsza i najwie-
cej odpowiedzialna dzialalno$¢, gdyz od jego sprawnosci sa zalezne i in-
ne Wydzialy, przewaznie za$ techniczne. Dlatego to po obigciu kolei ma
kresach Wschodnich przez Dyrekcie Cywilng byla zwrocona szczegolna
uwaga ma odpowiednie zorganizowanie Wydzialu Zasobow. :

Zadanie to bylo wielce utrudnione, wobec stanu kolejnictwa mna kre-
sach wschodnich w moment przej$cia kolei pod Zarzad Cywilny. Z po-
wodu zupelnego braku opatu na przejetych kolejach pociagi zostaly cze-
$ciowo odwolane. Niezaleznie od tego zdarzaly sie wypadki, Ze pociagi
byly zatrzymywane na stacjach podczas drogi, po kilka godzin, aby miec
moznoéé dostarczenia potrzebnego dla parowozow drzewa. Nalezy nad-
mieni¢, ze uzytkowane drzewo bylo wylacznie mokre, wskutek czego po-
ciagi zmuszone byly stawac mieraz, nie dochodzac do stdcii dla braku pary.
Sklady pociagow zostaly zmniejszone.

Nie w lepszym stanie objela Dyrekcja i Sklady Zasobow lod Zarza-
du woiskowego kolei, ktore okazaly si¢ zupelnie prawie puste.

W sprawie zakupow i zaoaptrywan kolei w potrzebne materjaly,
Dyrekcija Wilefiska ustanowila porzadek ma izasadach centralizacii dla
unikniecia konkurencii miedzyoddziatowej, oraz w celu ustalenia cen naj-
wygodnieiszych i mozno$ci zakupywania materjaléw z pierwszych rak
i w nailepszym gatunku.

Poniewaz brak opafu najwiecej dawal si¢ odczuwac i grozil wstrzy-
maniem ruchu pociagdw, przeto zaraz po przejgciu Zarzadu Kolejami —
Dyrekcia Wilefiska zawarla umowy z Zarzadem Dobr Panstwa na za-

kup drzewa w lasach Pafstwowych, likwiduiac stopniowo stare rachunki
za zarekwirowane drzewo i niezaleznie od tego zaczela zakupywac usilnie
drzewo od przedsiebiorcow prywatnych oraz weszla w kontakt z temi
organizacjami Panstwowemi, jak naprz.: P. U. Z. A. P., ktore majac po-
czynione zakupy, mogly czeSaiowo lub calkowicie odprzedaé¢ je Dyrekceii.
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Dzigki optacaniu przy zakupach opalu wedlug cen rynkowych, podaz na
drzewo zaczela sie zwiekszaé. Nie cheac jednakze by¢ zalezng od przed-
sigbiorcow lesnych wylacznie i uznajac konieczno$é planowej gospodarki,
Dyrekcja Wilenska zorgamizowala réwniez wlasna eksploatacie lasow.
Dzigki takim $rodkom zaradezym grozne polozenie na kolei pod wzgle-
dem braku opalu — zmienifo si¢ ku lepszemu fi obecnie Dyrekeja Wilen-
ska zabezpieczong jest w opal na cztery miesiecy, magac przytem moznosé
Zaopatrywac parowozy przewaznie w drzewo suche.

Zapas na skladach i odcinkach wynosit:

Na dzien 10. 15. XII r. z. Obecnie
Drzewa opalowego 15600 m.* 441900 m.*
Wegla kamiennego 3200 m.* 16400 tonn

Co do lesnych materjalow wogdle sytuacia zmienila sie tez ku
lepszemu.

W kierunku zabezpieczenia kolei w Gnne materjaly zostalo poczy-
niono co nastepuje: Przedewszystkiem Dyrekcia poczynila starania
w Ministerjum o przydzial pewnej ilosci materialéw z innych Dyrekcji
i rozwingla w szerokim zakresie zakup materjalow, niezbednych z rak
pierwszych, t. j. wytworcow. Zostaly zorganizowane i wystane specjal-
ne Komisje dla zakupu materjalow do Cieszyna, Bielska, Poznania, Byd-
goszezy, gdzie zostaly zakupione metale i niezbedne narzedzia. Obecnie
zostala delegowana specjalna Komisja do Wiednia w celu zakupu mater-
jalow elektrotechnicznych i inwentarza i druga do Kijowa i Dynaburga
w celu zakupu wszelkich materjalow, uzytecznych i niezbednych dla ko-
leinictwa, ktore mogly by sie tam okazaé.

Réwnoczesnie zostala utworzona Komisja Zakupow przy Wydziale
Zasobow, w zakres dzialalnosci ktorej wchodzi rozpatrywanie wszelkich
ofert ma dostawe materjalow, wyiasnianie rzeczywistych i majdogodniej-
szych cen ma materjaly i niezwloczne decyzie o zakupie proponowanych
materjalow lub ich odrzuceniu. Funkcjonowanie tej Komisji nie jest zalez-
nem od zapotrzebowan skladow, lecz jest uzaleznione od propozycii firm
co do sprzedazy materjaléw lub przedmiotow, zdatnych dla uzytku kolei.
Nakoniec, dla usunigcia braku papieru i drukéw potrzebnych dla kolei —
ktory to brak dotkliwie sie dawal odczuwaé, zostato wyjednane u M. K. Z.
zezwolenie na odstapienie nieduzej ilo$ci do Pabjanickiej fabr. papieru,
wegla oraz drzewa (papierowki) na wymiane za papier. Réwniez zostata
sekwestrowana Drukarnia Zawadzkiego w Wilnie, jedna z majwiekszych
w Paristwie, ktora winna zaopatrywac¢ w druki mie tylko Dyrekcie Wileri-
ska, lecz i inne. Dzigki tym Srodkom zaradczym zapasy Skiadow Zasobow
zwigkszyly si¢ w poréwnaniu do przejetych od Dowodztw Kolejowych,
jak wskazano:

. g

Zapas na 10. 15. XII 1919 r. Obecnie
ENERI G v o ws bt 300 ki 4300 kg.
QIOrs e 0 Sl 5 e st 200 K 4200 kg.
Miedz czerwona . .. . . . 120 kg. 980 kg.
Odpadki bawelniane . . . . — kg 60000 kg.
Babhit: . & o~ = w0 s 000 kg 13000 ke-
RERVIION: . il s rdlrest o 51 bt a9 =i SO 1984 kg.
Odpadki miedz. . . . . . . — kg 3386 kg.

Zarowki. . - . . . . . . — kg 5000 kg- i rozchodowano
20000 szt.

Aparaty telegraf. i telefon. . . — szt. =~ — i rozchodowano
300 szt.

Salckon o Rl el el Al bae |8 i IR 5 wag. i rozchodowamno

10 wagonow

Pakuly . < w0 soa os v — kg 20000 kg

Jednakowoz nie zwazajac na przedsiewziete $rodki zaradcze stan
zapasu materjatow jest i obecnie jeszoze miedostatecznym.

Przyczyne tego jest brak na rynku dostatecznej ilo§ci materjalow,
szezegolnie budowlanych i metalowych, oraz straszny wzrost cen na ma-
terjaly, wywolany przewaznie znizka kursu marki. Tak maprz. w okresie
pieciu miesi¢eznego istnienia Dyrekcji zwyzka cen wymnosi:

Za podktady . . . .od 12 marek do 40 marek za sztuke
Za budulec . . . . .od 103 marek do 400 marek za festmetr
Za deski sosnowe . . od 335 marek do 800 marek za festmetr
Zababbit. . . . . .od 76 marek do 185 marek za klgm.
Za gwozdzie . . . .od 11% marek do 28 marek za klgm.
Za pape smolow. . .od 50 marek do 140 marek za rol.

Za szklo taflowe . . .od 45 marek do 130 marek za metr.

Oprocz zwyzki cen, wywolanej powyzszemi przyczynami, nalezy
zaznaczy¢, ze duzy wplyw na ceny wywiera mieunormowanie i nieskioor-
dynowanie zakupéw poszczegdlnych Dyrekciji migdzy soba. Siw_a'rza to
szkodliwa konkurencie i wywoluje przez to jeszcze wigksza zwyzke cen.

Aby choé w ozedoi zaradzi¢ temu, Dyrekcia Wilefiska Zlozyla 'd-.o
M. K. Z. proiekt zcentralizowania zakupow niezbednych dla kolei rr_laterua-
16w i podzialu ich miedzy poszczegolne Dyrekcje droga utworzenia przy
M. K. Z. Centralnej Komisji Zakupow.

Zorganizowanie zakupu materjalow potrzebnych dla k}olej\n@ctwa,
dajace mozno$¢ kupowania ich w wigkszych iloSciach, baz_po‘sredm.o od
producentow tak w kraju, jak i za granica, da miewatpliwie mpmosc
zwicgkszenia potrzebnych zapasow i zniZenia -wygc’rr-owanychlo_t_}emme cr‘m.
Przewidziany za$§ w projekcie udzial w Centralnej Komisji Zakupow
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przedstawicieli Dyrekcii, da rekojmig, zZe sprawa bedzie postawiona ra-
cionalnie, oraz Ze interesa poszczegélnych Dyrekcii beda Scisle uwzgled-
niane.

VI. Zarys dziatalnosci Wydziatu Ruchu.

W zakres dzialalnosci Wydziatu Ruchu wchodzi organizacja stuzby
ruchu, oraz nadzor za nalezytym wykorzystaniem taboru jak wago-
now tak tez i parowozow.

Stosownie do organizacii, zastosowanej w Dyrekcii Wilenskiej, do
kompetencii Wydzialu Ruchu nie naleza sprawy telegrafu (Wydzial Elek-
trotechniczny) i stluzby Ekspedycyinej (Wydzial Przewozowo-Taryfowy),
natomiast dyspozycia taborem wchodzi jako jeden z dzialow (Dzial Dy-
spozycii Taborem) do skiadu Wydzialu Ruchu i mie stanowi samodziel-
nej jednostki.

Zarzad Wydzialu Ruchu Dyrekcji Okregowei sklada sie z pigciu
Dziatow:

Dzial Og6lny,

Dzial Ruchu osobowego,

Dzial Ruchu towarowego,

Dzial Dyspozycji taborem,

Dzial Statystyki, skladajacy si¢ z 3 referatow, z ktorych
pierwszy obejmuje sprawy spisu i inwentarza taboru, drugi staty-
styke pracy pociagow, parowozow, wagonow oraz stacji i trzeaci
obeimuje sporzadzanie sprawozdan miesigcznych.

Na czele Wydzialu stoi Dyrektor.

W Oddzialach Dyrekcii (Poddyrekcjach)kieruje ruchem Wydzial
Ruchu Poddyrekcii skladaiacy si¢ z 5 Dzialow:

a) Ogolnego,

b) Ruchu Osobowego i przewozow wojskowych,
¢) Ruchu towarowego,

d) Dyspozycii Taborem,

e) Statystyki.

Na czele Wydziatu Ruchu w Poddyrekcijach stoi Naczelnik Ruchu.

Dla stalego zarzadzenia i kontroli ruchu i obrotu taborem ma prze-
strzeni — linje kolejowe w kazdym Oddziale podzielone sa ma odcinki;
na czele kazdego odcinka stoi starszy dyspozytor odcinkowy ruchu. Star-
szy dyspozytor ma do pomocy dwoch mlodszych, z ktorymi dyzZuruje
w kolejce.

Kazdy Oddzial podzielony jest na 3 do 4 odcinkow dyspozytorskich.
Dyspozytor odcinkowy kieruje ruchem pociagow i praca stacii, na podpo-
rzadkowanym mu odcinku, pod wzgledem prowadzenia gospodarki wa-
gonowei, parowozowej i pociagowel, dla malezytego wykorzystania pracy
taboru. Prowadzi wykres wykonanego ruchu pociagow, podziela tabor
miedzy stacjiami odcinka, wedZu.g\ zapotrzebowania i wskazowek W ydzia-
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tu Ruchu (Dzial Dyspozycii Taborem), pracujac w Scislym i ciaglym kon-
takcie ze stacjami i daje im wskazowki, tvczace sie wyslania i przyimo-
wania pociagow i parowozow, krzyZowania si¢ i mijania pociagéw, pracy
pociagow zbiorowych, odczepiamia i doczepiania wagonow. Odcinkowy
dyspozytor zbiera codziennie réwniez cyfrowe dane sytuacyine, spraw-
dza takowe i zestawienia przedklada do Oddziatu, ktory zestawienie spra-
wozdan sytuacyinych dla calego Oddzialu komunikuje potem Dyrekcii
Okregowej.

Sluzba egzekutywna na przestrzeni, za wyeliminowaniem ajentow
ekspedyciji, sklada sie wylacznie z pracownikow fachowych.

Ogolna ilos¢ pracownikow Wydzialu Ruchu ma przestrzeni wlacz-
nie ze sluzba pociagowa wynosi 4316 0sob.

Dwutorowe szlaki Wilno — Katkuny, Molodeczno — Fasrynowo;
Minsk — Bobrujsk, Minsk — Borysow, Minsk — Baranowicze i Luni-
niec — Kalinkowicze maja jeden tor szeroki, drugi normalny. Taki uklad
szlakow dwutorowych byl sporzadzony celem uniknigcia przeladunku
i mozno$ci dojazdu na szlak, tak taborem szerokotorowym, jak i mormal-
notorowvm. Odpowiednie urzadzenia podwodine szerokiego i mormalnego
toru maija i stacje. Taki uklad toréw i istniejace w niektorych miejscach
(przewaznie na mostach) splecenia szerokiego i normalnego toréw wy-
wolaly konieczno$¢ zastosowania specjalnych przepiséw ruchu, wedlug
ktorych ruch pociagdéw ma kazdym z toréw cdbywa sie na zasadach ruchu
na szlakach jednotorowych, za$ na odstepach, gdzie sa splecenia, moze
by¢ jednoczes$nie na szlaku tylko jeden pociag. Poniewaz fory, urzadze-
nia stacyine i tabor sa oddzielne dla toru szerokiego i oddzielne dia nor-
malnego, przeto nalezy uwazaé kazdy z toréw jako samoistng eksploa-
tacyina jednostke i wobec tego dlugo$¢ eksploatacyjnei linji nalezy
obliczac:

Toréw normalnych . . . . . . 3161 kim.
Toréw szerokich . . . . . . . 1228 kim.
Razemi: o o w @ = = 4889 Kl

Jak we wszystkich kolejach Polskich tak i w obrebie Dyrekcii W i-
lefiskiei odczuwa sie systematyczny brak taboru, ktéry powoduje stale
ograniczenie przewozu ladunkéw tak prywatnych jak i na zleceniaw Mini-
sterstw, ogranicza mawet przewoz ladunkéow kolejowych w czasie WZmoc-

nionych przewozow, takze wojsk i transportow wojskowych.

llostan wagonow towarowych byl, jak wyszczegdlniono w mnizej
umieszczonej tablicy:

Ogodlny ilostan Roboczy ilostan W naprawie
CZAS L T e = e ' e

normaln, | Wag. sz. t. Wag. n. t. | Wag. sz. t. n. t. | sz. t.
Na 10 grudnia 8543 1300 7509 919 334 135
» 1 stycznia 8759 1300 7794 936 256 145
» 1 lutego 8520 1319 7785 815 227 267
» 1 marca 6930 | 1467 6100 932 261 311
. 1 kwietnia 7146 2250 (060 1443 246 | 435
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Praca wagonéw uwidocznia sie z nizej umieszczonej tablicy:

Na torze normalnym Na torze szerokim
CZAS : = I
Natad. | Przyjec.| Prac Nalad. | Przyjec. | P o
Wig(:m | ;?;?ﬁ:c | w:l{gl;:l | Obrét w:g‘:m v];i}{gjue: \\':;g: Obrot
20 | o | |
1—10 grudnia 240 230 470 15.9 53 = ‘ 53 17.3
|
» stycznia 344 221 ‘ 565 13.7 74 | - T4 12.6
| .
. lutego 433 | 310 | 792 9.8 101 = i 101 8.0
|
, Inarca 705 250 ‘ 955 6.3 1500 5 == 150 6.2
| y
» kwietnia 629 ‘ 336 965 6.9 196 1 197 6.6
- maja 24 | 432 | 1156 | 51 55‘]‘ 4 ‘ 37 | s
| |
!) Szeroki tor oddelegowano do Dyrekeji Wolyniskiej.

Cyiry ostatniej tablicy uwidoczniaja znaczne i stale zwiekszenie
pracy wagonaw i polepszenie ich wykorzystania. Dalszemu polepszeniu
obrotu stoia na przeszkodzie warunki pracy kolei w znacznej czesci polo-
zonych na froncie. Nieuniknione przetrzymywanie wagonéw na odcinkach
czolowych wplywa ujemnie na wykorzystanie wagonow.

Przebieg pociagdw rowniez znacznie sie zwiekszyl, mianowicie:

Przecietny dzienny przebieg w Styczniu w kwietniu
pociggdéw normalnotorowych . . 8950 pc. kim. 12816 pe. klm.
pociagow szerokotorowych . . . 1620 pe. klm. 3225 pe. kim.

llostan parowozow w Dyrekcji Wileniskiej uwidoczniony jest w ni-

zej umieszezonej tablicy :

MNormalnotorow. parowozdéw Szerokotorow. parowczéw
Miesiqc Ogélna | W tem | o/ o | Daienny Ogélne | W tem 0,9 | Deien.
ilog¢ | choryeh | chgryen Ei:zgig; ilos¢ | choryeh | chgryeh pﬁ'iiﬁfgg
Styczen 204 86 421 80 43 | 20 | 465 95
Luty 218 83 | 38.1 a0 44 20 45.5 132
Marzee 208 86 ‘ 414 106 47 20 425 | 114
Kwiecieni 222 85 ’ 38.3 123 61 27 443 97

Cyiry dziennego przebiegu $wiadcza o znacznem polepszeniu wy-
korzystania parowozow.
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llostan parowozow w Dyrekcii Wilefiskiej jest mniejszy niz wy-
pada z obliczenia przecietnych morm dla wszystkich kolei polskich, we-
diug sprawozdania M. K. Z. za IIl kwartal 1919 r. Wedlug tego sprawioz-
dania wypadalo przecietnie na * klm.
2127 !
o455 0.225 parowozow.
Poniewaz dzienny przebieg pociago-kilometréw ma wszystkich ko-
lejach wymosil 83244 pc. klm. czyli na kilometr

2 R
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Na kolejach za$ Dyrekcii Wilenskiej
12816 5 Kl

361 — 4.05 pc. klm.,

przeto ruch w Dyrekcii Wilenskiej jest
405
intensywny miZ przecietny na kolejach polskich.

= 2.17 razy mniej

Dyrekcja Wilefiska musiataby posiada¢ zgodnie z norma przecietna
mormalnych parowozow:
' N =23161 X 0.225 ,
T o7 — 334 par.

zamiast 222, ktore sa w rzeczywistosoi.

VII. Zarys dziatalnoSci
Wydzialu Przewozowo-Taryfowego.

W zakres dziatalno$ci Wydzialu Przewozowo-Taryiowego wcho-
dza: organizacia sluzby ekspedycyinei, sprawy przewozowe, sprawy ta-
ryfowe, przedsiebiorstwa pomocnicze, umowy przewozowe i reklamacie
za uszkodzenia i braki.

Organizacja Wydzialu.

Na czele Wydzialu stoi Dyrektor i przy mim trzej Wice-Dyrektoro-
wie, z ktérych jeden wobec braku przy Wydziale specjalnego instruktora,
niezbednego ze wzgledu na nieuregulowanie wielu kwestji przewozowych,
powolany jest dla instruktowania Oddzialow Dyrekcii i linji, dla udzialu
w wazniejszych komisjach, konferencjach, dla opnacowania instrukcji
przewozowo-taryfowych i dla innych powazniejszych zlecen ze strony
Dyrektora.



Wydzial rozpada sie na sze$¢ dzialow: 1) ogdlny, 2) przewozowy,
3) taryfowy, 4) stacyiny i robdt stacyinych, 5) uméw i przedsigbiorstw
pomocniczych i 6) reklamacyiny i regulacyiny. Dziatami kieruja Naczel-
nicy dzialéw, pozatem w dzialach 5-m i 6+m sa Kierownicy Sekcii, ktorzy
prowadza specialne pododdzialy umow i przedsiebiorstw pomocniczych,
aktow i reklamacii, wobec powazniejszego charakteru tych pododdzialdw.

Ogolna liczba pracownikow Wydziatu w Dyrekeii, liczac Dyrek-
tora i Wice-dvrektorow, wynosi wedlug etatu 68 oséb, oprocz trzech woz-
nych i dwoch goncow.

W Oddziatach Dyrekcii znajduia sie Wydzialy Przewozowo-Instruk-
cyine, ktore rozpadaiq sie ma trzy dzialy: 1) ogélny i robot stacyinych,
2) przewozowy i instrukcviny i 3) reklamacyiny i kontroli. Kazdy oddzia-
fowy wydzial ma wedlug etatu po 24 pracownikow.

Dla bezposredniego instruktowania funkcionarjuszow linjowych,
oraz dla rewizji stacji tak pod wzgledem przewozowo-taryiowym, jak
i rachunkowo$ci stacyinei, linje Oddzialow Dyrekeii podzielone sa ma od-
cinki z Naczelnikiem wodcinka na czele, ktory jest obowiazany czyni¢ do-
chodzenia na linji brakuiacych ladunkéw. Przecietna dlugosc odcinka wy-
nosi 125 — 150 klm. i kazdemu Naczelnikowi odcinka podlega od 3 do 9-u
stacji w zalezno$ci od wigkszej lub mniejszej ich dzialalnosci.

Wrydzialowi Przewozowo-Taryfowemu podlega ma linji caly perso-
nel ekspedycyiny, robotnicy, uskuteczmiajacy ladowanie, wyladowanie
i przeladowywanie przesylek, oraz stacie miejskie, ajencje celne z calym
personelem i robotnikami, niezbednemi przy odprawie celnej, jako tez
Zawiadowcy stacji i inni funkcionarjusze Ruchu w sprawach przewozowo-
taryfowyich.

Na stacjach znacznieiszych, jak Wilno, Minsk, Bialystok, Brzesé,
operaciami przewozowo-taryfowemi kieruja ekspedytorzy, podlegajac
Zawiadowcom stacii tylko pod wizgledem ogoélnego dozoru; na stacjach
srednich—czynnosei przewozowo-taryfowe uskutechniaja kasjerzy bileto-
wi, bagazowi i towarowi pod kierownictwem Zawiadowcow stacji; na sta-
ciach zas mmiejszych powyzsze operacie uskutecznia sie przez Zawiadow-
cow stacji, lub podlegajacych im innych funkcjonarjuszéw Ruchu.

DANE O PRZEWOZACH.

A. Przewoéz tadunkéw wojskowych i kolejowych.

Linje Dyrekcii Wilenskiej, jako polozone w poblizu frontu, obsiu-
guja przedewszystkiem potrzeby wojskowe i swoje wlasne, jako tez po-
srednie, sluzace celom wojskowym. W miesiacach od grudnia do kwietnia
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wlacznie ma linjach Dyrekcji nadano tadunkow woiskowych i kolejowych
w ilo$ciach nastepujacych:

LADUNKI WOJSKOWE iAD{JNKI KOLEJOWE.
Stosunek do Stosunek do
MIESTIACE Nadano ogélnej ilos- Nadano ogblnej ilos-
ton ¢i nadanych ton ¢i nadanych
tadunkdéw tadunkdow
Grodziesi 1919 r. 62.774 | 409, 59.266 389,
Styezern 1920 r. 70070 389 40.530 229
Luty e 65.025 379 60.500 359
Marzec oy 65.050 37°%/ 70.525 409
Kwiecien , 65 030 40% 70.500 2%

Nalezy zaznaczy¢ jednak, ze dane powyzsze o przewozach wioj-
skowych mie daja w zupelmo$ci S$cislego zestawienia o rozmia-
rach tych przewozoéw, a to dla tej przyczyny, ze przewozy operacyjne
przewaznie nie sa rejestrowane. Z jednej strony sposdb wykonania tych
przewozow jest odmienny od innych przewozow, mianowicie: sa to prze-
wozy taine, punkty przeznaczenia ich sa komunikowane juz w biegu po-
ciagOw, czesto zmieniane w ostatniej chwili, sa czestokro¢ wykonywane
nagle, jako wywolane warunkami bojowemi na froncie i formowanie li-
stow przewozowych nie wykonywuie sie z powodu pospiechu. Rowniez,
jak to sprawdzono, pociagi wojskowe pomocnicze, mianowicie: pancerki,
czolowki, pociagi kompanii koleiowych, sanitarne pociagi kursuia bez do-
kumentéw przewozowych, co nie daje moznoS$ci rejestracji tych przewo-
26w w Wydziale Dochodéw. Obecnie zostaje ustalony w porozumieniu
z wladzami Wojskowymi uproszczony sposob rejestracii tych przewozéw,
odpowiadajacy warunkom, w ktérych te przewozy si¢ wykonywuia, z tem,
aby W-! Dochodéw mial mozno§¢ zrobienia odnosnych rozrachunkow
za nie.

Co sie tyczy wyzei wymienionych damych zwiekszenia sig¢ prze-
wozu ladunkéw kolejowych, to wskazuja one na wzgledne polepszenie
zaopatrywania kolei w potrzebne materjaly, przewaznie w opal (drzewo).

= B. Przew6z podréinych i bagazu.
Przew6z podréznych i bagazu odbywat sie w ilosci nastepuiacei.

GRUDZIEN STYCZEN LUTY MARZEC KWIECIEN

Wystano podréz-
yehal, 7o o 136.196 120.000 140,000 145.000 100.000
Otrzymano za prze-
wéz podréznych
(w marka.ch}y S 900 000 930.000 1.800.000 1.200.000
Nadano ton ba-

BRI L e wie 412 300 450 450 400
Otrzymano za prze-

woéz bagaiu w

markachg. e 40.000 60.000 120.000 100.000
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Rozwijanie si¢ ruchu osobowego zostalo wstrzymane w marcu, wo-
bec wprowadzonych ograniczeri przejazdu i czasowego odwolania pocia-
gOow na miektorych linjach; znaczne zas zmmiejszenie sie przewozu w kwie-
tniu, zostalo wywolane warunkami chwili biezgcej, oraz wstrzymaniem
ruchu osobowego na okres 10-ciodniowy podczas stemplowania koron.
Powigkszenie wplywow oplat za przewdz podréznych i bagazu w marcu
i kwietniu jest rezultatem podniesienia od 1-go marca taryfy osobowej
i bagazowej o 100%,.

C. Przewéz ladunkéw prywatnych.

Fadunkéw prywatnych przewieziono ilosé nastepujaca:

Nadano ton la-
dunkéw  prywat-
AWFEhT 1 e R 33.983 76.110 46.175 37.075 25.770

Przybylo ton w
komunikacji bez-

poéredniej . . 25.000 30.300 45.000 40.000
Ogétem . . 101.110 76175 52.075 60.770

Otrzymano za
przewoz (w mar-
Eachy: & - Rage s 3.200.000 3 500.000 5.4C0.000 5.200.000

Zmmniejszenie nadania przesylek prywatnych zostalo wywolane
okolicznosciami chwili biezacei, oraz wprowadzeniem rozmaitych ogra-
miczen przewozu. Zwiekszenie wplywow ma przewoOz jest rezultatem pod-
miesienia od 1-go marca taryfy towarowej o 50%,.

Przew6z poszezegdolnych towaréw moze byé scharakteryzowany
za 'pomiocq mastepujacych danych za marzec r. b., ogloszonych w pismach
miejscowych i pochodzacych z Zarzadu Cywilnego Ziem Wschodnich.

Ogoélna suma wywiezionych z b. Kongresowki towaréw na Litwe
i Bialoru$ dosiegla w marcu r. b. cyfry 73.369.986 mk., na Wolyi i Po-
dole 18.173.460 mk. Do b. Kongresowki wwieziono towaréw z Bialej Rusi
i Litwy za 8.625.965 mk., z Wolynia i Podola za 2.586.641 mk. Najwyzsza
suma za eksport z Kongresowki na Litwe i Bialoru$ przypada na towary
kolonjalne, 45.700.288 mk., na Wolyvfi i Podole 9.490.521 mk. 60 fen. War-
tos¢ towardw kolonjalnych, wywiezionych z Litwy i Biatej Rusi do b. Kon-
gresowki wymosi zaledwie 2.752.760 mk., z Wolynia i Podola 219.757 mk.
50 fen. Drugie miejsce pod wzgledem ilo$ciowym zaimuja odlewy i wy-
roby zelazne, Tych wwieziono z Kongresowki ma Litwe i Bialoru$ za
4.553.715 mk., na Wolyn i Podole za 1.508.496 mk. 50 fen. Co do wwie-
zionych na Litwe i Bialoru$ surowcow (za 3.642.434 mk. 68 fen.) i wywie-
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zionych stamtad do b. Kongresowki (za 3.176.120 mk.), to eksport i im-
port w tei dziedzinie byl w marcu r. b. prawie jednakowy. Materjalow ap-
tecznych ma Litwe i Bialoru§ wwieziono w marcu za 1.161.116 mk. 72 fen.,
wywieziono za 46.700 mk. Materjaléw wioknistych wwieziono na Litwe
i Bialoru$ za 4.489.118 mk. 78 fen., galanterii za 1.381.156 mk. 57 fen.;
tych ostatnich towaréw z Litwy i Bialei Rusi nie eksportowamo wcale
do b. Kongresowki.

Niedokladnosci przewozu.

Wiobec braku odpowiedniego personelu linjowego, oraz mnajniezbe-
dniejszych urzadzefi i inwentarza (zrujnowanie skladnic, zupelny brak
wag, plombownic, datownikéw i t. d.) przewdz bagazu i ladunkéw odby-
wa sie czesto w warunkach bardzo nieodpowiednich (bez wazenia, w nie-
zaplombowanych wagonach). Jednak ilo§¢ wypadkéw zaginigcia lub bra-
ku tadunkéw jest stosunkowo nie wielka, co wykazuje ilo§¢ aktow i pro-
tokotow, sporzadzonych o ujawnieniu zaginiecia, braku i uszkodzen itd.,
mianowicie: w styiczniu r. b. wplynelo ze stacii calej Dyrekcii 199 aktow,
w lutym 206, w marcu 788 i w kwietniu 324. Powigkszenie filo$ci aktow
do 1 kwietnia nie jest oznaka powiekszenia miedokladno$oi przewozu, lecz
jest skutkiem wprowadzenia przepiséw o odpowiedzialno$ci kolei za braki,
uszkodzenia i t. d. oraz o sporzadzaniu aktow, ich rejestracii i t. d. Swiad-
czy 0 tem zmmieiszenie si¢ ilodci aktéw w nastepnym miiesiacu. Reklama-
aji od poczatku roku biezacego wplynelo tylko 15 na ogélng sumg 88.911
marek.

VIII. Zarys dziatalno$ci Wydzialu Mechanicznego.

Wydzial Mechaniczny przejal gospodarke po Zarzadzie Wojsko-
wym w oplakanym stanie. Na calym terytorjum obecnej Dyrekcii Wilefi-
skiei, obeimujacej 3709 kim., miebyto wcale Warsztatow Glownych, ktore
moglyby uskutecznia¢ powazZnieisze naprawy, przyiety za$ tabor byl
w stanie bardzo zniszczonym.

Jak widaé z umieszczonych nizej tablic, % chorych parowozow
i wagonow, przyietvch od DKWL wynosii:

dla mormalnych parowozéw . . . . . 46
. szerokotorowych b A0l 2% ezl
., wagonow towarowych . . . . . . 8
5 £ OSOhOYER) 2 vl i b w9

Niezwlocznie po przejeciu kolei Dyrekcia Cywilna przystapita do
doprowadzenia do porzadku gospodarki mechanicznej.



Zorganizowany W-t Mechaniczny zostal podzielony na 5 dzialow:
Ogolny, Naprawy taboru i warsztatow, Eksploatacyiny, Techniczny i Wo-
dociagowy.

Zorganizowane W-ly Mechaniczny i Zasobow w Zarzadach Od-
dzialow Dyrekcii zostaly podzielone na 4 dzialy: Ogolny, Techniczny
i Naprawy taboru, Eksploatacyiny i Zasobow.

Zorganizowano i ulepszono w granicach posiadanych $rodkéw ma-
prawg wagonowego taboru i wodociggow, i w tej dziedzinie osiagnieto
pewne dodatnie rezultaty co wida¢ ze spadku Y% chorych parowozow,
ktory dla mormalnych parowozéow z 46% w grudniu r. z. doprowadzono
1 maja r. b. do 35%; % chorych szerokotorowyvch parowozow 41% zre-
dukowano do 30%, a towarowych wagonéw z 8,1% do 5,6%.

Czasowy wzrost w miedzyczasie %, chorego taboru wywolany byl
przybyciem z obcych Dyrekciji, lub zdobyciem na ironcie taboru, ktéry ma-
turalnie otrzymala Dyrekcja w stane zniszczonym lub wrecz niezdatnym
do nzytku i zmuszona byla oddawac¢ go odrazu do maprawy.

WYKAZ

ilosci parowozéw normalno-torowych Dyrekcji Wilenskiej
od 15/XIl 1919 r., do 1 Maja 1920 r.

Inwentarz | Pray- Zdro-| Cho- 05 cho-

DATA ZKAD RAZEM
wlasny bylo we re rych
15/X11—19 0 113 | Przyjeto od DKWL. 61 52 113 46
1/I—20 113 96 | Przyjeto od DKWB. 119 90| =200| 43
1/IT—20 209 14 | 5 przybylo na stale 121 102 223 46

z Dyrekeji Krakowskiej.
9 z Radomskiej w dele-
gacje.

1/I11—20 214 8 | 6 oddane przez wlad:e 134 88 222 40
Wojskowe; 2 przydele-
gowane z Radomskiej

Dyrekeji.
1/IV—20 2204 5| 5 przybyly z Dyrekeji | 137 90 227 40
2 przyd. Warszawskiej na stale.
1/V—20 225-- 13 | Z Torunia w delegacje | 157 83 240 35

2 przyd.

WYKAZ

iloéci parowozéw szerokotorowych Dyrekcji Wilenskiej za czas
od 15/XIl 1919 r, do 1/V 1920 r.

- Zdro-| Cho- 9 cho-
DATA Inwentarz | Pray Z K-AD ro razem | % 3
wlasny byto we re rye
15/X11—19 0 34 | Przyjeto od DKWL 20 14 34 41
1/I—20 34 14 | 12 przyjeto od DKWB. 27 21 48 44
' 2 wzieto w Dzwinisku.
1/11—-20 48 6 | 5 przybylo ze Zdolbu- 28 26 54 48
nowa; 1 oddany przez
Wiadze Wojskowe,
1/IT1—20 o4 21 | Wzigto w Kalenkowi- 41 34 75 45
f czach.
1/IV—20 75 5 | Przydelegowano 49 31 80 36
z DKWW
1 /N—20 75 g = == — 56 24 8N 30
5 przyd
WYKAZ

iloéci wagonéw osobowych Dyrekcji Wilenskiej
za czas od 15/XIl 1919 r. do 1/V 1920 r.

DATA llostan Z nich horych 0/, chorych
|
ISRt . . .. 674 62 9
=10 (R 674 81 ‘ 12
748 (R a1 | 683 i 95 | 14
BT g o 709 97 ‘ 13
X il 740 | 87 12
TN R [ ol 740 | 66 l 9
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WYKAZ

iloSci wagonéw towarowych Dyrekcji Wilenskiej
za czas od 15/XIl 1919 r. do 1/V 1920 r.

DATA Tlostan Z nich chorych 0/y chorych
15/X11—1919 , . . . . 9800 793 8,1
PE—19200. L - s 9818 775 8
R o o 10371 867 8,3
71 NECREC RSO 7984 | " 628 7.9
RN e s e 9693 716 73
LIV | D F e e 09596 539 5,6

Osiagniecie wyzej wskazanego, na pozor nie bardzo znacznego,
.po,lepszenia stanu taboru, trzeba jednak uwazaé przy braku warsztatow
i sro_clkéw naprawy za pomySlne. Srodki naprawy, bedace w mnozporza-
dzeniu Dyrekcii i ich stosunek do potrzeb, przedstawiaja sie jak na-
stepuje: :

) Dyrekcja posiada jedynie Wiarsztaty w Wilnie, ktore nawet nie moga
by¢ mazwane gléwnemi (za czaséw rosyijskich byly to tylko wicksze war-
sztaty przy parowozowni). Moga one wykonywaé niektore roboty ko-
tlarskie. Roczna wytwoérczoéé ich wynosi najwyzej 10—12 napraw glow-
n_y-:.'h 1 50—55 napraw uzupelniajacych. Obecnie w N. Wileice urzadzaja
Sig warsztaty wagonowe w budynkach bylej parowozowni b. Libawo-Ro-
menskiej Kolei.

Parowozownie Wilno, Minsk i Bialystok moga robi¢ mocznie po
5 napraw uzupelniajgcych i naprawy male i biezace.

Reszta parowozowien moze robi¢ tylko male i biezace naprawy.

W roku biezacym (za okres 12 miesiecy) Dyrekcja winna zrobic
87 napraw gléwnych, 80 uzupelniajacych i 153 malych. Z tej liczby moze
Dyrekcia zrobi¢ rocznie we wlasnych wansztatach 1 parowozowniach (wy-
chodzac z wyzej przytoczonej wytworczodai warsztatow glownyich i przy
parowozowniach):

mapraw giéwnych: 10 — w Wilenskich Warsztatach,
=2 uzupelniajacych: 30 — w Wilerniskich Warsztatach — 153,
w parowozowni Wilno — 5, Minsk — 5 i Bialystok — 5.
»  malych: 153 — w Wilefiskich Warsztatach — 53, w Pod-

dyrekcji Wilenskiej — 24, w Minskiej — 24, Bitostockiei—24, Brzeskiej—
14 i Lidzkiej — 14.

=S

Stad wynika, Ze 77 napraw giéwnych i 50 uzupelniajacych musza
by¢ wykonane w innych Dyrekcjach, lub fabrykach prywatnych. Od 1-go
stycznia do 1-go maja r. b. Dyrekcia wykonala:

napraw uzupelniajacych 24
- matych 30

Duza ilo$¢ serji parowozow (Dyrekcija posiada 38 serji parowozow
normalnych i 8 — szerokotorowych), a ztad ogromna réznorodnos$é cze-
$ci zapasowych, w znacznej mierze utrudnia maprawe.

Co ido wodociagdw, to na wypadek zepsucia takowych, lub obejmo-
wania nowych linji na przyfrontowych odcinkach urzadzone sa 2 pogoto-
wia wodociggowe szerokotorowe: kazde sklada sie z dwoch krytych wa-
gonow: w jednym z nich miesci sie silnik i pompa, a drugi przeznaczony
jest na mieszkanie dla personelu pogotowia, i platformy, na ktorej umiesz-
czony jest zbiormik do wody.

W celu uporzgdkowania gospodarki, zmniejszenia rozchodu opatu
i wydatkow na maprawe, a takze zachecenia personelu do pracy, zostala
wprowadzona premja za 0szczedno$¢ opalu i za przebieg parowiozow po-
nad ustalong norme, a takZe, zamiast uprzedniego jednorazowego wyna-
grodzenia za kazdy wyjazd zostaly wprowadzone kilometrowe dla dru-
zyn parowozowych i smarownikow.

Zarzadzenia te daja juz obecnie dobre rezultaty, lecz, poniewaz
wprowadzone zostaly dopiero od 1 marca r. b., mamy zakrotki okres cza-
su, azeby rezultaty te ujaé¢ w szereg cyir i z mich wyprowadzi¢ wnioski.

Jednakze wszystkie wymienione usilowamia, skierowane ku polep-
szeniu stanu taboru i gospodarki w Wydziale Mechanicznym, ogromnie sg
utrudnione z powodu braku odpowiednich warsztatow 1 $rodkéw remon-
towych, cigglego niedostatku najniezbednieiszych materjalow i czesci za-
pasowych, oraz rutynowanego personelu technicznego.

Wspomniany wyzej brak wykwalifikowanych pracownikow (inzy-
nier6w i technikéw) ogromnie utrudnia organizacyino-tworcza prace,
w okresie ktorej znajduje sie wlasciwie Wydzial Mechaniczny. Szczegdl-
nie daje sie uczuwac brak inzynierow z praktyka kolejowa: naprz. w sa-
mym Wydziale MechanicznymDyrekcii wakuje 7 specjalnie inZynieryjnych
posad; rowniez wiekszo$¢ posad Naoczelnikow parowozowni (do 70%)
z braku inzynieréw, jest obsadzona czasowo przez maszymnistow.

Procz tego wynagrodzenia na kolei, szczegolnie na wyzszych sta-
nowiskach, sa znacznie nizsze niz na posadach prywatnych. Np. zwyczajny
technik taksator w Towarzystwie Ubezpieazen, ktory mawet nie potrze-
buje by¢ inzynierem, ma obecnie 7.500 mk. miesiecznie i zwrot kosztéw
przy wyvijazdach, t. j. znacznie wiecej niz Prezes Dyrekcji. Taki stan wy-
twarza daznos$é do przechodzenia z posad na kolei na posady do instytucii
prywatnych i traktowanie posad kolejowych jako czasowych, mim si¢ cos
lepszego mie nadarzy.



IX. Zarys dziatalno$ci Wydziatu Drogowego.

Jednym z pierwszych zadan W-lu Drogowego po objeciu zarzadu
przez DWKP, bylo zajecie sie mostami z tego wzgledu, iz do terenu Dy-
rekeji wszed! dawny przyfrontowy pas rosyisko-niemiecki, ma ktorym
W‘-skl_lte-k dziatan wojennych, nie pozostal w calosci zaden wiekszy m})st
kolejowy, a z malych wiele uleglo uszkodzeniu. Ogdlna liczba mostow
3.300 szt.; dlugos$¢ ich 24 klm. Wszystkie te mosty zostaly zastapione
przez prowizorja mniej lub wigcej udatne, przewaznie jednak pobudowane
tak, aby mogly stuzy¢ w przeciagu roku lub niektore 2 lat, albo tez do
chwilowego uzytku. Te ostatnie wymagaly natychmiastowego doprowa-
di_zenﬁa ich do stanu zdatnego do dluzszego uzytkowania, inne za$ wzmoc-
nienia przez ustawienie nowych dZwigarow, lub wzmocnienie opor, gdyz
jedne i drugie nie wytrzymywaly przepisanych obciazen. Ogdlna dlugosé
wszystkich prowizorji wynosi 15,4 kilometrow.

Przy wielu mostach nie bylo izbic, ktére trzeba bylo wybudowaé
przed ruszeniem lodow.

Roboty te zostaty uskutecznione przez istniejace 4 pogotowia.

i Pogotowia mostowe zaopatrzone sa w motory, kuznie, obrabialki
i mpf% niezbedne instrumenty. Jedno z tych Pogotowi pracuje obecnie na
moscie na rzece Wiljii na szlaku Wilno — Dyneburg, przy montowaniu
czgSci ferm zniszczonych przez wybuch i podniesionych z wody. Drugie
Pogotowie pracuje stale przy moscie ma rzece Niemen pod Grodnem, gdzie
zbudowany przez Niemcéw czasowy na drewnianych filarach most wy-
sokosci do 40 metrow, wymaga ciaglego baczenia i wzmacniania opor.

Pozostale pogotowia pracuja na wschodnich odcinkach, gdzie stan
mostow jest szczegdlnie niezadawalajacy, z tego wzgledu, iz zostaly od-
budowane nie wedlug dopuszczalnych obcigzen. Jak wykazala praktyka,
praca tych pogotowi jest dostatecznie intensywna. Majac pod reka e;taka
ilo§¢ fachowcdw z miezbednymi materjalami i instrumentami mozna prze-
prowadzac nie tylko odbudow¢ mostow w pewnym wyznaczonym porzad-
ku, lecz i wysyla¢ te pogotowia tam, gdzie zajdzie w tem magla potrzeba,
jak to np. mialo miejce 7 maja r. b., gdy spalil siec most rozpietosci 8 metr.
pod Grodnem, ktory w ciagu 48 godzin zostal przez pogotowie od-
budowany.

Précz pogotowi mostowych mniejsze prowizoria doprowadzaja do
stanu zdatnego do uzytku miejscowe dystanse swoimi $rodkami. W-I
Drogowy odbudowal 70 mostow o rozpieto$ci mnieiszej niz 20 metr.
6 duzych mostow i wzmocnil okolo 200 r6znej rozpietosci.

Dla zastgpienia prowizorji nowymi mostami Wydzial Drogowy
przystapil do projektowamia takowych, przyczem w pierwszym rzedzie
opracowame zostaly szkice projektu statego mostu Niemeriskiego pod
Grodnem w kilku warjantach, a takze typowe projekty malych mostéw
drewnianych, zelaznych i zelbetowych.
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Procz mostow zwrocono uwage ma stan powierzchni, ktéry pozo-
stawial wiele do Zyczenia. Dyrekcia objela kolej w zimie, gdy trzeba bylo
zwroci¢ specialna uwage na walke ze $niegiem, gdyz tak zaslony Sniezne,
iak i fopaty byly w minimalnej iloSci.

Jednakze, wskutek odpowiednich zarzadzen na miejscu, wypadkow
zatrzymania pociagéw z powodu zasp nie bylo. Od wiosny prowadza sig
roboty konserwacyine, ktore sa ogrommnie utrudnione z powodu potrzeby
zamiany wielkiei ilogoi podkladow, miezmienianych zupelnie w przeciagu
6 lat, wobec czego niektore podklady pod szynami leza po 10 i wigcej lat.
Jednakze szybko$é¢ pociagéw ma szlakach nie zostala zmmieiszona i do-
chodzi do 65 kil. w 1 godz. (maksymalnie). Takze zajeto si¢ zdjeciem nie-
potrzebnych linji i zwrotnic na stacjach i przestrzeni.

Wiskutek powaznych zadan jakie zostaly polecone Dyrekcii przez
Wiadze Woiskowe w celu polaczenia frontu poélnocnego i wschodniego
z Wolynskim, Wydzial Drogowy przedsiewzial wszelkie Srodki, aby ro-
boty te wykonaé¢ w terminie i mozliwie nailepie;.

Zadania byly nastgpuiace: ulozenie, a czesciowo i przekucie normal-
nego na szeroki, lub odwrothie, jednego z toréw na linji Wilno — Dyma-
burg, Molodeczno — Polock, Mifisk — Baranowicze, przekucie ma Szero-
kotorowa linje Baranowicze — Luminiec i uruchomienie szerokiego toru
na dwutorowej linji Luniniec — Kalinkowicze.

Ogolem nalezalo przekué linji 530 kim., utozyC linji torow glow-
nych 193 klm., odpowiednio przerobi¢ 38 stacii, odbudowac 27 mostow
o roznej rozpietosci i wzmocni¢ 2 wielkie mosty.

Wiskazane roboty podlegaly wykonaniu w przeciagu 6-ciu tygodni
w porze zimowei i wczesna wiosna (luty — marzec), przy braku robotni-
kow miejscowych, braku aprowizacii, lokali dla pracownikéw, a glownie
szyn i zlaczen na miejscu, ktore trzeba bylo zbiera¢ z rozbiorki torow
stacyinych w calej Dyrekeji, wysyla¢ je na miejsce robot, co przy braku
lor i parowozow bylo bardzo uciazliwe.

Niezwazaiac jednak ma wskazane trudnosci, roboty zostaly w ter-
minie wykonane.

Procz wyzei wymienionych robot przebudowamo stacie Minisk
i Baranowicze, urzadzono rampy wojskowe na kilkunastu stacjach, prze-
szyto linie Krolewszezyzna — Glgbokie dlugosci 48 klm. i uloZono nowe

tory dojazdowe na wezlowych stacjach i t. p.

Dla intensywnego prowadzenia robot, zwiazanych z ufozeniem no-
wych toréow lub przekuciem istniejacych, zostal sformowany pociag re-
montowy. Obecnie pociag ten pracuje na odcinku Lida — Molodeczno
przy ukfadaniu drugiego toru szerokiego, rozebranego w czasie woiny.

Dla wykorzystania materjalu, znajdujacego si¢ na linii w stanie
zniszezonym, lub niezdatnym do uzytku, a takze i zdatnego, jak mosty,
zwrotnice, belki zelazne i t. d., Wydziat Drogowy urzadzil i zorganizowal
2 bazy, jedng na stacii Starosielce pod Bialymstokiem, druga ma stacii



Brzes¢, ze skladami i warsztatami, gdzie czeSai zniszczone beda odna-
wiane i kompletowane, a mostowe fermy montowane ze znajdujacych sie
czesai.

W-1 Drogowy orgamizuje nasycalnie podkladow we Wlodawie,
Brzesciu i funificu z dawnych nasycalni, znajdujacych sie w Borysowie,
Osipowiczach 1 Wlodawie.

Wobec braku mieszkan i budynkow W-!1 Drogowy przystapil do
odbudowy zrujnowamych, lub opalonych budynkow stacyinych, domow
mieszkalnych, koszarek i t. d., a takze zajal sie podtrzymywaniem i repe-
racja tyich budynkow, ktore ulegly zniszczeniu tylko czesciowo.

Jednoczesnie Wydzial przystapil do sporzadzenia typowych pro-
iektow domow, barakow i budynkéw stacyinych dla miejsc, gdzie takowe
doszczetnie zostaly zniszczone w czasie wojny.

W Dziale Administracji poswiecit Wydzial Drogowy pierwsze mie-
siace swej dzialalno$ci pracy organizacyinej, przeprowadzajac w Dyrek-
cji, w Oddziatach i ma linji nowe podzialy na Dystanse, Odstepy i Dziadki
robocze, majac na celu osiagniecie najwiekszei produkcyinos$ci pracy przy
moozliwie ograniczonym etacie. Jednoczes$nie Wydzial zajal sie opracowa-
niem rachunkowos$ci ma dystansach i w Oddziatach. Robota ta zostala juz
ukonozona i obecnie dystanse zaprowadzaja prawidlowa gospodarke ra-
chunkowa w celu moznosci sledzenia za stanem robot i $cistej kontroli
nad wydatkowaniem asygnowanych kredytow.

Z innych zarzadzen Wydzialu nalezy odnotowa¢ skasowamie insty-
tucji droznikéw obchodowych, gdyz, jak wykazala praktyka, nie odpowia-
daja oni nigdzie swemu przeznaczeniu i tylko zbytecznie obcigzajq budzet
kolei. Wzamian droznikow obchodowych wlozono obowiazek dozorowa-
nia toru ma torowego; roboty za$, jak: dobijamie hakow, przykrecanie
$rub i t. p. wykonywa remontowy robotnik pod jego odpowiedzialnoscia.
Oszezedno$é tego zarzadzenia wynosi 10.000.000 mk. rocznie.

Drugim zarzadzeniem Wydzialu, réwniez majacym na wzgledzie
celowos$¢ i jednoczesnie oszezedno$é, bylo zredukowanie strzezonych
przejazdow do liczby niezbednie potrzebnej, zaleznie od frekwencii ruchu
kolowego i widzialno$ci zblizajacego sie pociagu. Oszczedno$é tego za-
rzadzenia wynosi 4.000.000 mk. rocznie.

W celu ujednostajnienia dziatalnosci sluzby drogowej we wszyst-
kich Oddziatach i stworzenia Scistego kontaktu z Dyrekciag, Wydzial Dro-
gowy urzadza perjodyczne zjazdy Naczelnikéw Wydziatlow Dnogowyich,
na ktérych rozpatruja sie sprawy zasadnicze, jak rowniez rozpatruja sie
watpliwmosci, powstajace na miejscu, a takze udzielane sa pewne wiskazow-
ki co do wykonywania robdt i rozmaitych zazadan. Oporcz tego w Wy-
dziale Drogowym opracowane zostaly rozmaite wykresy, jak: Zwirowni,
ze wskazaniem miejsc obstugiwanych terenéw, typéw nawierzchni, ramp,
a takze mapy Dyrekcii i wiele innych.

W sklad Wydzialu Drogowego wiiczajac Dyrektora i Wice-Dyrek-
toro6w wchodza miedzy innemi pracownikami: 20 inzynierow, 8 techni-
kow i 14 rysownikow.

X. Zarys dziatalnosci Wydziatu Elektro-Technicznego.

Wrydzial Elektro-Techniczny Wilenskiei Dyrekcii Kolejowei K. P.
ogarnia wszystkie dziedziny elektro-techmiki kolejowej 1 stosownie do te-
go dzieli sie ma trzy techniczne dzialy: slabych pradow, silnych pradow,
urzadzen zabezpieczaigcych i wypadkow.

W zakres Dzialu slabych pradow wchodzi telegrafja, telefonja, sy-
gnalizacia dzwonowa, oraz wszystkie inne drobne urzadzenia. Dzial ten
kieruje rekonstrukecia 1 budowa telefonicznych 1 telegraficznych linji na
przestrzeni, w jakim celu rozporzadza odpowiednim etatem nadzorcow
i dozorcow, ktorych zadamiem jest jaknajszybsze usuwanie powstalych
przerw w {gczmosci telefonicznej i telegraficznej. Pozostala po okupan-
tach trasa znajdowala sie w okropnym stanie; rowniez ujemnie wplynelo
na 0golny stan wojna z bolszewikami, ktorzy przy odstgpowaniu niszczyli
trase, obcinajac przewodniki, a nmawet zrabujac, niekiedy wigksze prze-
strzeni; na odcinkach Lida — Molodeczno, nalezalo postawi¢ do 400
stupow ma przestrzeni 25 kilometrow.

Przy rekonstrukcji trasy, prowadzonei obecnie przez 30 koleiowe
kolumny robocze, nalezy zmieni¢ 32.000 stupow, gdyz stan ich bezwarun-
kowo wymaza tego. Rowniez i w przyszivm sezonie przewidywana jest po-
wazna rekonstrukcja, poniewaz slupy przez caly czas trwania okupaciji
nie byly zmieniane.

Dyrekcia koleiowa przeprowadza takze wzdluz torow kolejowych
rekonstrukcie przewodow Woiskowei Dyrekcii Teleionow i Telegraiow.

Ogolna dlugosé telegraficznych 1 telefonicznych przewodéw —
22596 przewodo-kilometrow. Z liczby tej o czasu przejgcia Zarzadu przez
Dyrekcie K. P. zawieszono 3169 przewodo-kilometrow.

Do Dzialu silnych pradow naleza wszystkie instalacje o$wietlenia
elektrycznego, przenoszenie sily i wszelkie urzadzenia silnych pradow.

Energie elektryczna potrzebna do wyzej wymienionych celow, Dy-
rekcia Wilenska ofrzymuie przewaznie z wilasnych elektrowni, ktéorych
posiada 16 o mocy 797 KW. Ogolny stan elektrowni pozostawia wiele do
zyczenia z powodu, Ze przewaznie byly one budowane tymczasowo przez
okupantow tego kraju Niemcow, a nast¢pnie zniszczone przez odstepu-
jace woiska niemieckie i bolszewickie. Oprocz elektrowni na st. Wilno i st.
Lida zadna elektrownia nie posiada rezerwowej maszyny.

Wskutek specjalnych warunkdéw, w jakich jest postawiona stacia
Wilno, jako wielka stacja wezlowa, posiadajaca Warsztaty Mechaniczne
(jednoczesnie sq proiektowane wielkie Warsztaty elektrotechniczne), za-
potrzebowanie na energie elektryczna jest juz prawie dwa razy wieksze,
niz moze da¢ Wilenska elektrownia kolejowa. W przyszlosci przewidy-
wanem jest powiekszenie sie zapotrzebowania na energje elektryczna nie-
mniej, jak na 300%. Uruchomienie Warsztatow w Nowei Wilejce row-
niez wymaga duzego zapotrzebowania energii. Wobec tego Dyrekcia Wi-
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lefiska postanowila uruchomié elektrownig Losze, ktora wybudowaly
wladze woiskowe niemieckie. Elektrownia ta jest obecnie nieczynna i w ta-
kim stanie, jak ia Zarzad Cywilny Ziem Wschodnich otrzymal od Zdoby-
azy Wojennej. Elektrownia znajduje si¢ o 3 klm. od stacjii Gudogai,
36 klm. od Wilna na linii kolejowej Wilno — Mirisk i stoi wérod wiel-
kich torfowisk, posiada turbinogenerator o sile 700 KW. Energja z elek-
trowni bedzie przetransportowana z 525 do 20.000 volt, przy pomocy linji
wysokiego napiecia i dostarczona do Wilna i Nowej Wilejki, gdzie prze-
widywany jest rozch6d 400 KW.; reszta energii bedzie zuzyta dla okolicz-
nych miast, stacii i wsi. Linja wysokiego napigcia bedzie zbudowana prze-
waznie z materjalu, pozostalego po Niemcach.

W zakres dzialalnodci Dzialu urzadzen zabezpieczajacych 1 wy-
padkéw wchodzi sygnalizacia stacyina, blokada linjowa, centralizacja
zwrotnic i sygnaléw, mechaniczna i elektryczna i sygnalizacjia berlowa.
Blokada linjowa, istnieiaca za czasoéw okupacji niemieckiej, zostala zu-
pelnie zniszczona wskutek wywiezienia przez Niemcow wszystkich apara-
tow blokowych. Obecnie blokada uruchomia si¢ na przestrzeni Landwaro-
wo — Wilno — Nowa Wilejka. Sygnalizacja berlowa zostala uruchomio-
na na odcinku Osipowicze — Sluck przy pomocy aparatow Webba i Tomp-
sona malego typu. Cala dzialalnos¢ Dzialu jest skierowana obecnie
na uruchomienie sygnalow i sygnalizacji stacyinej. Do Dzialu
tego naleza rowniez dochodzenia we wszystkich wypadkach kolejowych,
celem stwierdzenia przyczyny wypadku, aby Wydzial wyjasniwszy je
mogl zastosowaé takie urzadzenia zabezpieczajace, ktore wykluczylyby
lub zmnieiszylyby do minimum ilo$¢ wypadkow-

XI. Zarys dziatalno$ci Wydziatu Kolei Wazkotorowych.

Istnieiaca przed woina ogdlna diugos¢ lingi wazkotorowych na ob-
szarze dzisiejszych Ziem Wschodnich wynosila zaledwie 150 klm. (kolei-
ka Swieciafiska). W czasie wojny zostato przez NiemcOw i Rosjan wy-
budowano okolo 3.000 klm. wazkotorowek, z ktorych w eksploatacii Dy-
rekcii Wilefiskiei jest obecnie okolo 400 kim., reszta zas jest prawie calko-
wicie nie uruchomiona i pozostaje W rozporzadzeniu Zdobyczy Wiojennej
lub tez innych urzedéw. Koniecznem jest przekazanie linji i materjalu
wazkotorowego jednej instytucii, ktoraby zrobila ewidenci¢ wiszystkich
wazkotorowek oraz materjalow i imi zarzadzala.

W tym celu w Dyrekcii Wilenskiej odbylo si¢ dnia 16/111 r. b. po-
siedzenie, w ktorem wzieli udzial przedstawiciele wszystkich zaintereso-
wanych Ministerstw, Naczelnego Dowodztwa i Zarzadu Cywilnego Ziem
Wichodnich. Na posiedzeniu powyZzszem zostala zdecydowana kwestja
o eksploatacii, budowie, rozbiérce i technicznym nadzorze mad wazkoto-
rowemi koleiami. Protoko! tego posiedzenia zaaprobowany przez M. K. Z:

do dnia dzisieiszego jednak nie zostal zatwierdzony przez Naczelne Do-
wodztwo i dlatego postanowienia odno$ne mie zostaly wprowadzone
w Zycie.

Taki stan rzeczy wprowadza chaos w wykorzystaniu materjalu ko-
lejkowego, wskutek czego duzo jego ginie, powodujac niepowetoware
straty dla Pafistwa. Jest obawa, ze sezon roboczy minie i znow caly ma-
terjal wazkotorowy zostanie porozrzucany nadal na calym obszarze Ziem
Wischodnich i bedzie podlegal, jak i dotychczas, niszczeniu i kradziezy,
jezeli wyiatkowe okoliczno$ci nie zmusza do jego wykorzystania. '

Ilostan wagonow i parowoOzow.

Parowozow 75 cm. 28

g, 60 cm. 23 Razem 51
z tej liczby chorych 75 cm. 16 parowozow
i o 60 5 10 . Razem 26 par,

co stanowi okolo 51% chorych.

Z liczby chorych 12 parowozéw 75 cm. odeslano do fabryki ,,Paro-
wioz® w Warszawie do naprawy, reszta za$ parowozow bedzie naprawiona
w parowozowniach Dyrekcii.

Wagondw: 75 cm. osobowych . . 15
o dkrytyeh oL gl
., weglarek . . 21 Razem 143
s cplatferm: .. 085
i S e e s
Z tei liczby — chorych wagonow 27, co stanowi chorych okoto 19%.
Wagonéw: 60 cm. osobowych . . 25
., bagazowych ... 1
s sareh 0, L6
, weglarek . . . 209 Razem 509
platiorm . . . 56
; Specialnych . . 2
. wywrotek. . - 7
3 bk o e 93

7 tei liczby chorych 109 — co stanowi chorych 21%:-

ORGANIZACJA
Zarzadu kolejami wazkotorowemi.

W Dyrekcii Okregowei funkcjonuje Wydzial Kolei Wazkotoro-
wych, ktory dzieli sie na nastgpujace Dzialy:
1) Drogowy,
2) Mechaniczny (wtaczone Zasoby),
3) Ruchu,
4) Ogolny (Kancelaria).
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Przy Dyrektorach Oddzialow Wilenskim i Brzeskim, w obrgbie
ktorych jest wieksza ilos§é wazkotorowych kolei, zostaly utworzone stano-
wiska Wice-Dyrektorow dla spraw wazkotorowych, a w Oddziatach Mii-
skim, Lidzkim i Bialostockim stanowiska Referentow Kolei Wazkotoro-
wych, ktorzy sa facznikami pomiedzy Wydzialem Kol. Wazkotorowych
i poszezegolnymi Wydzialami w Oddzialach, oraz popieraja i dopilnowuig
spraw, dotyczacych Kolei Wazkotorowych.

W Wydziale Kolei Wazkotorowych opracowuja sie nastepujace
zadamia:

a) doprowadzenie do najwiekszej sprawnosci linji wazkotorowych;

b) wruchomienie linji istnieigcych, lecz mie funkcjonuiacych lub
calkiem nowych;

¢) przvimowanie linji, obsadzonych przez kompanie kolejowe;

d) wydzierzawienie kolejek. '

Wice-Dyrektor Oddzialu dla spraw wazkotorowych, lub Referent
kolei wazkotorowych sa odpowiedzialni za stan kolei wazkotorowych
w obrebie danego Oddzialu.

Wszelkie sprawy na linjach wazkotorowych, podlegajace kompe-
tencji poszczegolnych Wydzialow przy Oddziale Dyrekcji zalatwiaja te
ostatnie w porozumieniu z Wice-Dyrektorem dla spraw wazkotorowych
{ub Referentem Kolei Wazkotorowych.

Organy wykonawcze, obstuguiace linie wazkotorowe, ich stacje,
odcinki drogowe i parowozownie podlegaja poszczegolnym Wydzialom
przy Oddziale Dyrekcii.

Organy linjowe Kolei Wazkotorowych sa, zaleznie od dlugosci tych
kolei, oraz intensywnosci ruchu na nich, wyodrebnione od organéw linji
szerokotorowyich, lub tez polaczone z nimi, w tym ostatnim wypadku li-
njowe wykonawcze organy szerokotorowe pelnia obowigzki swe rowniez
i ma przydzielonych odcinkach wazkotorowych.

XIl. Zarys dziatalnosci Wydzialu LeSnego.

Wobec tego, Ze przy przeicciu od Wladz Woiskowych kolei na
kresach wschodnich mie ckazato sie zadnych zapasow drzewa opalowego,
oraz materialow drzewnych (desek, budulca, stupow telegraficznych, pod-
ktadéw) i wobec tego, Ze przedsiebiorcy, zdajac sobie dobrze sprawg z sy-
tuacii na kolei, ktora okazala sigbezniezbednie potrzebnych jej materjatow,
zaczeli ogromnie podnosi¢ ceny, nie moéwiac juz o tem, ze popyt na drzewo
i materjaly drzewmne byl o wiele wiekszy, niz podaz, Dyrekcja Wileniska
zmuszona zostala niezwlocznie organizowa¢ u siebie na szeroka skale
eksploatacje lasow sposobem gospodarczym.

Juz w polowie stycznia r. b. przystapiono do utworzenia przy Za-
rzadzie Dyrekcii Wydzialu Eksploatacii lasow, nazywanego w skroceniu
Wydzialem Lesnym.

=B

Wydzial Lesny dzieli sie¢ na 3 dzialy: Techniczny, Handlowy
i Ogolny. Tereny lesne wzdluz odcinkdow kolejowych sa podzielone na
reiony. Organami wykonawczemi na linji sg Naczelnicy rejonéw z odpo-
wiednig iloscia pracownikow etatowych i robotnikow le§nych (dziennych).

Rejonow ma 1 maja r. b. Wydzial LeSny posiadal 9, a mianowicie:
I rej. Wileriski (N.-Swiecianski), 11 rei. Grodzienski, III rei. Molodeczan-
ski, IV rei. Baranowicki, V rej. Biatostocki, VI i VII rej. Minskie, VIII rej.
Funiniecki i IX rei. Brzeski.

Ogolna ilos¢ pracownikow Wydz. Lesn. w Dyrekeii 46 osob

Ogolna ilos¢ pracownikow w rejonach Dyrekcii 108 0sob.

Zadaniem Wydzialu Lesnego jest zaopatrywaé¢ Dyr. Wil. w nie-
zbedne materjaly le$ne, ktorej zapotrzebowanie w roku biezacym wyraza

_sie w nastepujacych cyfrach:

Drzewa opalowego 1.500.000 m.?

Podkladow. . . 3.000.000. szt.

Stlupéw telegraf. s 100.000 ., Razem
{57631 51 7% g K S i S S 100.000 ,, 2.500.000 festmetrow
Podroziazdmic . . . . . . 104000 ., masy drzewnej.
Mostownic . .« = . . = 7.000

eSelch LSt o T ls Sty 200.000 ,,

Wydzial Lesny spelnia zadanie swioje przez wykonawcze organy,
prowadzac roboty eksploatacii lasow sposobem gospodarczym, na terenach
otrzymanych od Zarzadu Dobr Panstwa, na mocy zawartych z tym ostat-
nim umow.

Dotychezas Dyrekcia Wilefiska otrzymata do eksploatacii od
Z. D. P.do 2-ch tysiecy hektaréw lasu. Dla wykonania tak wielkiego za-
potrzebowania miezbednym bedzie otrzymac do 16 tys. hektarow lasu, czy
to iod Zarzadu Dobr Pafstwa, czy tez przez nabycie lasow od wiascicieli
prywatnych.

Tartakow Wydzial Le$ny posiada 10, z ktorych jeden stanowi wla-
sno§é kolei, reszta jest dzierzawiona. Miesieczna produkcia wszystkich
tartakow wynosi do 6 tysiecy festmetrow tartego materjalu.

W celach przyspieszenia robdt i zaoszczedzenia rak roboczych
Wydzial Lesny zastosowal mechaniczny sposoéb pilowania drzewa za po-
mocg agregatow, sktadajacych si¢ z podwoéinych pil cyrkularek i maszyn
do szczepania polan, jak réwniez pil balansowych do wyrobu podkladow
w lesie sposobem fabrycznym.

Dla zwiekszenia wydainosci pracy w rejonach oraz bardziej
oszczednego ich wykonania, Wydzial Le$ny aprowizuje czesciowo robot-
nikow lesnych, oraz stwarza wlasny tabor konski dla zwoézki materialow
lesnych do toréw kolejowych, aby nie by¢ zaleznym od wloscianskich
podwdd, ktorych w okresach robot polnych wynajac nie sposob.




Produkcja Wydzialu Lesnego podczas swej egzy stencii, t. i. za okres
3-ch miesigezny (faktycznie organizacyiny), wyraza sie w nastepujacych
cyfrach ma 1-go maja 1920 roku:

Przygotowano drzewa opalowego .

- stupéw telegraficznych .

225.041 m.*
35.762 szt.

¥ podkiadow . 73.140 szt.
v budulca . 29.000 fm.

desek . 139.104 szt.
= klocow 54.055 szt.

Kapital obrotowy Wydzialu Lesnego w tym Ze okresie wynosit
8.025.673 mk.

Niezaleznie od zapotrzebowan poszczegolnych Wydz. Dyr. na
materjaly lesne, Wydz. Lesny zaspokaja rowniez zapotrzebowanie armii,

walczacej ma fromncie, miedzy innemi dostarczal calkowity budulec dla.

odbudowy mostow ma DZwinie w Dynaburgu i inne.

O ile w okresie organizacii swojej (rozwoju) Wydzial Leény nie
mogl jeszcze pokry¢ catkowicie zapotrzebowanie Dyrekeii, to w kazdym
badz razie okazal si¢ czynnikiem, ktéry normuje ponieckad ceny materja-
16w lesnych i zabezpiecza Dyrekcje od zakuséw spekulantow lesnych.

XIIl. Zarys dziatalnosci Wojskowej Straiy Kolejowej.

Niezwlocznie po przejeciu kolei od Wiladz Woiskowych, Dyrekcia
Wileiiska zostala zmuszona w celach zabezpieczenia na kolejach porzad-
ku, oraz mienia kolejowego i przewozonych ladunkoéw—organizowaé straz
kolejowa.

Wobec specjalnych warunkow, w ktorych znaiduia sie linjie kolejo-
we Dyrekcji Wilenskiej, wobec tego, ze Dyrekcja miala za zadanie prze-
waznie wykonywanie przewozow wojskowych, oraz ze konieczng byla
rowniez i dobrze zorganizowana ochrona objektow kolejowvch, zwlaszcza
na odcinkach przyfrontowych jak to: mostow, wodociggow i t. d., zostalo
vostanowione organizowac na linjach kolejowych. ma terytorjum podlega-
jacem Zarz~dowi Cywilnemu Ziem Wischodnich, — Woiskowa Straz
Kolejowa.

Zadanie Strazy Kolejowej polega w utrzymaniu porzadku, spokoju
i bezpieczenstwa publicznego w pasie wywlaszczenia kolejowego, oraz
ochrony wazniejszych objektéw kolejowych.

Straz Kolejowa utrzymywana jest ma conto M. K. Z., rozchody za$
wywolane utrzymaniem dodatkowych ludzi dla potrzeb wylacznie wojsk
i ma zapotrzebowanie Wiadz Wojskowych, maja by¢ odnoszone na rachu-
nek Naczelnego Dowodztwa.

Moderunek, bron i amunicje Straz Kolejowa otrzymuie od Naczel-
nego Dowddztwa. Pod wzgledem dyscyplinarnym i spraw woiskowych
podlega ona Wtadzom Wojskowym, we wszystkiem innem za$ odno$nym
organom M. K. Z.

Sadownictwo karne wykonywuia Sady Woiskowe.

W sprawach bezpieczeristwa publicznego, o ile one miedotyczag
spraw kolejowych lub wojskowych, Wojskowa Straz Kolejowa wspol-
dziala organom Zarzadu Cywilnego Ziem Wschodnich.

Na czele Wojskowej Strazy Kolejowei w Dyrekciji stoi Komendant,
mianowany przez Ministra Kolei Zelaznych w porozumieniu z Wladzami
Wojskowemi.

Komendant Woiskowej Strazy Kolejowei wykonywa swe czynnosci
za pomoca swego biura w Zarzadzie Dyrekcji 1 miejscowych organow
wykonawczych na linji.

Biuro Komendanta Wojskowej Strazy Kolejowe] sklada sie
z Dzialow:

a) Ogolnego, b) Personalnego, ¢) Sledczego i d) Intendentury.

Organami wykonawczemi Wojskowej Strazy Kolejowej na linji sa
Oddzialy Woiskowej Strazy Kolejowej.

Granice Oddzialow Wojskowej Strazy Kolejowej odpowiadaja gra-
nicom Poddyrekcii.

Na czele kazdego Oddzialu Woiskowej Strazy Kolejowei stoi Na-
czelnik Oddzialu, siedziba ktorego jest w tem Ze mieiscu, gdzie jest Za-
rzad Poddyrekcji.

Naczelnik Oddzialu Wojskowej Strazy Kolejowej ma swoje biuro,
skladajace sie z Dzialu Kancelarji i Dziatu Sledczego.

Linje, wchodzace w sklad danego Oddzialu Wojskowej Strazy Ko-
lejowei s podzielone ma odcinki, na czele ktorych stoi Naczelnik odcinka
W.-S. K.

Odcinek Wojskowej Strazy Kolejowej jest jednostka administra-
cyino-wykonawczq.

Granice odcinka zaleznie od miejscowych warunkow ustala na
przedstawienie Naczelnika Oddzialu Komendant Wojskowej Strazy Ko-
leiowe;.

Pod wzgledem kwalifikacyinym straznicy dziela sig ma: straznikow
pelnigcych funkcje policyine—charakteru publiczno-prawnego i funkcije
zwyczaine—wartownicze. Ogolna liczba Strazy Kolejowej, pelniacej sluz-
be wynosi 2,480 ludzi.

Do pelnienia funkcii policyinych—charakteru publiczno-prawnego—
moga by¢ dopuszezeni jedynie ci straznicy, ktérzy zdadza odnosny egz.a—
min przed Komisja, wyznaczong przez Dyrekcie Kolejowa w porozumie-
niu z Zarzadem Cywilnym Ziem Wschodnich.

Pelnigcemu sluzbe straznikowi W. S. K. przysluguije wszelkie prawo
warty woiskowej i cywilnej.



— 7%
Woijskowa Straz Kolejowa ma prawo korzystania w stuzbie: z po-
1ocy weiska, policii ogélnej cywilnei, oraz organéw gminnych; w naglych
niecierpiacych zwloki wypadkach dziala samodzielnie.
Straz Koleiowa wyvkonywa sluzbe wedlug instrukciji, zatwierdzonej
przez Ministra Kolei Zelaznych w porozumieniu z Naczelnym Do-
wodztwem.

Mundur i oznaki dla Woiskowej Strazy Koleiowej ustala Dowddz-
two w porozumieniu z Ministrem Kolei.
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