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VII. Wozy i powozy prostszej budowy.

Za dawnych czaséw podrézowano u nas Wwy-
lacznie konno,a zwyczaj ten przetrwal bardzo diugo.
Konno podrézowala nie tylko szlachta i wojskowi,
ale nawet duchowni; na wozy kladziono jedynie ran-
nych i chorych, bo i kobiety w dawnych czasach
réwniez przewaznie dosiadaly Kkoni.

Pierwsi zaczeli uzywaé jazdy na wozach duchow-
ni, zwlaszcza poslowie papiescy, a czynili to dla
wiekszej ostentacyi i okazalosci. O pojazdach pierw-
sze wzmianki znajdujemy dopiero w wieku XIV; ko-
rzystaé z nich zaczely najpierw kobiety. MezczyZni
podrézowali konno:

Pierwsi nasi ojcowie nie jezdzili cugiem,
Lecz konno cwatowali, chodzili za plugiem.

[ nawet gdy zaprowadzono juz uzywanie pojaz-
déw. korzystaé z nich zaczgli najpierw bogaci i moz-
ni panowie oraz wielcy dygnitarze; ogo6l szlachty
diugi czas patrzal na nie krzywo, siadanie do po-
jazdu uwazal za rodzaj ublizenia dla siebie, a uzy-
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wanie ich za wyraz zepsucia i zniewie§ciatosci; nie-
cheé ta znalazla wyraz w nastgpujacym wierszu:
Bogactwo jedzie sobie na wozie wysokim,
Cérka jego, pycha, siedzi przed niem z bystrem okiem.
Fortel—woznica, chytrosé i drapiestwo—Lkonie,
A lichwa, pani stara, Z workami na lonie.

Cnota i mestwo, wedlug 6wczesnych pojec, nie-
rozlaczne byly z wierzchowcem i kulbaks.

Pasek, ktéry zyt w drugiej polowie wieku XVII,
trzymal sie pod tym wzgledem dawnych ZWYyCczajow
i zawsze podrézowal konno. Uczyniwszy $lub w cza-
sie wyprawy do Danii odbycia pielgrzymki do Czeg-
stochowy, jesli wréci cato z tej wyprawy, dopetnil
go pozniej w towarzystwie matki. Ale gdy matka
jechala pojazdem, Pasek szedt piechota, a za nim
prowadzono wierzchowca, na ktérym miat wracaé
z Czestochowy, bo nawet i po dluzszej pieszej po-
drézy uwazal za niewlasciwe dla szlachcica i ryce-
rza siadanie do pojazdu. Zrobi¢ to mozna bylo je-
dynie w razie niemoznosci utrzymania si¢ na koniu
wywolanej rang lub choroba.

Niektorzy ludzie starej daty i dawnych obycza-
jow zachowali jeszcze ten zwyczaj podrézowania
konno w XVIII, a nawet poczatkach XIX w. Do ta-
Kkich nalezal Ksawery Krasicki, synowiec ksigdza bi-
skupa warminskiego, dawny konfederat barski i byly
major kawaleryi narodowej, ten sam, ktéry dostar-
czyl Wincentemu Polowi gléwnego materyatu do
poematu jego <Mohort>.

Ksawery Krasicki do p6znej starosci mogt jez-
dzi¢ konno dziennie po 8 do 10 godzin, a co jesien
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z kilku przyjaciéimi puszczal si¢ na ogromny objazd
krewnych i znajomych, polujac wcigz po drodze.
By to niejako rodzaj kampanii wojennej, bo uczest-
nicy tej wycieczki dosiadali codziennie koni o $wi-
cie, a zsiadali z nich dopiero przy Swiecach; wy-
cieczka za§ trwata Kkilka tygodni. Dzi$ niktby .Siff,
juz nie zgodzil podrézowaé w taki sposéb i potrzeba
byto dawnego zahartowania, aby znie$¢ bez szwanku
trudy takiej podrozy.

Chociaz, co prawda, gdy siegniemy my$la az do
pierwszych poczatkéw jazdy wozowej, to niewiado-
mo, coby$my wybrali, my, ludzie popsuci wszelkie-
mi udogodnieniami dzisiejszych sposobéw podrozo-
wania, czy wierzchowca, o ile, naturalnie umieliby-
$émy siedzie¢ na nim, czy taki wéz pierwotny.

Wozy w dawnych czasach byly przeznaczone do
transportowania rzeczy i nie posiadaly Zadnych pra-
wie udogodnien dla podréznych: nakladalo sie w nie
co najwyzej slomy lub siana na jakie takie sie-
dzenie.

Poczatkowo wyrobem takich wozéw zajmowali
sie wylacznie kolodzieje, uzywajac do wyrobu jedy-
nie drzewa i nie uciekajgc sie¢ zupelnie do zelaza
i pomocy kowala, miejsce gwozdzi zastepowaly kolki
drewniane, a na kota wybierano mozliwie trwaly
materyal, ktéry pozwalal o tyle o ile obchodzi¢ sig
bez obrgczy zelaznych.

Zreszta Polacy predko sie¢ zapoznali z wozami
kutemi i laczac kolodziejstwo z kowalstwem, a drze-
wo z zelazem, zaczeli wyrabiaé je u siebie i uzywac
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ich powszechnie, zwlaszcza do przewozenia wigkszych
gigzaréw: towarow, zywnoscei 1 t. p.

Ale jeszcze w w. XIIl w bardzo wielu okolicach
w powszechnem uzyciu byly pierwotne staroswieckie
wozy bez zelaza.

W niektérych miejscowosciach przechowaly si¢
one nawet znacznie diuzej: na Zmudzi wyrabiano
takie wozy jeszcze w w. XVI, a chtop zmudzki
uwazal za punkt honoru, Ze pojechawszy do lasu
konno i z siekiera tylko, wracal stamtad po niejakim
czasie z wozem, szleja i uzda, a zaréwno woz, jak
i caly zaprzag zrobione byly wylacznie z drzewa:
w wozie nie bylo ani kawatka zelaza, a W uprzezy
rzemienia lub sznura; Kotki drewniane zastgpowaly
gwozdzie, gigtkie prety i tyko — rzemienie i sznury.

Takie proste, czysto drewniane wozy Zzwano
u nas pierwotnie Kolasami, ktéra to nazwa pochodzi
od kola. Pézniej zaczeto wyrabiaé mniejsze i zgrab-
niejsze wozki W rodzaju bryczek i przezwano je
kolaskami. Nazwa wiec ta oznaczala réwniez ekwi-
paz wecale niewyszukany. Jeszcze ksigdz Dbiskup
Krasicki w «Panu Podstolim» (koniec w. XVIII) ko-
laska nazywa rodzaj bryczki, uzywanej przez komi-
sarzy czyli rzadcow ddbr do wyjazdéw w pole.
Nie wiecej jak sto lat temu zaczeto te nazweg stoso-
waé do karet, oraz innych wspanialszych powozow.
A dzi§ zapomnieliémy juz nawet WsZyscy, ze nie-
gdy$ oznaczala ona wlaénie mozliwie najprostszy,
czesto drewniany wWOZ.

Proste, niekute wWOZy najdluzej przechowaly si¢
na Wolyniu i Ukrainie, gdzie jeszcze W W. XIX mozna

B. Dyakowski.—Kofi. 5
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bylo spotykaé je powszechnie, zwlaszcza w t. zw.
«walkach» t. j. karawanach Czumakéw, zajmujgcych
si¢ przewozeniem przez stepy ukrainskie zboza do
Odesy i soli oraz innych towaréw z Odesy. Te wozy
wylozone byly tubem i nosity nazwe «teleh», «te-
leg>, albo «mazy» lub «mazi», ciagnely je za$ zwy-
kle nie konie, lecz woly.

«Walki» czumackie poczgtkiem sSWym siegaja
czaséw kozackich, jak to wyraza Malczewski w dwu-
wierszu z «Maryi»:

Uciekaj, czarnomorcu, z Swa mazg skrzypigca,
Bo ci synowie stepu twoja s6l roztraca,

wskazujgc tem, iz kozacy w daWnych czasach za-
czepiali nieraz takie «walki».

Dochowaly sie za§ bardzo dtugo, bo az do za-
prowadzenia Kkolei przez stepy ukrainiskie; a nawet
}av poczatkach jej zaprowadzenia utrzymywaly sie
Jeszcze czas jakis. Wincenty Pol, opisujgc Ukraine
za swoich czaséw, powiada:

I czumackie ciagng maze
Od limanéw w $wiat taborem.

Alteraz jeszcze zyja ludzie, ktérzy pamigtaja «wal-
ki czumackie»,

y Pargset lat temu cala Ru$ nie znala innych wo-
zow, tylko takie czysto drewniane telegi, jak o tem
wspomina Sebastyan Klonowicz w poemacie pod
tytulem: <«Roksolanias czyli «Opis ziem Czerwonej
Rusi». Opisujac lasy tameczne, powiada on:

...Oko nie ogarnie
Rozlicznej barwy wszelakiego drzewa:
Tu biata brzoza z czerwonemi smugi,
Owdzie z jesionem splata si¢ wigz miody;
Z nich wie$niak drzewca wyrabia na plugi,
Z nich do swych kolas wygina obwody,
Z nich to skrzypiace telegi i maze,
I lekkie wozy kleca Haliczanie.
Tu kuta bryka rzadko si¢ ukaze,
Bo twarde drzewo za okucie stanie.
Nigdzie przy wozach zelazo nie brzgczy:
Tu gwoézdZz drewniany wytrzyma wytrwalej;
Nie masz kowanych osi, ni obrgczy:
Tu hartowniejsze polano od stali.

A dalej opisuje w nastepujacy sposéb wyréb takich
wozow lub réznych narzedzi:

Gdy woz si¢ kleci lub orne narzedzie,
Tym ksztaltem nasi pracuja wiesniacy:
Idzie do lasu, wypatruje wszedzie

I 4cina sztuke, przydatng do pracy.
Na dyszel bierze pniak lekki a prosty:
Siedem stép debu wycina do osi,
Drzewo schylone w garbate narosty
Na soszne z¢by do domu zanosi.

...pilnie szperajac po lesie,
Zerdz prosta, krzywa zbiera gospodarnie,
Rabie jesiony i deby olbrzymie,
A potem krzesa i do domu koci ');
A tam troskliwie zawiesza je w dymie,
By wolnem cieplem wyschty od ‘wilgoci.
Drzewna wodnisto$é robocie szkodliwa —
Dobrze to znaja Rusini robotni;
Przeto nie pierwej debiny uzywa,
Az sie surowosé z jej wnetrza ulotni

1) Toczy.
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Dopiercz sucha do wrzatka zanurzy,
Mocuje, schyla, nagina sprezyscie:
Tak, dab niezlomny, co nie bat sie burzy,
Gdy go zielone pokrywaly liscie,
Co, nizli zegnie, predzej si¢ popeka, —
Rozmigkczon warem, poda si¢ odrazu,
A kiedy silna pochwyci go reka,
Przybiera wszelki ksztalt wedle rozkazu,
I albo idzie na obwody kola,
Albo na cigzkie podrézne woziska.
Wiesdniak zelaza nie uzywa zgola,
Lecz drzewo drzewem spaja i uciska.

Wozy takie mialy osie niesmarowane smola
i dlatego skrzypialy niemozliwie w czasie drogi, jak
to wyraza dalej tenze Klonowicz:

On kiodek kolnych') ttuszczem nie powleka,
Ani zywica nie napoi osi;

Rusks kolase postyszysz zdaleka:

Skrzypi i jeczy, jakby o co$ prosi.

Zwyczaj niesmarowania két mdgt sie wlasnie
najlatwiej wyrobi¢ w kraju tak bezle$énym, jak Ukrai-
na. Ale wszedzie indziej, gdzie tylko byla obfitos¢
laséw sosnowych lub brzozowych, z ktérych wypa-
lano smolg, wszedzie tam smarowano nig obficie
wozy, pamigtajgc o tem, Ze to nietylko usuwa nie-
mile skrzypienie, ale zarazem ulatwia jazde, bo <kto
lepiej nasmaruje, ten nie skrzypi» i <kto smaruje,
ten jedzie, a nawet «kto lepiej smaruje, ten jedzie
sporzej», bo <kiedy wéz nasmarujesz, to jakbys trze-
ciego konia przyprzagt-.

Zygmunt Gloger, znany badacz starozytnosci na-
szych, przypuszcza nawet, Zze nazwa Mazuréw po-

1) Kotowych.
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szla prawdopodobnie od smoly czyli mazi; ta bowiem
cze$é ludnosci  polskiej zamieszKiwala przewaznie
bory sosnowe i od wiekéw trudnita si¢ wypalaniem
smoly; nie zalowala jej tez do swoich wozow, zwa-
nych réwniez maziami.

Do smarowania lekkich, zwlaszcza dwukolnych
czyli biedek, uzywano nieraz w lecie grzybéw zwa-
nych dzié maslakami, a noszacych niegdys nazwe maz-
lukéw, prawdopodobnie wiasnie od mazania. Przed-
stawiato to te dogodno$é, ze podrézny, o ile jechatl
lasami, nie potrzebowal zaopatrywaé si¢ w smolg,
ale po drodze zbieral sobie grzyby i nimi smaro-
wal osie.

. Takie jednak smarowanie nie moglo zastgpi¢
prawdziwej smoly i bylo zupetnie nieodpowiednie do
wiekszych, zwlaszcza do ciezkich czyli furmanskich
wozéw, ktére stuzyly do wozenia towarow i odzna-
czaly sie zawsze ogromnymi rozmiarami, zeby mozna
je bylo suto naladowaé. Przystowie, chcac okreslic,
Ze czego$ jest bardzo duzo, powiada: «Toby sig le-
dwie na furmanski woz wlozyé dato».

Wozy te byly nie tylko wielkie, ale teZ odpo-
wiednio mocne, porzadnie zrobione i naturalnie Kute,
inaczej nie nadawalyby si¢ do pewnego i porzadnego
wozenia towaréw: «wéz nierzadny, woZnica opily —
radzi przyczyniaja drogi».

Kon do takiego wozu musial byé réowniez nie-
ladajaki, ale silnej i mocnej budowy woznik. <«Kon
mocny u fj w wozie, drwa tlonskiel) u go-
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spodarza we dworze, u urzednika!) porzadnie w ko-
morze — po lym rzgdnych znadé». Kor ten jednakze
nie powinien by! mie¢ wiasciwosci konia bojowego,
powinien byl by¢ tylko silnym i wytrzymalym woz-
nikiem, a nie ognistym wierzchowcem, taki bowiem
bez zadnej korzysSci szarpalby swe sily i swoj ogien
przy wozie: «<Konia raczego do wozu furmanskiego,
szlachcica wolnego do mieszkania miejskiego —
szKkoda.

Wielkie cigzarowe wozy furmanskie odpowiadaly
niegdy$ dzisiejszym wagonom towarowym i miaty
dla kraju takie znaczenie, jak one dzi§; tak samo
sluzyly za posrednikow przy wymianie plodéw z za-
granica.

Furmarskimi zwano je dlatego, ze dawniej nazwe
furmana nadawano nie kazdemu woznicy, jak dzis,
ale wylacznie takiemu, ktéry furmanil, to jest fura,
wozem rozwozil towary. Furman na ladzie, a flis
na wodzie—byli to niegdy$ jedyni posrednicy handlu
wymiennego zaréwno z zagranica, jak i miedzy po-
szczegblnemi czesciami Polski.

I jednego i drugiego zawod nie byl lekki, i jeden
1 drugi musial znosi¢ wiele niewygdd:

lf'urmana bloto, flisa deszcze trapia,
Ze si¢ obadwa pod swdj daszek kwapia.

Ztych drég, klopotéw i niewygéd furman nauzywat
si¢ dos¢ w swych podrézach: «<kto po $wiecie furmani,
ten zlej drogi nie gani», bo wie, ze ‘zdarzaja sie
jeszcze gorsze. A choé¢ niejeden, gdy mu zle drogi

) Urzgdnik—oznacza tu oficyaliste gospodarczego.
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do zywego dopiekly, chcial rzucaé furmanstwo, roz-
sta¢ si¢ jednak z nim nie mdgl:

Furman ulgnawszy, drég sie odprzysiggal;
A gdy pogoda, przysiagiszy, zaprzegal.

Bo tez istotnie byl to zawdd zyskowny, a choé
dawne przystowie powiada: «po furmanie bicz zosta-
nie, a po szewcu szydio», niby na znak, ze na fur-
manstwie niczego si¢ nie mozna dorobi¢, w rzeczy
samej jednak wozZnicy towaréw czyli furmani mieli
si¢ dobrze, a widaé to najlepiej z tego, iz mogli pla-
ci¢ dos¢ znaczne podatki do skarbu.

Ale, naturalnie, musieli to by¢ ludzie rzadni a mie¢
dobre i silne konie; niejednego przytem i nie pare na-
wet, bo wiadomo, Ze: <lepiej mie¢ cztery Kkonie
u wozu, niz jednego»; wéz musial byé réwniez od-
powiednio mbcny i wytrzymaly.

Inne wozy nie doréwnywaly pod tym wzgledem
furmanskim. <Jaki taki woz, byle dobrze wiézl», przy-
czem, naturalnie, jakim takim wozem trudno bylo
dobrze jechaé. Chyba, ze kto byl w takiej ostatecz-
nosci, o jakiej moéwi przyslowie: <kto wézka albo
konia nie ma, wigc piechota», a wtedy i jakitaki wéz
stawal si¢ dobrym, a nawet i najgorszy, taki nawet,
ktorym ¢gndj tylko wozié».

Dzis tylko wiloscianie uzywaja wozow stale,
mieszkancy za$ miast korzystaja z nich rzadko i prze-
waznie dorywczo. Ale do XIV w. cala Polska jez-
dzila na takich prostych wozach czyli kolasach, ktore,
kute czy nie kute, wszystkie byly réwnie pierwotnej
budowy i rownie trzesgce; siadal na nie zaréwno



e DR,

biedak, jak i magnat, ba! nawet krélowie i krélowe,
o ile nie chcieli odbywaé podrézy konno.

Na to powszechne uzywanie wozu wskazuje wiele
przystéw, w ktérych woz wystepuje w przenoéni:
«byt na wozie, byt i pod wozem>», méwiono o kims,
komu si¢ rozmaicie w zyciu powodzilo, kto zaznat
-réznych loséw. Gdy ktos, dla otrzymanych lask, mu-
sial si¢ zaprzadz w cudza sluzbe i stucha¢ go, wy-
slugiwa¢ mu si¢, powiadano: «Kto na czyim wézku
jezdzi, tego piosnke $piewa». A gdy trzeba bylo
uledz przemoznej sile, postuchaé kogos$, kto mial moc
i wladze rozkazywania, byl od nas silniejszy, skar-
zono sig: «tam wéz musi, gdzie konie sie napra».
Rzeczy zbyteczne, niepotrzebne nazywano «piatem
kolem u wozu». Smieré nawet miala jezdzi¢ na wo-
zie, ale gdy juz przyjechala, to nie chciala sie wracaé:
«$mieré wozem nie zawracas,

Polacy odznaczali si¢ zawsze towarzyskiem uspo-
sobieniem, to tez, siadajac na woézek, nie lubili siadaé
sami, ale starali sie zawsze dobraé sobie towarzysza
podrézy: «towarzysz rozmowny stanie za wézek
smarowny». A towarzyszem tym nie zawsze nawet
bywal przyjaciel: szlachta polska lubila wogéle pra-
wowaé sie, otéz zdarzalo sie nieraz, ze dwu uboz-
szych szlachcicow z jednej miejscowosci jechalo na
sad na jednym wdzku, niby dwaj przyjaciele, w rze-
czywistoéci za§ dwaj wspdlzawodnicy, procesujacy
si¢ migdzy sobg zajadle.

Co prawda, takie jezdzenie do sadu na jednym
wozku zdarzalo si¢ juz pdzniej, kiedy wézki byly
wlalciwie zastgpione bryczkami: w czasach powszech-
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nego panowania wozu, sgdy, a wigc i prawowanie
sie¢ nie byly jeszcze weszly w powszechne uzycie.

Z prostego wozu powstala bryka, ktdra tez po-
czatkowo malo réznila sie od niego. Gidwna rdéznice
stanowito to, iz bryka miata zawsze pokrycie z plétna
lub skéry, rozciagniete na oblgkach, podczas gdy

Furka zakopianska.

wozy proste, kolasy nie zawsze je miewaly. Byl to
wiec najdogodniejszy woz staroSwiecki do podrézy
Jub do wozenia towaréw.. Z naszych bryk szczegol-
nie stynely krakowskie i brodzkie. Te dawne bryki
wygladem najwiecejby si¢ zblizaly do dzisiejszych
furmanek zakopianskich, pokrytych réwniez plétnem,
ale juz znacznie lzejszych i zaopairzonych w wy-



I e

godne siedzenia na pasach. Siedzenia takie zaczeto
urzadzaé juz pézniej.

Podrézowanie brykami dochowalo sie do ostat-
nich czasow.

Jeszcze w wieku zeszlym wielkie Zydowskie bryki
kursowaly pomiedzy wszystkiemi naszemi miastami,
a jezdzili niemi wszyscy, ktoérych nie staé¢ bylo na
oplacanie wygodniejszych i wykwintniejszych, ale
za to drozszych karetek pocztowych.

Nie wiele wiecej, jak 20 lat temu, przed otwar-
ciem kolei Dgbrowskiej, wyjezdzaly ogromne kryte
bryki z Warszawy z okolic placu Grzybowskiego
i wiozly podréznych do Radomia i Kiele. Jechato
sie nie tak predko jak dzi§ koleja, bo konie zydow-
skie przy tych brykach, chociaz bardzo wytrzymale,
nie odznaczaly sie raczo$cia, a cigzar mialy spory
do dZzwigania. To tez jazda z odpoczynkami trwata
ze dwa dni, a c6z dopiero, gdy w trakcie podrézy
wypadia sobota i odpoczynek $wiateczny furmanal

Z cigzkich, ladownych bryk powstaty 1zejsze i mniej-
sze, chociaz rowniez niezbyt wygodne bryczki. Z po-
wodu swej lekkosci i braku resoréw podskakiwaly
one i trzesly niemilosiernie; dogodniejsze jednak byly
do jazdy bez pakunkéw lub na mals odleglos¢, jako
lzejsze od bryk i wymagajace mniej koni. Cala
szlachta ubozsza, a nawet Srednio zamozna jezdzila
na bryczkach, nie chcac juz siedzie¢ na wozach, jak
chlopi, a nie moggc sprawié¢ sobie zbytkowniejszych
powozéw, jak wielcy panowie. W dni $wiateczne
i jarmarczne roito sie u nas na drogach od furmanek

-
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chiopskich ibryczek szlacheckich, turkoczacych i skrzy-
pigcych w zawody:

Na goscificu i drogach, od samego ranka
Panuje ruch niezwykly. Stad chlopska furmanka
Skrzypi, lecac, jak poczta; stad szlachecka bryka
Cwalem turkocze, druga i trzecig spotyka.

" Powrét pana Tadeusza ze szk6ét do domu poeta
tak przedstawia:

Wiasnie dwukonng bryka wjechal miody panek
I, obiegiszy dziedziniec, zawrdcil przed ganek.

A przedstawiajac zjawienie sie szlachty na po-
moc uwigzionym braciom we dworze sedziowskim,
Mickiewicz sadza wszystkich na wielkie bryki, ktdre
nazywa zreszta takzie i wozami: tam bowiem gdzie
brano duzy ladunek lub gdzie razem zabieralo sie
duzo osob, male bryki nie byly dogodne:

Ksigdz na pierwszej bryce
Jechal, kapturem nawpdl przystoniwszy lice.
I drugiej bryki furman réwnie byl poznany:
Stary Maciek Rézeczka, za chlopa przebrany.
Na trzecim wozie Prusak w kubraku wytartym,
A pan Zan z Mickiewiczem jechali na czwartym.

Jezdzenie bryczka oznaczalo niezamozng szlachte,
to tez wielcy panowie nie radzi widywali bryczki
przed swymi palacami: <«bryczyna do palacu zajez-
dza¢ nie wypada». Nie wszedzie tak bywalo, nie
wszedzie duma tak sie panoszyla, ale, niestety, podréz-
nego, przybylego bryczka do wielkiego pana, spoty-
kalo nieraz takie przyjecie, jakie przedstawia poeta;
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Gdy przybedziesz tam nieznany,
Pan ci¢ dumnem okiem zbada:
Sam zamorska mowsa gada,

A z blazenska dwdr ubrany.
Na to tylko w dom ci¢ prosi,
By cie duma upokorzyt,

Bo taskawie ledwo znosi,

Ze i ciebie Pan Bdg stworzyt.

Zreszta taka dume, takie pysznienie sie nie z oso-
bistej zaslugi, ale z urodzenia, z pochodzenia, z rze-
czywistych czy urojonych zaslug przodkéw—mozna
bylo spotka¢ i wérdd szlachty ubozszej. Mickiewicz
w «Panu Tadeuszu» Kkilkakrotnie podaje opis klétni
szlachty zagonowej, spierajacej sie o to, czyj rod jest
starszy i szacowniejszy, przyczem nie jeden z tych
szlachcicow, jezdzacych bryczkami, wywodzit sie od
dawnych ksiazati wynosil si¢ z tego ponad sasiadéw.

Szczegdlnie odznaczal sie taka butg réd Jura-
héw, kiérzy byli istotnie potomkowie ksigzat zubo-
zalych przed wiekami. Jeden z tych Jurahéw wola
w «Panu Tadeuszu»:

Ale ja z kniaziéw! pytaé u mnie o patenta,
Kiedym zostat szlachcicem? sam Bég to pamieta.

Sasiedzi Jurahéw lubili sobie drwi¢ z tych ksia-
zat, bo pyszalkostwo wzbudza zawsze $miech i drwi-
ny. Jurahowie jezdzili bryczkami, tak jak i cala uboz-
sza szlachta, a u osi bryczki wisiala jak zwykle
maznica — drewniane naczynie ze smolg do smaro-
wania osi. Przy kazdem podskoczeniu bryki maz-
nica podskakiwala réwniez i trzesla si¢ na wszystkie
strony. A gdy dumny Juraha mijat pedem na goécin-
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cu innych szlachcicéw, ci wskazujac na trzesaca sie
maznicg, wolali: «baczno$é, mosci ksigze, wasze-
cina mitra ksiazeca telepie sie !) okrutnie pod wozem!»

Obok parokonnych bryczek szlachta ubozsza uzy-
wala takie mniejszych, jednokonnych, zwanych ka-
tamaszkami. Mickiewicz tak opisuje zjezdzanie sie
okolicznej szlachty zasciankowoj do Madka Dobrzyn-
skiego:

Tymeczasem szlachty coraz gesciej przybywalo:
Dobrzyfiscy prawie wszyscy, sgsiadow niemalo
Z okolicznych zasciankéw, zbrojni i bezbronni,
W katamaszkach i bryczkach, i piesi i konni.
Stawig wozy, podjezdki do brzezinek wiazg.

Prosta rzecz, ze do bryczek i kalamaszek nie
uzywano wielkich koni, ale drobne podjezdki: lepszych
nie warto bylo zaprzega¢ do takich lichych powo-
z0w, a zreszta wladcicieli nie sta¢ byloby na lepsze
konie.

Na kalamaszkach jeZdzili takze kwestarze, to jest
braciszkowie klasztorni, zbierajgcy datki dla klaszto-
réw. Chodzko, autor $wietnie napisanych i ogromnie
obrazowych <«Pamigtnikéw kwestarza», tak opisuje
wyjazd na kweste, to jest na zbieranie datkéw:
«Nazajutrz, urzgdziwszy, jak mogac, katamaszke
i zalozywszy owego wielkiego kusego konia, zaje-
chalem przed klasztors».

W Kklasztorach miewano konie, jak sie zdarzylo,
nic wigc dziwnego, ze w tym wypadku braciszko-
wi do kalamaszki dano jaka ogromng «kandybe»,

1) Kiwa sig, trzesie sig.
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ktéra, prawdopodobnie, pelnita dawniej inng stuzbe
i pamietala lepsze czasy, niz jazda po kweécie. Zresz-
ta tutaj nadawala ona nawet do kwestarza, ktérym byt
dawny dworzanin ksigcia Radziwilla, ukrywajacy sig
w klasztorze i pod habitem przed gniewem pana.’

Przytem kwestarz nie wyruszal nigdy w Swiat
samg kalamaszka, bo na taksg malerikg bryczuszke
nie wiele daloby sie zebra¢ daréw. Bral on jeszcze
zwykle ze soba ladowna, cigzka bryke lub wdz, a do
niej roslejsze, w kazdym za$ razie przynajmniej
silniejsze konie. Po otrzymaniu daréw kwestarz ruszal
w dalszg droge.

Nadzwyczaj lekkie, ale tez i nadzwyczaj trzesace
bryczki zwano takze taradajkami albo dryndulkami,
ktére to nazwy nadzwyczaj dosadnie malujg ich
charakterystyczne wlasciwosci.

Biedka by! to malefki wozek prostej budowy
i bardzo trzesacy. Jezdzili nia glownie postancy
oraz drobni handlarze zydzi. Biedki mozna i teraz
widywaé po wsiach i malych miasteczkach.

Bryczki resorowe nie trzgsgce powstaly pdzniej,
a jako dogodniejsze, z kazdym dniem wypieraja co
raz bardziej staro$wieckie kalamaszki i taradajki.

Obok bryk i bryczek odrdzniano jeszcze tak zwa-
ne skarbniki i skarbniczki.

Skarbnik czyli woéz skarbny byl to porzadny,
mocny, zazwyczaj czterokonny woéz z przykryciem
przeznaczony do wozenia za krdélami lub ksigzetami
zywnoséci, obrokéw i réznych przyboréw podréznych.
Nastepnie nazwe te przeniesiono na wozy, ktére to-
warzyszyly wojskom, a ktorych dostarczanie bylo
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obowigzkiem miast. Wigksze miasta nadsytaly na
wojng po kilka «wozéw skarbnych, oponami nakry-
tych, leguminami i narzedziami wojennemi naspizo-
wanych». Mniejsze miasta skiadaly si¢ w kilka na
jeden wéz. Kazdy taki wéz musial byé zaprzezony
w parg¢ lub czwoérke dobrych koni, mie¢ porzadnego
woznicg i jednego lub dwu uzbrojonych pacholkéw
do obrony jego zawartosci.

Oprécz skarbnych wozéw wojennych byly jesz-
cze skarbniki do wozenia pieniedzy przy $cigganiu
podatkéw. Takie wozy mialy réwniez pokrycie,
a oprécz tego wewnatrz zamczyste skrzynki na
pienigdze.

Skarbnikami nazywano takze czterokonne wozy
dworskie, w ktérych za pariskim pojazdem wieziono
w podrozy przybory Kkuchenne, zapasy, obroki dla
koni i posciel; na skarbnikach tych jechala takze
stuzba.

W ten sposéb skarbnik byt niejako czems ary-
stokratyczniejszem od bryki, ktéra sluzyla gléwnie
do rozwozenia towaréw i do wspélnej podrézy dla
tych, ktérzy nie mieli wtasnych powozéw.

A tak jak z bryki powstala mniejsza i 1zejsza
bryczka, tak ze skarbnika utworzy! sie porgczniejszy
skarbniczek. Skarbniczkami jezdzila szlachta w pole
i na objazd folwarkéw, a takze w niedziele do kos-
ciola i w interesach do miasta. pc

Wielcy panowie nie uzywali skarbmczkéw‘ L.

P\
tez z czasem i zamozniejsza szlachta zaczela ninig Z

pogardza¢, nasladujagc panéw i przekladajac nad nie
wykwintniejsze pojazdy. Kajetan Wegierski, poeta
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z czasOw Stanistawa Augusta, powiada, Ze modr_lej
szlachciance nie dogadzal juz skarbniczek staroswie-
cki, wolala ona bowiem:

Aby ja na sprezynach gigtkich zawieszong

Po balach, po asamblach kareta wozita,
Niz gdyby do kosciota skarbniczkiem jezdzila..

W Warszawie za czaséw Wegierskiego wy$mie-
wano sie ze szlacheckich skarbniczkow, zjezdzaja-
cych do stolicy, chociaz posiadacze
ludzie porzgdniejsi, a czestokro¢ i zamozZniejsi na-
wet od modnyéh paniczéw, rozbijaja‘cyc_h sie po bruku
miejskim w eleganckich pojazdach.

VIII. Wykwintniejsze pojazdy.

Z pierwotnych wozow czyli kolas rozwingly .sie
stopniowo ciezkie tadowne bryki i skarbniki, a z nich
pézniej rézne odmiany lzejszych bryczek i skarb-
niczkow.

Z tychze samych wozéw powstaly réwniez wszel-
kie rodzaje wykwintniejszych pojazdéw, a to przez
udoskonalenie ich wyrobu i wprowadzenie réznych
udogodnieri, jak miekkie wyscietania, pasy, a potem
resory, ktére usunely trzesienie po nieréwnych dro-
gach i zrobity jazde przyjemniejsza i mniej me,c'zaqs
Z wyscielan i resoréw sKorzystano zreszta poZnie
takze do ulepszenia bryczek i skarbnik()w.. i

Pierwsze wzmianki o pojazdach u nas nie siggaja
po za wiek XIV, a pierwsze udoskonalenie, jakie

ich bywali -
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wprowadzono, polegalo na mozliwie szczelnem osto-
nigciu podréznych od deszczu, wiatru i zimna oraz
na migkkiem wyslaniu wewnatrz, ale jeszcze bez
wprowadzenia pasow, usuwajacych trzesienie, Takie
wlasnie urzadzenia mialy starodawne paluby, o kto-
rych wzmianke znajdujemy w spisie powozéw kré-
lewskich Jadwigi i Jagielly.

Patuby byly to jakby niewielkie domki, plecione
z lubu i osadzone na kotach. Domki te z jednej
tylko strony posiadaly otwér okna, tak, ze w razie
przewrdcenia si¢ pojazdu na te wlasnie strong, po-
drézni byli zamknieci, jakby w ciemnicy. Wewnatrz
paluba wybita byla pitnem i suknem réznobarw-
nem, obwieszona bogatymi kobiercami i wystana
poduszkami. Zeby podréznym bylo w nich prze-
stronnie, patuby robiono ogromne tak, ze do wybi-
cia calkowitego jednej potrzeba bylo po sto kilka-
~dziesiat lokci materyi, a zaprzega¢ do nich musiano
po kilkanascie par koni. Zeby za$ pojazd nie ulegt
wywréceniu sie na nieréwnych i wyboistych dro-
gach, towarzyszyli mu z boku pieszo silni pachotl-
kowie, ktérzy go podtrzymywali w razie potrzeby.

Pomimo bogatego i migkkiego wyslania, patluba
nie byla zbyt wygodnym pojazdem, chyba w po-
réwnaniu z prostemi kolasami. Nic tez dziwnego,

. . 2e znikla wpredce z widowni, ustepujac miejsca wy-

godniejszym kolebkom, o ktérych pierwsza wzmianke
‘znajdujemy réwniez w spisie pojazdéw krdlowej
Jadwigi.
Kolebka byt to pojazd, w ktérym pudio — praw-
dopodobnie poczatkowo taki sam, ale mniejszy do-
B. Dyakowski.—Koi. 6
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mek lubiany, jak w palubie—osadzone bylo na lan-
cuchach lub pasach skérzanych. Wskutek tego nie
trzgslo si¢ ono na nieréwnych drogach, lecz Kkoty-
sato, Kolebato tak, jak kolebka dziecinna, a stad
i nazwe do niej zastosowano te samg. -

Kolebki krélewskie i wielkich panéw byly wy-
bijane aksamitem i drogiemi materyami, a z zewnatrz
zdobione zlotem, srebrem oraz klejnotami. Takg
wspanialg kolebke, blyszczaca od ztotych ozddb, po-
siadala krélowa Jadwiga. Wiadomo jednak, ze, cho-
ciaz niewiasta, nie byla ona bynajmniej zniewiesciata
i pod wzgledem hartu mogla zawstydzi¢ niejednego
mezczyzng, zwlaszcza dzisiejszego. Konna jazda nie
byta tez jej wcale obca i w czasie wigkszych po-
drézy krélowa czesciej dosiadala bogato przystrojo-
nego sekiela, niz korzystala z miekkich poduszek
kolebki.

Tak samo zresztg czesto jeZdzila konno i siostra
Jagietty, Aleksandra ksiezna Ziemowitowa mazowiec-
ka, a krol, dogadzajac jej upodobaniu, ofiarowywatl
doskonate siodla, jako najodpowiedniejszy podarunek
i rzecz najniezbedniejszg do drogi.

Z czasem kolebki wchodzily coraz bardziej w uzy-
cie, a zdobiono je coraz okazalej i z coraz droz-
szych wyrabiano materyaléw. Kolebka krélowej Bony
byla srebrna. Krél Zygmunt August ofiarowatl sy-
nowi Krélowej Izabeli wspaniala kolebke barwy po-
maranczowej, upstrzong wzorzysto zlotymi kwiatami.
Anna Jagiellonka jechala na elekcye kréla Stefana
w przepysznej kolebce, zaprzezonej w nadzwyczaj
piekne, rasowe konje. Na znak zaloby obijano ko-
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lebki catkowicie czarnem suknem Iub malowano na
czarno.

W zdobieniu kolebek sadzono sie na takie zbytki,
az Skarga Karcit je z ambony i przepowiadal slusz-
nie, niestety, ze <pyche te Bég ponizy poganska
niewola, w ktdrej was miasto 1) zlotych kolebek na
kolasach powlokas. Znakomity nasz kaznodzieja
uzyt tu wyrazu <kolasa> w dawnem znaczeniu pro-
stego wozu.

Diugi czas kolebki sluzyty wylgcznie do uzytku
kobiet, naturalnie tylko krélowych lub wielkich pan.
Mezczyzni, nawet krélowie, diuzszy czas wstydzili
si¢ siada¢ do pojazdéw, uwazajgc jedynie dosiada-
nie Kkonia za wlasciwy sposob podrézowania dla
mezczyzny. Gornicki, pisarz z w. XVI, powiada
w swych «Dziejach»>: «Krél na kon, a krélowa do
kolebki wsiadta».

W zwigzku z tem pozostawieniem dla plci slab-
szej i delikatniejsze; wygodniejszego sposobu podré-
Zowania, pozostawal takze sposéb czci dla kobiet,
ktéra wyrazano w ten sposob, iz mezczyzna, nawet
starszy, ale zdréw, nie o$mielil sie usigéé obok ko-
biety w powozie.

Tenze sam Goérnicki opowiada, ze «kiedy kogo
z plci pigknej uczci¢ chciano, mezczyzna, acz zna-
komity, nie powazat sie usig$¢ z taka osobg w ko-
lebce, lecz na stopniu tylko stawat». I opisuje dalej,
Jak Barzy, starosta, towarzyszyl w ten spos6b corce

1) Zamiast.
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Beaty ksiezny Ostrogskiej, «stojac na stopniu u jej
kolebki i uczciwosé ') wielka onej wyrzadzajac».

Kazdy przyzna, ze takie podrézowanie na stop-
niu kolebki nie musialo byé zbyt wygodne. Ale
tez zato zwyczaj ten dosadnie maluje szacunek dla
kobiety i che¢ oddania jej calkowicie do rozporzadze-
nia wygodniejszego miejsca: rycerz, Kktéry piersig
i krwig wlasng ostaniatl kobiete przed najsciem wro-
ga, uwazal, Ze i w pokoju nalezy jej odda¢ lepsza
czesé, jako istocie slabszej fizycznie i potrzebujacej
wiekszych wygéd.

W zwyczaju tym, ktéry poczytywano za znak
najwyzszego uszanowania, widziano takze przypo-
mnienie bohaterskiej $mierci Gary, ktéry w tej po-
zycyi walczac, polegt w obronie krélowej Elzbiety,
matki naszej Jadwigi. Bylo to w czasie zamieszek
na Wegrzech, gdy krélowa Elzbieta, jadaca do Kroa-
cyi, zostala obskoczona przez przewazajacy oddzial
nieprzyjaciét. Caly jej orszak zginal wkrotce i po-
zostal z niego jeden tylko Gara, ktéry chcge jak
najdtuzej broni¢ wrogom dostepu do swej pani, ze-
skoczy! z Konia i stangwszy na stopniach powozu
krélowej, walczyt z przemagajacym nieprzyjacielem
zajadle i dlugo, az poki sam nie zginal.

Czasy si¢ zmieniajg i1 stare zwyczaje ida w za-
pomnienie, bo nie odpowiadaja nowym warunkom.
Dzi§ byloby rzecza $mieszng chcie¢ okazywaé sza-
cunek kobiecie w taki sposéb, przez stanie na
stopniu powozu. Ale niemniej jest Smieszne, gdy

1) . Grzecznosé.
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miody chiopak siedzi rozparty w tramwaju i nie
ustapi miejsca kobiecie stojacej, tembardziej, iz fa-
tyga nie jest wecale wielka: bo nie na wazkim sto-
pniu stac trzeba, jak niegdys, ale na szerokim i wy-
godnym ganku tramwajowym. Warto sobie w takiej
chwili przypomnieé ten zwyczaj naszych przodkow!

Jeszcze poéZniej, niz kolebek, zaczeto uzywaé
karet czyli karoc. Pojazd ten nie roznil si¢ zasad-
niczo od kolebki, ale jako podZniejszy byl bardziej
udoskonalony: pudlo karety, opatrzone zawsze szkla-
nemi oknami, nie wisialo na pasach, lecz opieralo
si¢ na resorach. Pochodzenie zreszta samej nazwy
nie jest wcale wspaniale: kareta bowiem pochodzi
od kary, nazwy wozu o dwu mocnych i grubych
kolach, na ktorych osadzana byla skrzynka drew-
niana. Nazwa powstala, prawdopodobnie, od po-
dobiefistwa pudta karecianego do tej skrzynki.

Kareta poczatkowo stluzyla tylko kobietom, tak
samo, jak kolebka. Po miescie «jejmos¢ kareta jez-
dzi, a jegomosé piechota chodzi», albo towarzyszy
jej konno w podrozy.

Karety ksigzniczek i krélowych byly réwniez
suto zdobione, jak i kolebki: krél Zygmunt III obda-
rzyl ksiezniczke Anne austryacka, narzeczone swo-
ja—wspaniala karets, wyslang aksamitem rézowym
ze zlotymi gwozdziami; wogdéle zlocone w niej byly
wszelkie zelazne czesSci, a w dodatku na wierzchu
znajdowaly sie jeszcze réze zlociste. Kareta krdlo-
wej Maryi Ludwiki byla zewnatrz obita b‘lekitnyirgt
aksamitem, a wewnatrz srebrng materyg lita; gwoz-
dzie, galki, galony i frendzle byly réwniez srebrne.

AL
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Kareta krolowej Cecylii Renaty, Zony Wiadysiawa IV,
skladala si¢ z samych prawie okien, ale tu juz nie
chodzito krolowej o popis i pickno$¢ pojazdu, ale
o to, aby mogla wyglada¢ z Kkazdej strony i do-
strzedz wszedzie nedzarzy na ulicy: byla bowiem
bardzo mitosierna, co sobota odwiedzata szpitale,
a nedzarzy, napotykanych po drodze, pocieszala,
wspomagala i ratowala, jak mogla.

Pézniej kareta zaczeli jezdzi¢ 1 mezezyZni, a mia-
nowicie rézni wielcy dygnitarze i magnaci. Pasek
opowiada, ze na elekcye kréla Michala senatorowie
zjezdzali w Kkaretach.

Szlachta jednak, nawet zamozniejsza, nieprgdko
zaczela uzywacé tego pojazdu. A cdéz dopiero méwié
o innych warstwach ludnosci!

To tez przez dlugi czas kareta dla ogdlu byla
uosobieniem wysokiego stanowiska, wielkich godno-
éci wspanialego losu. Wprawdzie <szczeScie karetg
nie jezdzi», powiada dawne przystowie, w kazdym
jednak razie oznacza ona pomys$inos¢, powodzenie,
wybicie sie na wyzsze stanowisko: «w zlotej kare-
cie jezdzilby$ po ulicach, gdyby nasz wiek uczynit
zastugom twym sprawiedliwos¢», powiada Bohomo-
lec. A o tem, ze latwiej jest znosié zmiang losu na
dobry, niz na gorszy, méwiono: «lepiej wsiasé z wo-
zu do Kkarety, niz z karety do wozu».

Mickiewicz w jednym z ustepéw «Pana Tadeusza»
bardzo dobrze wyrazil to imponowanie ludziom Ka-
reta, to uosobienie jakiego$ innego, niedostepnego
Swiata, jaki ona przedstawiala sobg. Mianowicie
Podkomorzy, jedna z o0séb, wystepujacych w «Panu
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Tadeuszu», porownywa z karetg niedostepne dla
nas, krazgce na dalekich przestworach planety i ko-
mety:
Astronomie planetg, kometg
Uwazaja tak, jako mieszczanie karete,
Wiedza, czyli zajezdza przed kréla stolice,
Czyli z rogatek miejskich rusza za granice;
Lecz kto w niej jechal? po co? co z krdlem rozmawiat?
Czy krol posla z pokojem, czy z wojng wyprawial?
O to ani pytaja.

I jeszcze jedna rzeczg imponowala Kareta bieda-
kom i wogdle chodzacym pieszo: przy szybkiej jez-
dzie po Owczesnych blotnistych ulicach wielkie jej
kola rozrzucaly mnéstwo blota i obryzgiwaly niem
kazdego przechodnia, ktéry nie zdazyl odskoczyc
zawczasu. To tez dawne przyslowie stusznie radzi:
«z boku unikaj karety, konia z tylu nie tykaj, a przed
glupcem wszedzie zmykaj». *

Z czasem namnozylo sie coraz wiecej gatunkéw
karet, noszacych rozmaite nazwy, rozmaicie zbudo-
wanych i zdobionych. Wsdréd nich zastugujg na
uwage brozki, bardzo dowcipnie nazwane od podo-
bienstwa do brogéw siana z przykryciem: Karety te
nie mialy jednolitego, catkowitego pudta, lecz tylko
rodzaj baldachimu, wspartego na cienkich kolumnach,
z firankami zsuwajgcemi sie i rozsuwajacemi do
woli. Taki wilasnie brozek ma na mys$li Zbylitow-
ski, gdy pisze:

Kotszyszowie!) w atlasy kosztownie ubrani,
W brozku kto, prosze, siedzi? jedna tylko pani.

1) Kotszyszowie—woZnice.
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Powstalo i wiele innych rodzajéw powozéw Kry-
tych, jak poélkaretki—male karety dwuosobowe; dor-
mezy —wielkie karoce, w ktérych w czasie podrézy
mozna bylo zasla¢ 10zko i spac, jak w domu; lan-
dary —ogromne poczworne Kkarety, rozkladajace sie
i zamykajace dowoli, co$§ w rodzaju dzisiejszego
landa; remizy — karety, zrobione na fason angielski
i wiele innych, ktére tu byloby zbyteczne wyliczaé.

To namnozenie sie rédznych rodzajow Kkaret i udo-
skonalenie ich wyrobu zrobilo je wogdle tanszemi
i przystepniejszemi. Powoli uZywanie ich przesta-
walo byé przywilejem i cecha magnatdw. Ale ze na
nabycie karety i wtedy nawet nie kazdy mdgt sobie
pozwoli¢, weszly wigc najpierw w uzycie karety
publiczne, wynajmowane po miastach za pienigdze.
Pojazdy te, zazwyczaj stare i podniszczone Karety
wielkich panéw, zwano remizami, a péZniej fiakrami.

Magnaci, lubigcy zawsze wyrézniaé sig od ogdtu,
uwazali za ublizajace wlasnej godnosci jezdZenie na-
jetymi powozami, do ktorych mogt wsias¢ kazdy,
kto zaptacit. Odwracali si¢ tez od nich z pogardas,
powiadajac:

Angielska remiza,
Gdy sie juz psuje, ku ruinie zbliza,
Na fiakr numerowany potem obrécona,
Juz chyba od pospélstwa brana i placona.

Tymczasem wéréd tak zwanego pogardliwie po-
spélstwa ilez znajdowalo sie ludzi godnych najwyz-
szego szacunku i stokro¢ wigcej wartych od tych,
ktorzy wilasnymi jezdzili powozami!
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Ale chociaz wielcy panowie krecili na to nosa-
mi, karety publiczne wchodzily coraz bardziej w uzy-
cie powszechne, jako wygodniejsze do odbywania
podrézy od dawnych, trzgsacych bryk. Migdzy mia-
stami i po miastach zaczely kursowad: karetki pocz-
towe, omnibusy, dylizanse. Cena jazdy byla coraz
mniejsza, bo nikt nie potrzebowal zajmowac calego
pojazdu, ale placit tylko za swoje miejsce. JezdZenie
karetami stawalo sie coraz powszechniejsze i w zesz-
tym wieku byl to najzwyklejszy sposéb odbywania
podrézy z miasta do miasta; jeszcze przed laty 20
takie karetki pocztowe odchodzily codziennie z War-
szawy oraz innych miast w réznych kierunkach.

W kazdym jednak razie nie wszyscy mogli jez-
dzié temi karetami, i w razie potrzeby odbycia dal-
szej podrézy wiekszos¢ oséb- musiata korzystac ze
starodawnych bryk, powozonych przez zydowskich
furmanéw. A c6z dopiero méwié o biedakach!

Tych zabral do karety dopiero koniec ubieglego
stulecia: przed laty kilkunastu zaczely kursowaé po
Warszawie, Krakowie i innych wigkszych miastach
karetki Pogotowia ratunkowego, zabierajace i odwo-
zace do szpitali ludzi, ktérym na ulicy lub w domu
zdarzyl sie jaki§ nieszczeSliwy wypadek: zlamanie
nogi, przejechanie, lub nagly napad jakiej; choroby.

Kareta wiec zeszta do najnizszych sfer, najwigksi
nedzarze moga juz z niej korzystaé, ale — stusznie
powiada przyslowie, Ze «biednemu zawsze wiatr
w oczy»>—bo w jakiej chwili i w jakich warunkach
korzystaja z niej oni? Oto kosztem nieszczesliwego
wypadku, ktérego nastgpstwem bywa nieraz $mier¢.
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Mamy zreszta karety, wozace za stosunkowo nie-
znaczng oplatg zaréwno ubogich jak i bogatych,
a sg niemi —wagony tramwajowe i kolejowe, ostatni
wyraz udoskonalenia staroswieckich patub: tak samo
jest to rodzaj domkéw na kolach, ale o ilez dogod-
niejszych, lepiej urzadzonych, no, i lepszych pod
tym wzgledem, Ze nikt nie potrzebuje spogladaé¢ na
nie z pozadliwoscia, zazdroscig i jakiem$ tajemnem
uszanowaniem, jak ongi «mieszczanie na karete».

Predzej od karet i pojazdéw krytych rozpowszech-
nily si¢ powozy péikryte czyli tak zwane Kocze,
kotcze, koczyki. Nazwa ta pochodzi od nazwiska
wegierskiej wsi Kocs, gdzie wyrabiano wozy, od
ktérych wzigl poczatek ten rodzaj pojazdéw.

Poczatkowo koczem nazywano kryty wodz we-
gierski, wogole bardzo zblizony do naszej bryki. Na-
stepnie nazwe t¢ zaczeto stosowaé do wozéw pol-
krytych, w ktorych szlachta przyzwyczajona do kon-
nej jazdy i oddychania wolnem powietrzem, chetniej
jezdzita, niz w zupelnie zakrytych i z tego powodu
dusznych karetach. Nastepnie urzadzono w koczach
pokrycie czyli bude ruchoma, dajaca sie dowolnie
spuszczaé i podnosié. Stanowilo to ogromne udosko-
nalenie powozu, pozwalalo bowiem w czas piekny
oddycha¢ peing piersia przy spuszczonej budzie,
a w czasie deszczu dawalo schronienie pod podnie-
siong.

Nastepnie, zeby ulatwi¢ wsiadanie dodano stop-
nie i urzadzono drzwiczki z boku, a wreszcie osa-
dzono pudlo na resorach i kocz stal sie wygodnym,
nie trzgsacym powozem, przeksztalcil sie w dzisiej-
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szy faeton. Byl za$ lzejszy i dogodniejszy wsku-
tek tego od karety i dlatego rozpowszechnit si¢ pre-
dzej od niej. 2

- s

Jazda kawalerska.

Zamozniejsi i bardziej dbajacy o wygode jez-
dzili koczami, mniej zamozni i mniej wybredni sia-
dali do koczobrykdéw, ktére wlasciwie roznily sie od
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bryczek jedynie tem, ze byly pélkryte i opatrzone
buda ruchomag.

Z czasem koczéw, tak samo jak i karet, zaczeto
uzywaé jako pojazdéw publicznych, do wynajmo-
wania: sg to dzisiejsze potkryte dorozki warszaw-
skie i fiakry krakowskie.

Kolebki, karety i kocze stuzyly do odbywania
podrézy dla oséb, przyzwyczajonych do wygé6d, nie
nadawaly si¢ jednak, jako zbyt ciezkie, do nie-
wielkich przejazdzek, czy to na wsi, czy to w mie-
4cie. Mozna bylo wprawdzie uzywaé w tym celu
bryczek lub skarbniczkéw, ale te trzesace powozy
nie bardzo przypadaly do gustu elegantom wielko-
miejskim, ktorym wiasnie najwiecej chodzilo o mozli-
wos¢ wygodnego uzywania krotkich przejazdzek.

Poszukali wiec sobie takich pojazdzikéw we Fran-
cyi i posprowadzali stamtad rozmaite karyolki, ka-
bryolety i inne powoziki lekkie, dogodne i zgrabne,
ale zarazem dziwnie nielicujace z twardymi, rycer-
skimi zwyczajami dawnych Polakéw. Co prawda, to
wowcezas (w koncu XVIII w.) coraz mniej bylo u nas
«rycerzy sluzby kaplanskiej w habicie z kutej zbroi,
w kapturze z przylbicy», zroslych z koniem i sio-
dlem i twardem zyciem zZolnierskiem. Znajdowali
si¢ jednak w kazdym razie jeszcze tacy nieodrodni
potomkowie dawnych rycerzy, a widok francuskich
powozikéw, przeznaczonych dla zniewiescialych pa-
niczéw, razil ich 1 obruszal niezmiernie.

To oburzenie dosadnie wyrazit Mickiewicz w «Pa-
nu Tadeuszu», kladac w usta Podkomorzego opo-
wies¢ o pierwszem ukazaniu sig¢ karyolki na Litwie:
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Pamigtam, chociaz bylem wtedy male dziecie,

Kiedy do ojca mego w Oszmiafiskim powiecie,
Przyjechat pan podczaszyc na francuskim wozku,
Pierwszy czlowiek, co w Litwie chodzit po francusku.
Biegali wszyscy za nim, jakby za rarogiem!
Zazdroszezono domowi, przed ktorego progiem
Stangta podczaszyca dwukolna dryndulka,

Ktora sig po francusku zwatla karyulka:

Zamiast lokajow w kielni siedzialo dwa pieski,

A na koztach Niemczysko, chude naksztalt deski;
Nogi miat dlugie, cienkie, jak od chmielu tyki,

W ponczochach, ze srebrnemi klamrami trzewiki;
Peruka z harbajtelem, zawiazanym w miechu.

Starzy na on ekwipaz parskali ze $miechu,

A chlopi zegnali sie. méwigc, ze po Swiecie

Jezdzi wenecki dyabet w niemieckiej karecie.

Tak to z tego samego prostego wozu, drewnia-
nej chlopskiej kolasy, wytworzyl si¢ z biegiem wie-
kéw caly szereg najrozmaitszych powozéw i po-
jazdow: z jednej strony powstaly kute wozy, bryki,
skarbniki, bryczki i skarbniczki, stuzgce codziennej
potrzebie ogélu ludnosci, a z drugiej kolebki, karoce,
kocze, kabryolety, majace na celu dogodzenie wygo-
dom warstw mozniejszych. Az wreszcie, jako zlanie
si¢ tych wszystkich najrozmaitszych powozéw, wy-
mys$lono wagony, laczace w sobie wygode z dostep-
noscia dla wszystkich.

I na wozniku te Zmiany nie pozostawaly bez
wplywu i on si¢ zmienial, zaleznie od tego, w jakim
pojezdzie chadzal: stawal si¢ ciezki, ale wytrzymaty,
gdy ciagnal furmanskie bryki i tadowne skarbniki;
rozrastal si¢ i imponowal okazaloscig, gdy go za-
przegano do wspanialej poszdsine] karocy; rwal
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z ogniem w czterokonnej szlacheckiej bryczce; albo
- wysmukly, cienki i delikatny unosit raczym klusem
po bruku miejskim lekki Kabryolet z panem hrabia.

Wszystkiemu, zdawalo sie, mégl wydolaé¢ ten
zwierz poczciwy, ten wierny towarzysz czlowieka:
czy w lekkim popisie zrgcznoscei, czy w ciezkiej
pracy — wszedzie sprawial sie dobrze, wszystkiemu
uczynil zadosy¢. Az wreszcie «przyszia kreska na
Matyska» —kon zetkngl si¢ z zadaniami ponad sily,
ktorym juz nie méglt podotaé: pociagnat jeszcze tram-
waj, ale stangl bezradny wobec wagonéw kolei
zelaznej...

I musiat zej$¢ na drugi plan, ustgpi¢ pierwszego
miejsca koniom parowym i elektrycznym, wozom
ziejagcym ogniem, motorom, poruszanym bez halasu
i huku niewidzialna silg elektrycznosci. Smucié¢ sie
tem nie mamy powodu, bo sily te maja t¢ przewage
nad koniem, ze moga wigcej ludzi obsluzy¢, wiecej
potrzeb zaspokoié.

IX. Sanie.

Juz cug siwkéw zaprzegniety,
Kopng droga pedza sanie,

A $nieg plonie, jak dyamenty,
Jak 6cz cudnych migotanie!

Sadzi kilusem czwdrka dziarska,

Dziad z uznaniem kiwa glowg —
Prawy w dyszlu na wiatr parska,
«Zdrowo, siwku! zdrowo, zdrowo!»
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W kraju o takim klimacie, jak Polska, gdzie zi-
ma trwa kilka miesiecy i Kilka miesiecy ziemia jest
pokryta éniegiem, a wody lodem — sanie stanowiag
wazny Srodek komunikacyi, czestokroé wazniejszy
nawet od wozéw kolowych.

Zima zaczyna sie, a zwlaszcza zaczynala sie
dawniej dos¢ wczesnie i wczeSnie trzeba bylo braé
sie do sani. <«Na Stanistawa Kostke (19 listopada)
ujrzysz $niegu drobnostke, a na Ofiarowanie (21 li-
stopada) przydadza-¢ sie i sanie». Na «bialym ko-
niu», to jest ze $niegiem przyjezdZza zwykle Swiety
Marcin (11 listopada):

Ze 4nieg na $wiety Marcin pospolicie pada,
Na biatym koniu jezdzi, przypowies¢ powiada.

Agdyby przypadkiem zawiedli ci listopadowi $wieci
i nie przyniesli sanny, to juz zawsze stawial sie na
stowie $w. Mikolaj (6 grudnia), ten prawdziwie zi-
mowy S$wiety, o ktéorym w zartobliwym wierszu
powiada poeta (Wlad. Belza), ze, niosac dla dzieci
podarki z nieba, zawsze schodzi na ziemie w futrze:

Swiety sie ubrat w futro kunie
I wprost na ziemig z nieba sunie.

Przystowia dawne wyraznie powiadaja, ze w po-
czatku grudnia nalezy sie juz przesiaé¢ z wozu na
sanie: «w $wigto Barbarki (4 grudnia) zdejm z géry
sanki»; «na Mikotaja porzué¢ wodz, a do sani zaléz».
Nie tego bowiem wyjdziesz, jesli i wtedy bedziesz
jezdzil kotami: «Swiety Mikola polamie kota, a zima
nastanie i zbuduje sanie». Je$li za$ nawet zdarzalo
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sie tak czasami, ze zima nie zdazyla sig ustali¢
w grudniu i ze Boze Narodzenie wypadalo «po wo-
dzie», to zwykle zato trwala ona dluzej i sanie
byly potrzebne na wiosng: <«Gdy na Szczepana (26
grudnia) bloto po kolana, to na Zwiastowanie (25 mar-
ca) wytoczym sanie».

Zreszta nikt sie nie smucil z zaczecia sig zimy
i ze $niegu, $nieg bowiem w naszym klimacie sta-
nowi konieczng oslone przed mrozem dla roslin zi-
mujacych, a takze znaczne ulatwienie komunikacyi
w bardzo wielu razach. To drugie jego znaczenie
byto szczegdlnie wazne dawniej, kiedy drogi kolowe
znajdowaly sie przewaznie w stanie lichym, a z po-
wodu wiekszej ilosci blota i bagien niektére miej-
scowoéci stawaly sie zupeinie niedosigpne w jesieni.

W takich warunkach zima ze $niegiem i mrozem
byla prawdziwem dobrodziejstwem, ulatwiata bowiem
znakomicie komunikacye.

Najgorzej bylo, jesli chwycily mrozy bez sniegu,
jak sig to czasem zdarzalo w listopadzie lub grudniu:
«na Swietego Mikofa, ni to sanki, ni to kola». Po-
wstawala wéwczas niezno$na gruda, na kitdrg sanki
byly niemozliwe, a wozy i kola lamaly si¢ Wow-
czas dopiero musial suszy¢é glowe furman, rozwo-
7acy towary: «Ni rusz, ni wiéz, ni na sanie, ni na
wo0z>.

Ale gdy dobry mréz poscinal wody i pobudowatl
na nich mocne mosty z lodu, a $nieg wygtadzit

wszelkie nieréwnoéci i niedokladno$ci drég, jezdzilo

sie woéwczas «jak po lodzie» i we wszystkich stro-
nach kraju sunely po $niegu sanie, dazace w naj-
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rozmaitszych Kkierunkach i w najrozmaitszym celu.
Kazdy $pieszy! skorzystaé z tego, ze mozna bylo je-
cha¢ szybko, wygodnie i lekko: «Kkiedy jezdzi¢, to
juz sannal»

Sanie ukazywaly sie zaraz po spadnieciu wigk-
szego $niegu, bo przezorny gospodarz przygotowy-
wal je zawczasu, pamietajac o tem, Ze nalezy: «w zi-
mie kola, w lecie sanie robié».

L e

Kiedy jezdzi¢é — to juz sanna!

[ kon cieszyl sie¢ réwniez, bo latwiej bylo ciag-
na¢ sanie po $niegu, niz kola po nieréwnej drodze.

W zimie gospodarz rabal drwa i zwozit je z la-
su, zwlaszcza z miejsc, ktore w lecie bywaly zu-
p'elnie niedostepne dla wozdéw: «Styczen dobrze mro-
zi, gospodarz drzewa rabie i drwa z lasu wozi».
Furman ladowal moc towaréw na wielkie, szerokie
sanie, zwane <rozwalinami», i $pieszyl rozwiei¢ je

B. Dyakowski.—Kof. 7
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jak najwiecej, poki nie zacznie si¢ wiosna i nie
zmusi go do zmniejszania ladunku z powodu wigk-
szej trudnosci drogi.

Rolnik na saniach wyprawial zboze do miasta,
a wzamian sprowadzal wyroby rzemieSlnikéw miej-
skich lub zamorskie towary, znajdujace si¢ tam na
sktadach. W matych, tubianych saneczkach pedzili
postaice lub drobni handlarze zydzi.

Ziemianie w wygodnych podréznych saniach ru-
szali do miast w interesach lub na sady, albo w od-
wiedziny do dalszych krewnych lub znajomych. Sa-
nie te byly tak samo rozmaicie urzadzone, jak i po-
wozy: zupelnie otwarte dla Zadnych powietrza i nie
bojacych si¢ mrozu; polkryte, jak Kkocze, dla star-
szych i powazniejszych; a wreszcie zupelnie zakryte
dla pan,—karoce z calkowitem pudlem i szklanemi
oknami, osadzone wprost na plozach, albo nawet
na pasach jak sanie Maryny Mniszchowny, prze-
chowywane dotychczas w Wisniowcu, na Wolyniu.

Lekkie male sanie sluzyly do malych przejaz-
dzek, tak przyjemnych i tak orzeZwiajacych, oraz
do urzadzania stynnych kuligéw, w ktérych wiasnie
chodzitlo o to, aby byl jak najwiekszy laricuch sa-
nek, wybierano si¢ wiec na nie zawsze w malych
dwuosobowych sankach.

I w sankach starano sie jazde uczyni¢ mozliwie
wygodna. Tutaj to bylo jeszcze tem bardziej potrze-
bne, niz przy powozach kotowych, ze chociaz sanna
jest bardzo przyjemnym rodzajem jazdy, chociaz daw-
ne przysiowie powiada, ze «na saniach anielskie
wrazenie», aby jednak ta jazda byla prawdziwie
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«anielska» i prawdziwie przyjemna, a nawet bez-
pieczna, trzeba koniecznie zabezpieczyC sig nalezycie
przed zimnem.

Iz tem radzit sobie kazdy jak mogt i jak go stac
bylo — e«wedle stawu grobla», «tak krawiec krajal,
jak mu  materyi stalo:» biedak cieszyl si¢, ze mégl
sanie wysta¢ sloma i w niej zanurzy¢ nogi, albo
wsunaé¢ je w worek. Pan bogaty wyscielal je sobie
miekko poduszkami, skérami, a nogi otulal wilczura
lub baranica i $mial sie z mrozu, Kktéry biedakowi
przez slome dawal sie czesto we znaki.

Rujnowano si¢ takze nieraz na wyscielanie sa-
nek kosztownemi materyami, na wybijanie ich atia-
sem, aksamitem, zlotoglowiem tak samo, jak i ko-
lebek panskich. Sanie, w Kktérych przejechala Wisle
po lodzie krolowa Marya Ludwika, jadac na Slub
sw6j do Warszawy, powleczone byly blekitnym
atlasem.

Zdobiono réwniez sanie réznemi rzezbami, zwiasz-
cza mniejsze i lzejsze, przeznaczone raczej do popisu
i zabaw, niz do dalszych wycieczek. Robiono z nich
nieraz prawdziwe cacka, ktéremi zachwycac sig trze-
ba i teraz. Boki ich i oparcie bywaly rzezbione
w rozmaity sposéb, a przednie zagiecie konczylo sie
misternie wyrobiona postacia Jabedzia, orla, gryfa,
konia, syreny lub czlowieka. Na strychach starych
dworéw jeszcze do niedawna mozna byio zna_]
szczatki takich sani, zdobionych nieraz wy @é@b
prawdziwie artystyczny. § R /

To zamilowanie do zdobienia wlas’smwe-.—." -
lemu narodowi polskiemu: kochala si¢ w m‘é nie-
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tylko szlachta, ale i lud caly. Wielcy panowie zdo-
bili swe sanie glowami rzeczywistych Iub fanta-
stycznych stworzen, wloécianie wyrzynali na swoich
rozne filarki, zabki, gwiazdy oraz inne figury. Dzis,
gdy zwyczaj zdobienia rzezbg sani panskich mi-
nat juz oddawna, wloScianie, wiecej konserwaty-
wni z natury i dluzej przechowujacy starodawne
zwyczaje, rzezbig je tak samo, jak i niegdys. Utrzy-
malo sie to wprawdzie nie we wszystkich okolicach
kraju, i dzi§ jednak mozna widywad sanie mniej lub
wigcej pieknie rzezbione na Mazowszu, Podlasiu,
albo u gérali tatrzanskich.

X. Dawne zaprzegi.

Powéz wraz z nalezacymi do niego kofimi i cala
ich uprzeza zwano dawniej ekwipazem; a nazwe te
stosowano- zaréwno do wykwintnych pojazddw, jak
i do prostych bryczek, a nawet woézkoéw, tylko konie
dobierano do nich rozmaite i z rozmaitej ich liczby
skladaly sie rozne zaprzegi.

Do bryczek, skarbniczkow, wdzkéw zaprzegano
konie, jakie sie dalo, chociaz i tu kazdy staral sie
o jak najlepsze, wedle swej moznosci: przy Owczes-
nych lichych drogach, pelnych blot i wybojéw, lada
kon nie bardzo si¢ nadawal, na dalsza zwlaszcza
droge:

I najmadrzejszy woznica, kiedy mdle konie,
Tedy w najmniejszem blotku po uszy utonie.
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A jesli bryczki- potrzebowaty dobrych koni, céz
dopiero bylo méwi¢ o wykwintniejszych, a zarazem
i cigzszych pojazdach? Konie w nich nosily roz-
maite nazwy — karecianych, kolebczanych, brozko-
wych, cugowych; zawsze jednak odznaczaly sie
sifa, pigkna budowa i okazala postawa, a takze do-
brym klusem, jedynie bowiem woznik dobrze kiu-
sujacy, uwazany byl za odpowiedniego do zaprzegu
w pojezdzie. O urode w wozniku dbano bardzo tak
samo, jak o ogien i fantazye w wierzchowcu, woz-
niki bowiem nie tylko musialy sprostaé ciezkiej pracy
ciagnienia pojazdu po zlej drodze, ale takze i pre-
zentowac si¢ pieknie a okazale.

Nie do$¢ jednak, ze wozniki w pojezdzie byly
roste i piekne, musialy one jeszcze by¢ scisle do-
brane mascia, wzrostem, budowa, aby cug ucho-
dzil za paradny, aby byl mascisty i sprzegty.

Konie, uzywane do zaprzegu, nalezaly do ras
najrozmaitszych, tak samo jak i wierzchowce. Po-
czatkowo uganiano sie najbardziej za tureckimi:
posiadanie tureckich czyli turskich koni w zaprzegu
uchodzilo za najwigksza paradeg, jak to widaé wy-
raznie z nast¢pujacego dwuwiersza o elegantce, wy-
strojonej w dyadem i jadacej brozkiem, zaprzezo-
nym w tureckie konie:

Ani jej w takiej chodzi¢ przystoi koronie,
Ani tak drogie turskie w brozek wprzgga¢ konie.

Pézniej ” atoli, gdy za Augusta III nasiala moda
wysokich Kkaret, konie tureckie, zaréwno jak i pol-
skie, nieodznaczajace si¢ zbyt wielkim wzrostem,



okazaly si¢ nieodpowiednie do nich, Zle bowiem od-
bijaty od wysokich pojazdéw. Zaczeto wige WoOw-
czas formowaé cugi z ogromnych frezéw, meklem-
burgéw oraz innnych roslych koni niemieckich. Sam
krél August III kochal sie w takich olbrzymich ko-
niach, a cugi jego odznaczaly si¢ sprzegloscia, mas-
cistoscia i okazalo$cig ogromnej statury.

Przed uzyciem w cugu tresowano woZnika nie
mniej starannie od wierzchowca, sprzegajac go ze
starymi konmi, aby nauczyl si¢ klusowaé dobrze
i zgodnie z nimi. Przyuczano go stucha¢ nie tylko
bata i lejca, ale nawet glosu przy skierowywaniu
w te lub owa strone. Lejcowe przyuczano, aby bie-
gly prosto, nie krecily sig¢ i nie obawialy sie zad-
nych przeszk6d. Dyszlowe c¢wiczono w tem, Zeby
pod gére ciagnely wytrwale, a z gory cierpliwie
i powolnie spuszczaly powdz, bo inaczej latwo o wy-
padek <czlek do zlego leci, jako woéz z gory, a do
dobrego, jako w6z pod goére».

Do ¢wiczenia tak samo jak i przy wierzchow-
cach nie zalowano staran, cierpliwosci i fagodnosci;
ale tez dochodzono do takich wynikéw tresury, jak
w Mostach Wielkich (w wojewddztwie Betzkiem),
ktérych mieszkancy umieli tak tresowac konie, Ze
obchodzily si¢ one zupelnie bez cugli i lejcow.

Swoja droga, chociazby si¢ konie najlepiej wytre-
sowalo, nie mozna im bylo dowierza¢ zupelnie
i puszczaé sie w droge bez lejcy: «bez lejcana woz,
bez wiosla na wode, bez ostrég na Konia—nie wsia-
daj» — powiada dawne przystowie.
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Ale i same lejce nie na wieleby sie przydaly,
jesli je w reku trzymal wozZnica czyli furman nie-
umiejetny. «Nie kazdej rece powierzaj lejce», bo
zly woznica i koniowi da sie we znaki i zepsuc¢ go
moze i jeszcze narazi na przypadek w drodze. «Woz-
nica nieumiejetny, 2zyd &4pieszacy na szabas i chlop
pijany — koniowi dobrze znany», poniewaz kazdy
z nich dobrze go wymeczy. <«Zly powozZnik naj-
lepsze ponarowi konie». Zly furman z niczem sobie
nie umie poradzié: «zlemu furmanowi i biczysko za
diugie i 0§ krzywa».

Zato dobry wozZnica ze wszystkiem sobie daje
rade: «dobry furman na miejscu skreci», ¢nie zawa-
dzi», «i drewnianym Koniem pojedzie, gdy zly i arab-
skim nie pojedzie», «i o trzech kotach zajedzie>».
Stowem, prawie ze cudéw -dokazuje, a jesli mu sig
zdarzy wywrécié—bo przeciez «<rzadki furman, ktory
nie wywr6ci», to przynajmniej <odrazu wywraca».

Dobry woznica powozil ostroznie i umiejgtnie,
a sprawe swa zaczynal zawsze z Bogiem: przed wy-
ruszeniem robit biczem znak krzyza nad konmi, aby
podréz byta wolna od przypadku, wiedzial bowiem, ze:

W niebie nakregcajg
To koto, po ktérem przypadki biegaja.

Nastepnie palil z bicza wprost i na odlew; po-
czem ruszal w drogg $mialo, ale uwaznie. Miejsca
niepewne omijat, bo «lepiej objecha¢, niz ulgnac»;
na tylne kota bacznie si¢ ogladal, bo z niemi wlasnie
o przypadek najlatwiej, a <«zly to woznica, co na
tylne kola nie obraca lica». Z géry nigdy nie poga-
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nial, bo-tak, mozna i powéz polamac i samemu kark
skreci¢: «szanuj gory i mosty, chcesz-li mieé kark
prosty». W gére folgowal koniom. A gdy juz do-
jezdzat do celu, zndéw palil z bicza na powitanie,
i potem nagle zatrzymywal konie, az si¢ zaryly
w piasek podworza.

W wozZnicy ceniono ogromnie, aby powozil nie-
tylko dobrze, ale i ladnie, pokaZnie, i dopiero to na-
zywalo si¢ umiejetnem powozeniem. To tez woZnice
ubiegali si¢ o doskonalo$¢ w naglem zatrzymywa-
niu koni oraz w paleniu z bicza, a panowie tak sig
kochali w takich halasliwych popisach, Ze czasami
furmanom, zwlaszcza wiozacym z konia, dawano
pistolety, nabite tylko prochem, i na kazdy rozkaz
pana woZnica strzelal z nich. PoZniej miejsce pisto-
letow zajela trgbka, a z umiejetnosci grania na niej
styneli szczegdlnie pocztarze.

Do powozéw zaprzegano rozmaitg liczbe koni.
Ludzie ubodzy jezdzili jednym koniem, bo wprawdzie
<jeden, jako nic», «jeden niewiele moze» — zawsze
jednak wygodniej jechaé nawet biedka, niz i$¢ pie-
chota. Jednokonne zaprzegi miewali ubozsi chiopi,
drobna szlachta zagonowa, kwestarze Kklasztorni, zy-
dzi faktorzy i inni, o ktorych przystowie powiada:
«sam pan, sam furman>.

Ale ze «co to dwa, to nie jeden», «dwa wiecej
moga, niz jeden»—wigc tez kazdy, kogo tylko stad
bylo na to, staral sie jezdzi¢ parg. Parokonnych
zaprzegow uzywala wiekszos¢ wiloscian i szlachta
bryczkowa.

-~
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Zamozniejsi Krzywili si¢ na jezdzenie parg i na-
zywali taki zaprzag spro$nym, to jest brzydkim. Zda-
rzalo sie nawet nieraz tak, Ze dorabiajacy sie ojciec
jezdzit w dwa Kkonie, a syn wzbogacony nie chciat
juz patrze¢ na taki zaprzag i trzymal cugi, chociaz
przysiowie moéwilo: <«kto trzyma cugi, ten lezie
w diugi».

Co ojciec jezdzit parg, czasem dryja,
To pan syn chowal koni procesyja.

Dryja pochodzi od wyrazu niemieckiego «drei»
i oznacza zaprzag, zlozony z trzech Koni. Zaprzegu
tego uzywano rzadko i niechetnie, czeSciej przytem
cugiem, to jest jeden kon w lejcu a dwa w dyszlu,
niz w poracz, czyli wszystkie trzy konie w jeden
rzad. Taki cug trzykonny byl najmniej okazalym
ze wszystkich i stuzyt prawie wytacznie do robdét
w polu, a czasem do transportow.

Do podrézy uzywano zazwyczaj zaprzegOw po-
czwornych 1 poszéstnych. Poczwérny byl mniej
okazaly i uzywala go mniej zamozna szlachta; po-
szostnie jezdzili wielcy panowie oraz zamozniejsza
szlachta, starajaca sie im doréwna¢é i nasladowaé ich
we. wszystkiem.

Jazdy czworka w poracz nie lubiano: zuzytko-
wuje ona wprawdzie w lepszy sposéb sily Koni,
ktére réwnomierniej ciggna i réwnomierniej natezaja
sie, ale zato nie nadaje si¢ zupeinie do wezszych
drég i nie odpowiada lekkosci i lotnosci koni pol-
skich, ktére przy zaprzegu wéciaz lepiej mogly oka-
zaé swe cechy przyrodzone. Zaprzggano tez po-
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wszechnie konie wsciaz nie tylko do pojazdéw, bryk
i wozéw podréznych, ale nawet i do fornalek to
jest wozéw gospodarskich. Czasami cug podrézny
skladal sie z 5 koni, wéwczas zaprzggano 3 konie
w lejcu a dwa w dyszlu.

Piatkami i czwodrkami powozono najczeéciej nie
z kozla, ale z Kkonia, przyczem woZnica, zwany
woéwezas stangretem albo forszpanem, siedzial na
lewym dyszlowym. Powozenie z konia wymagato
réwniez umiejetnosci, a Mazurzy szczycili sig, iz
posiadali ja w wyZszym stopniu od innych:

Gdzie$ za Swiatem Dniepr tam plynie,
Stawne konie w Ukrainie. '
Ale kto, jak Mazur wlasnie,

Wiozac z konia, biczem trzasnie!
Kiedy jedzie do Warsegi,

Mowig wszyscy: Mazur tegil

Za najparadniejsze, prawdziwie panskie i krélew-
skie uchodzily cugi poszéstne, do kiérych zazwyczaj
oprécz zwyklego woZnicy brano jeszcze tak zwa-
nego forysia, siedzacego na jednym z koni lejco-
wych. Na wazne znaczenie forysia wskazuja niektore
przystowia, w ktdérych ten wyraz uzyty jest w zna-
czeniu rozumu: «poznaé po mowie, czy jest forys
w glowie». «Kto ma dobrego forysia w glowie
i gospodarnosé, ten laski nie potrzebuje>.

Czasami, ale rzadko i chyba do pojazdow Kkro-
lewskich, zaprzegano po 8 koni, jak to bylo w ka-
recie, ktéra Zygmunt III obdarzyl  arcyksiezniczke
Anne Austryacka, narzeczong swoja: ciagnglo ja ]

S

wspanialych siwoszéw tureckich w uprzezy z aksa-
mitu czerwonego, ponatykanego zlotem.
Poszéstnymi cugami jezdzili senatorowie i ma-
gnaci, a takze wszystkie panie majetniejsze, zwlasz-
cza starsze, az szlachta sarkala na to, Zze <jedng
biafoglowe, ktéraby czlek malo nie na dioni ponidst,

Jazda czwérka.

albo jeden kon lekko mdgl powiez¢, szes¢ koni wiozg.
Jedna bialoglowe, z ktéraby mucha uleciala, sze$¢
woznikéw tureckich, kazdy po kilkaset zlotyeh, wozi.
Czyz to nie marnotrawstwo?»

Zwyczaj zaprzegéw poszéstnych powstal z po-
trzeby: na bardzo bowiem lichych drogach 6wczes-
nych grzezlo si¢ czesto, a mniejsza liczba koni nie
zawsze moglaby podota¢ wyciagnigciu cigzkiej karocy



e

z blota. Z czasem jednakze moda ta tak sie roz-
powszechnifa, ze nawet na niedalekie wyjazdy za-
przegano cugi poszostne, bo mniejszy zaprzeg wy-
dawatl si¢ ublizeniem godnosci panskiej, znizaniem
si¢ do poziomu zwyklej szlachty, ktéra jezdzila
czworkami. Ale i zwykta szlachta, malpujac panéw,
starala si¢ takze mieé¢ cugi poszostne, chociaz nie
zawsze starczylo na nie.

Zapewne dobrze to bylo mieé¢ szes¢ koni w za-
przegu, jak powiada przyslowie: «kto ma szesé koni
w wozie, tysiac zlotych w szkatule i panng we dwu
milach, ten moze czapke na stole polozyé», to zna-
czy, moze by¢ pewnym siebie, uwazaé si¢ za zamoz-
nego. Ale trzeba bylo nie nabywa¢ koni tak, aby
to pociagalo za soba rujnowanie sie, trzeba, aby
odpowiadaly one rzeczywistej zamoznosci, a nie tak,
jak w tym dwuwierszu:

Sze$é koni nieco lepszych, liczna czeladZz dworska,
Wydalo si¢, ze wali godnosé senatorska.

W rzeczywistosci za$ byl to zwykly szlachetka,
ktéry za te cugi poszdstne w miodosci, musial pdz-
niej na staro$¢ chodzié¢ piechotg albo jezdzié para,
a nawet biedks.

A jednak takie bylo rozwielmoznienie si¢ zbyt-
kéw w ostatnich wiekach, taka cheé¢ doréwnania
wielkim panom, ktérzy znéw sami przesadzali sig
w rozrzutnoéci i marnotrawstwie, ze nawet ci, ktorzy
wcale nie posiadali pojazdéw, starali sie przynaj-
mniej fornalkami jeZdzi¢ poszistno, zeby nie by¢é
gorszymi od innych. I to, co poczgtkowo wywolane
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bylo jedynie potrzeba, przeszlo pézniej w bezmyslng
rozrzutno$é i malpowanie.

Niemniej karygodne i rujnujace bylo nadzwy-
czajne zdobienie uprzezy, na ktdre sadzili si¢ wszyscy
jeden przed drugim. W zasadzie nie bylo w tem
nic zlego, zZe sie chcialo konia przystroi¢, nada¢ mu
piekniejszy wyglad, bo slusznie sgdzono:

Ze tez niemniej i konie do siebie to czuja,
7e w zlocie, ze i zlote wedzidlo smakujg...

zwlaszcza, gdy z dobrej rasy, a z drugiej strony:
«najcudniejszy Kkon, gdy sie go szpetna gunia za-
kryje, i oszpetnieje i nie tak dobrej mysli bedzie».
Nalezalo jednak umie¢ zachowaé miar¢ we wszyst-
kiem.

Pierwotnie uprzaz na Konie byla bardzo prosta
i mozliwie latwa do zrobienia: szleja parciana z po-
stronkami albo tez lyczana, zaleznie od tego, jaki
miano materyal w danej okolicy. Szlei takich wlo-
$cianie uzywaja i dzi§ w wielu miejscach. Po6Zniej
dopiero postronkiilyka ustgpity miejsca mocniejszej,
trwalszej i dogodniejszej uprzezy rzemiennej, ale ro-
bionej jeszcze tym samym ksztaltem szlei.

Szleja jednak stanowi bardzo niewygodna uprzaZ,
zwlaszcza przy ciagnieniu cigzaréw po nieréwnej
drodze, poniewaz ugniata piersi koniowi i przez
to utrudnia oddech, a przy spuszczaniu wozu z gory,
opiera caly ciezar na szyi, na ktérg bezposrednio
wlozony jest naszyjnik.

To tez do cigzarowych bryk i wozow furman-
skich zaczeto z czasem uzywaé znacznie dogodniej-
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szych chomatéw, majacych ksztalt oblagkéw skorza-
nych, wypchanych sloma, wlosiem lub pakulami
i Sciagnietych Kkleszczami drewnianymi. Spoczywaly
one na fopatkach, a nie na szyi i kon w chomacie
ciggngl catym Karkiem, nie wysilal wiec piersi ani
szyi. Aby za$ wielkie i cigzkie chomata nie ugnia-
taly zbytnio karku, podscieltano pod nie skérzane
podkiadki. W kazdym jednak razie byla to uprzaz
wielka i nie nadawala sie na malego konia, jak
o tem powiada przyslowie, méwiagc o czem$ niesto-
sownem: «wyglada, jak maly kon w krakowskim
chomacie». Ale tez wogdle do wozu cigzarowego
nie mozna bra¢ malych koni.

7Z czasem chomata, jako uprzaz dogodna, weszly
w powszechne uzycie do wszelkich zaprzegéw, na-
wet do pojazdow i dzi§ jeszcze dochowaly sie wszg-
dzie. Na mniejsze atoli jazdy i do lzejszych powo-
z6w uzywa sie rzemiennych polszorkéw i szoréw.
Do ciezkich wozéw sa one jednak tak samo prawie
niedogodne, jak szleje, co wyraza przystowie: «w szory
kogo ubrac¢» — wystrychng¢ na dudka, oszuka¢, dac
mu co$§ nieodpowiedniego. Natomiast wyrazenie «cho-
dzi¢ w chomacie», oznacza ciezko pracowac, do cigz
kich bowiem wozéw chomat stanowi jedyna uprzaz.

Wraz z rozpowszechnieniem si¢ uzywania cho-
mat do wszelkich zaprzegéw, a wieci na paradne
wyjazdy, zaczeto je zdobi¢ w najrozmaitszy sposob,
a czynili to wszyscy: nietylko szlachta, ale i wio-
4cianie. Cheé ubrania strojnie konia byla niejako
. objawem tego przywiazania do niego, jakiem Polacy
zawsze sie odznaczali.

-
N

— 111 —

Najpiekniej strojono chomata w Krakowskiem,
gdzie lud nosi sie strojnie i kocha sie¢ w réznych
Swiecidelkach i brzekadlach. I dzi$ jeszcze najpigk-
niejsze chomata tam wilasnie mozna ogladaé. Kra-
kowskie chomata miatly kleszcze zakonczone mo-
sieznem oKuciem, najczesciej] w ksztalcie gldwek kon-
skich, jak to i dzi§ jeszcze mozna widywaé; cale
za$ ozdobione byly kdélkami mosieznemi i platami
roznokolorowymi, ktore zwieszaly sie z bokéw. Nad-
zwyczaj malowniczo i dziarsko wyglada taki woz,
zaprzezony parg koni w strojnych krakowskich cho-
matach.

Do zdobienia chomatéw oraz szoréw w panskich,
a nawet szlacheckich zaprzegach uzywano oKkué
srebrnych i zlotych, takich-ze blaszek, perel, drogich
kamieni, platéw z drogich materyi, kawalkéw skoér
lamparcich, niedZwiedzich lub tygrysich, a calkowi-
temi takiemi skérami pokrywano same wozniki,
zwlaszcza przy zaprzegach zimowych w saniach.
Na szyi 1 przy uprzeZy czepiano rozmaite dzwonki;
na glowe wkiadano czuby, kity, pidropusze. Szory
rzemienne powlekano aksamitem; lejce bywaly jed-
wabne, przerabjane nicia srebrng lub zlota, takze
z rozmaitemi fiokami i ozdobami.

A pdZniej unoszono sie nad pieknoscia uprzezy
i zaprzegu, jak owa elegantka, wolajgca z zachwy-
tem w komedyi Zablockiego:

Te dzwonki, ten fiok bialy przy tym wielkim czubie,
Cug mdj nowy, ach, mezu, jakze ja to lubiel...

Zresztag nie tylko kobiety lubowaly sie w  bly-

skotliwie przyozdobionych zaprzegach; tak samo
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i mezczyzni sadzili sie jeden przed drugim na ko-
sztowne ubieraniz koni w pojazdach. Juz Mikolaj
Rej uskarza si¢ na zbytek w zaprzegach: «Nuz zasig
pojazdy nasze, kon za pieéset zlotych, rzad za dru-
gie—nuz owe alsbanty ), dziwne muchry ?), strzepki,
az dziwno patrze¢ na straszne wymysly Swiata
tego».

A po nim niejeden obywatel, dbaly o dobro oj-
czyzny i rozumiejacy, jaks szkode wyrzadza jej mar-
notrawstwo, nawolywal do zaprzestania tych zbyt-
kéw, do obrocenia raczej marnowanego grosza na
potrzeby kraju: «Za$ by to nie lepiej bylo wyprawic
na potrzeby Rzeczypospolitej owe konie, co w broz-
kach chodza?»

Ale szal zbytkéw ogarnal ogol, nie stuchano
wieszczych stéw Skargi, ani nawolywan innych po-
waznych mezéw, az wreszcie sprawdzila sie grozna
przepowiednia stynnego kaznodziei o «powleczeniu
na kolasach», a sprawdzila sie na wszystkich, za-
réwno na tych, ktérzy broili i hulali w zbytkach,
jak i na tych, ktérzy wiedli twardy zywot w cigzkiej
pracy i znoju.

1) Alsbant, halsbant — naszyjnik .
?) muchra — fredzla
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