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Czas odnowic prenumerate na rok 1930,

Prenumerata roczna wynosi tylko 2 zl., dla czlokow
zt. 1,80, dla mlodziezy szkolnej zl. 1,20.

| KONKURS MODELI LOTNICZYCH.

Niniejszem podajemy do wiadomosci,
Lotu urzadza w dniu 16 lute.o 1930 r. konkurs

niczych.

Konkurs obejmowaé bedzie modele redukcyjne (nielatajace). | |
Modele dzielg sie na dwie grupy: A, duze i B, male. :
Do grupy A wlgczone “gdg modele wykonave w skali po- b4

nizej 1:50, do grupy B ponizej 1:50.

| Lotu przeznacza:

| nagroda — zeton zioty.

Il ” .
milv .

Réwniez ufundowana zostala Nagroda przechodnia.

- ze Redakcja Auto-
modeli Lot-

srebrny.
bronzowy.

7do-|

Il 1 bywcg nagrody przechodniej bedzie Modelarnia lub Kétko Mo- | |
{ delarskie ;L. O. P. P., ktére zglosi najlepiej wykonany model. | §

Zgloszenia oraz wszelkie

zapytania naleizy kierowaé do

Redakeji tygodnika Auto-Lot (Warszawa, ul. Szkolna Ne 25)
z zaznaczeniem ,Konkurs Modelarstwa Lotniczego“,

Redakcja , Wiadomosci Lotniczych.

Swiat a wojna gazowa.

Dokola slyszy sie slowa oburzenia
na straszng broni gazéw trujacych, wpro-
wadzong podczas wojny §wiatowej przez
Niemcéw; zjazdy rozmaitychlzwiazkow
filantropijnych uchwalaja rezolucje pio-
runujgce przeciwko tej broni okropne;j,
a jednak $wiat idzie swojg druga, nie
wierzac, aby przyszla wojna mogla sie
bez niej obyé.

na czele mocarstw §wiata, przeko-
nanych, Zze pomimo wszystko, gazy tru-
jace stanowié beda bron glowna w przy-
szlej wojnie, stojg poteine Stany
ednoczone, ktére poswiqcajq po

10 miljonéw {dolaréw rocznie na

' badanie nowych gazéw trujgcych.

Anglija wydala na ten cel w 1925r.
270,000 funt. sterl. i od tego cza-
sujzdwoila swe wydatki w tym
kierunku.

Wiochy zorganizowaly trzy wydzialy
specjalne: chemiczny, techniczny i te-
rapeutyczny, majace na celu badania
nad gazami trujacemi i ieh skutkami,

a liczny zastep oficeréow obowiazany
jest uczeszczaé corocznie na kursy spe-
cjalne wojny gazowe;.

Armja francuska posiada specjalny
komitet studjéw technicznych, uposa-
zony w kredyty odpowiednie.

Belgja réowniez posiada laboratorja
specjalne, doskonale zorganizowane.

A co si¢ tyczy sowietow, to wiado-
mo, ze tam gléwnymi organizatorami
wytworni gazéw trujacych sa inzynie-
rowie i wojskowi niemieccy, rzad za$
sowiecki nie szczedzi im pieniedzy.

Niemcy wreszcie, ktérym traktat
wersalski zakazal, jak wiadomo, fabry-
kacji gazéw trujacych, malo sobie robia
z tego zakazu, a liczne ich fabryki
przetworéw chemicznych sa tak ~urza-
dzone, ze w jednej chwili mog
poczaé wyréb na wielka skale ‘najst
szniejszych gazéw, nad ktéremé:ﬁ?a,
torja ich pracuja gorliwie. . .

Poboine wigc zyczenia filantrépé

pod .w
da

i pacyfistow to, doprawdy, tylko glos
wolajgcego na puszczy.
Swiat robi swoje.
*

* *

Kiedy Tow. Obrony Przeciwgazowej
rozpoczynalo w 1922 r. swa prace,
wowczas stal przed niem taki program
pracy, ze wydawalo sie, iz bierze na
siebie prace ponad sily i ze cale zaga-
dnienie przerasta sily organizacji spo-

tecznej.

Jednak hasta rzucone przez TOP.,
szybko znalazly oddzwigek w spoteczen-
stwie. Poczely si¢ tworzyé samorzu-
tnie liczne komitety prowincjonalne,
ktére energicznie zajely sie nietylko
akcja uswiadamiania ludposci, lecz
takze akcja przeszkolenia jej przygo-
towania do obrony na wypadek wojny.

Akcja ta wzmogla sie z chwila,
kiedy TOP. zlalo si¢ z LOPP., ja ma-
jac w nowej organizacji dobrze funkcjo-
nujacy aparat administracyjny, moga
rozszerzy¢ si¢ na wszystkie warstwy

Bl ludnosci i do najdalszych zakatkow

Rzplite;j.
Celem dokladnego zorganizowania
kadr instruktorskich, utworzono w za-

¥ rzadzie glownym ligi generalny in-

Jako nagrody dla kazdej grupy Redakcja Auto-|

spektorat obrony przeciwgazowej,
ktéry przy pomocy inspektoréw woje-
woédzkich ma czuwaé¢ nad ujednostaj-
nieniem i uruchomieniem obrony prze-
ciwgazowej najszerszych warstw lud-
nosci.

Réwnoczesnie z ustanowieniem ge-
neralnego inspektora, przystapiono do
urzadzenia specjalnego kursu dla
kandydatéw na inspektoréw wojewédz-
kich. Kurs taki odbyt sie w Warsza-
wie, zapoznajac 23 jego uczestnikéw
z caloksztaltem zadan obrony przeciw-
gazowej ludnosci cywilnej. Obecnie
wigksza ich czes¢ pelni obowigzki in-
spektorow przy komitetach wojewddz-
kich LOPP.

W zwiazku z utworzeniem inspekto-
ratow obrony przeciwgazowej L.OPP.
mysli o przygotowaniu sprzetu éwi-
czebnego i ratowniczege dla celow
obrony. W wyniku tego opracowano
szereg typéw wzorowego sprzetu oraz
utworzono przy zarzadzie gléwnym
LOPP. centralna skladnice, ktéra ma
moznos¢ zaopatrywaé¢ w tani spret od-

1930 r.

dzialy ligi oraz te instytucje spoleczne
i komwunalne, ktére chca ' zaopatrzyé
si¢ w . sprzet przeciwgazowy.

Liga oddawna planowala budowg
wlasnego gmachu, ktéryby stanowil
centrum wyszkolenia gazowego
jludnosci. Plan ten zwolna sie reali-
zuje. Dzieki poparcju Min. Robét Pu-
bliczaych liga uzyskala pod budowg
szkoly teren o obszarze 20.000 m. kw,
na Zoliborzu oraz powolala specjalny
komitet budowy. Prace o tyle si¢ juz
posunely, ze jeszcze w b. r. budowa
zostanie wyprowadzona ponad zie-
mie.

Wielka troska komitetu budowy s
potrzebne na ten cel fundusze. Ko-
sztorys, obliczony na 2 milj. zl. jest
zaledwie w 1/10 pokryty.

Tutaj spoleczenstwo polskie winno
okaza¢ swe obywatelskie stanowisko,
niosgc pomoc czy to w materjalach
budowlanych, czy tez w gotowce, aby
jaknajpredzej stanal gmach, ktérego
istnienie moze powazZnie przyczyni¢
si¢ na wypadek wojny do zabezpiecze-
nia ludnosci cywilnej i do podniesienia
obrony Rzplitej.

Polska pierwsza w Europie pomy-
$lala o przygotowaniu ludnodci cywil-
nej na wypadek vvojny, dajac przyklad
innym krajom i doprowadzajac do
utworzenia miedz ynarodowej komisji
ekspertow dla spraw obrony ludnosci
cywilnej na wypad ek wojny gazowe;j.

Obecnie Rzplita iPolska znowu przc-
duje Europie w wykonaniu uchwat
wspomnianej komisji - przez utworzenie
inspektoratéw obronwy przeciwgazowej,
budowe cywilnej szk.oly gazowej oraz
szkolenie ludnosci cy wi'lnej.

-Waznym etapeia jprac w kierunku
organizacji obrony przeciwgazowej lud-
noéci cywilnej jest powolanie do zycia
uchwalg Rady Ministrc>w mieszanej ko-
misji miedzyministerjalney, w ktérej
sklad, précz przedstawicieli wladz rza-
dowych, wchodza rzeczozuawcy orga-
nizacyj spolecznych, pracujacych na
tem polu.

Nalezy zywi¢ nadzieje, ze odtad
wszystkie prace LOPP. poparte prze&
czynniki rzadowe znajdg zrozmumienie
i poparcie ze strony wszystkich ‘warstw

spoleczernistwa.

Najwigeksza sensacja techniki lotniczej
Sterowiec R-101.

Najwigksza sensacja ubieglego mie-
sigca nietylko dla Anglji, lecz dla ca-
tej bodaj kuli ziemskiej byl zapewne
pierwszy prébny lot olbrzymiego ste-
rowca R.—101,

Olbrzymi ten statek posiada dlugosé
220 metréw przy najwiekszej szeroko-
§ci przekroju 40 mtr. Pojemno$é ogél-
na wynosi ogélem 141 tysiecy mtr. sze-
§ciennych.

Jezeli poréwnamy R 101 ze sterow»
cem ,Graf Zeppelin”, zauwazymy prze-
dewszystkiem, ie mimo o polowe pra-
wie wigkszéj pojemnosci R 101 jest

0 kilka metréw krétszy od Zeppelina.
Natomiast posiada on znacznie wieksza
2° | grubo$¢ (40 mtr. — Graf Zeppelin 30.5

mtr.). ‘Wynikatoby z tego, ze R 101

zgledem aerodynamicznym posia-

acznie korzystnieijsze wymiary

biego Zeppelina”, ktory — jak |

to nawet przyznaje jego twoérca, doktor
Eckener — przy swej dlugosci jest za
cienki, .

Konstrukcja R 101 sklada s* z
lek podtuinych, polaczonych - ¢
czami poprzecznemi, wykonancmi e
specjalnego stopu, ktérego sktad , st
utrzymywany w $cislej tajemnicy. S p
ten, znacznie lzejszy od duraluminium,
przewyzsza go jeszcze nieco pod wzgle-
dem trwalosci.

>
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Wewnatrz sterowca rozmieszczono
16 balonéw, zawierajacych gaz noény.
W przeciwiefistwie do dotychczasowe-
go zwyczaju umieszczono kabiny pasa-
zerskie nie w gondoli, zawieszonej pod
sterowcem, lecz w samem wnetrzu ste-
rowca. Ubikacje te rozmieszczone sa
na trzech pietrach, a odznaczaja sie
nieznang dotychczas obszernoscia. Na
pietrze najwyiszem znajduje sie wielka
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sala wypoczynkowa, ktéra zarazem stu-
zy jako sala dancingowa. Obok niej
mieéci sie czytelnia. Po obu stronach
sali znajduja sie¢ oszklone galerje pro-
menadowe z widokiem na zewnatrz.
Na temsamem pigtrze miesci sie jadal-
nia, ktéra przy licznych stolach daje
pomieszczenie piedziesigciu osobom.
Pietro dolne obejmuje w przewaznej
czeéci kabiny sypialne, tak dla pasa-
zeréw, jak i dla zalogi. Lozka w ka-
binach pomieszczone sa jedne nad dru-
gimi, po dwa przy kazdej Scianie, tak,
ze w jednej kabinie znajduja si¢ cztery
postania. Miesci sie tam takze pralnia,
otoczona z wszystkich stron $cianami
metalowemi. Na tem samem pietrze
znajdujemy dalej kuchni¢ elektryczna,
stacje radjowa i komore, zawierajaca
przyrzady i maszyny, sluzace dla wen-
tylacji wnetrza sterowca. Nieco wy-
suniety ku dolowi jest ,pomost koman-
dorski”, obejmujacy posterunek pilota,
pokéj nawigacyjny oraz elektryczna

tablice rozdzielcza wraz 2 instalacja
sygnalizacyjna dla przekazywania roz-
kazéw do poszczegélnych silnikéw.

Jedna z najciekawszych rzeczy jest
bezsprzecznie rozwiazanie napgdu ste-
rowca.

Zastosowano tu po raz pierwszy
w praktyce lotniczej silniki systemu
Diesla, ktére w obecnem swem stadjum
rozwoju s3 znaczrie mniej wrazliwe od
silnikéw gaznikowych, pozatem dzieki
zastosowaniu ropy jako materjalu ped-
nego znaczna odznaczaja sig ekonomja.
Niemalym powodem dla zastosowania
silnikow typu Diesla jest réwniez po-
wazne zmniejszenie niebezpieczenstwa
pozaru, dzieki wyeliminowaniu latwo-
palnej benzyay. :

Ogélnie biorac naleiy stwierdzi¢, Ze
sterowiec R 101 i R 100 sa pierwszemi
tego rodzaju statkami, ktére pnd wzgle-
dem komfortu i wygody pasazeréow nie
ustepuja w niczewr wielkim statkom
morskim.

Eskadry Uniwersyteckie
w Anglji.

Obok licznych klubéw, istnieja w An-
glji specjalne organizacje lotniczego przy-
sposobienia wojskowego.

Do nich naleza eskadry akademickie
przy uniwersytetach w Oxford i Cam-
bridge t. z. Uniwersity Air Squadrons,
powstale w r. 1925. Licza one po 75
czlonkéw. Korzystaja z samolotow
i urzadzen lotnictwa wojskowego (Royal
Air Force), podlegajac Air Ministry
i wladzom uniwersyteckim.

Celem eskadr jest propaganda lot-
nictwa oraz szkolenie pilotéw i obser-
watoréw tak dla wojska, jak i sluzby
cywilne;j.

Szkolenie odbywa si¢ w formie wy-
kladéow przedmiotéw, dotyczacych lot-
nictwa, zaje¢ praktycznych we wilasnych
hangarach i warsztatach oraz nauki pi-
lotazu. W czasie wakacyj letnich eska-
dry uniwersyteckie sa przydzielane do
wojskowych obozéw éwiczebnych i bio-
ra udzial w manewrach wojskowych.

Kurs trwa najmniej dwa lataijest tak
obliczony, by w czasie roku akademic-

~ kiego nie zajmowal wigcej niz 3 do 6

godzin tygodniowo. Krotka tre§¢ wy-
kladéw jest dla wygody studentéw wy-
dawana drukiem.

Kurs obejmuje trzy zasadnicze przed-
mioty: teorja lotu, zasady budowy sa-
molotéw i silnikéw, historja rozwoju lot-
nictwa; oprécz tego wykladane sa do
wyboru studentéw: sygnalizacja $wietlna
i telegraf bez drutu, nawigacja po-
wietrzna, strzelanie i bombardowanie,

~ fotografowanie, instrumenty i akcesorja

lotnicze.
W czasie roku szkolnego uczniowie
atajg tylko w charakterze pasazerow,

dla ogélnego zaznajomienia si¢ z samo-
lotem. Istotna nauka pilotowania od-
bywa sie w czasie przydzialu eskadry
do oddzialow wojskowych, gdzie tez

oprocz pilotazu przyszli lotnicy zapo-|

znaja sie z przepisami i dyscyplina lot-
nicza, z czytaniem map, stuzba rekone-
sansowa, strzelaniem, fotografja etc.
W ciagu calego kursu studenci korzy-
staja z ubezpieczenia od wypadkéw,
podobnie jak kadeci lotnictwa woisko-
wego,

Kandydaci na kurs muszg wykaza¢
prawdziwe zainteresowanie lotniciwem,
a nie wylacznie che¢ nauczenia si¢ la-
tania i winni mieé za soba najmniej dwa
lata studjow. Wymagane jest rowniei
obywatelstwo brytyjskie.

"Studenci, uznani za zdolnych fizycz-
nie i umystowo, zostaja przyjgci wa-
runkowo na okres prébny, ktéry trwa
jeden do trzech tercjaléw, poczem zo-
staja zdyskwalifikowani ci, co do kté-
rych jest przypuszczenie, ze wydatek
grosza publicznego na ich szkolenie nie
bedzie usprawiedliwiony. W czasie sa-
mego kursu zostaja wylaniane osobne
sekcje dla tych, ktérzy juz mieli pewne
podstawy naukowe poprzednio i dla ta-
kich, co ich nie mieli. Jest tez spe-
cjalny kurs dla kandydatéw, ktérzy za-
mierzaja braé¢ pilotaz jako zawéd.

Zakres dzialalnosci eskadr uniwer-
syteckich ulega jeszcze rozszerzeniu
dzieki scislej wspélpracy z laboratorja-
mi naukowemi, instytutami badaf oraz
wzrastajacemu zainteresowaniu réznych

instytucyj i fabryk lotniczych.
(Mtody lotnik Nr. 11)
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Nocna komunikacja lotnicza w Polsce

Prace przedwstepne jui rozpoczete.

Juz od dluzszego czasu wydzial lot
nictwa cywilnego Min. Komunikacji stu-
djuje urzadzpnia, wprowadzone zagra-
nicg, dla utrzymywania nocnej komuni-
kacji lotniczej. Po wielu studjach teo-
retycznych, z ramienia wydzialu lotnic-
twa cywilnego wyjechali do Niemiec
inzynierowie Kluza i Pawlikowski dla
zaznajomienia si¢ z urzadzeniami o$wie-
tlenia i sygnalizacji na trakcie powietrz-
nym Berlin — Hanover. Na linji tej
kursuja w nocy samoloty - sleepingi,
a urzadzenia o$wietleniowe i sygnali-
zacyjne tego szlaku powietrznego nale-
23 do znakomicie uposazonych i udo-
skonalonych.

Polscy inzynierowie przestudjujaz ca-
ta dokladnoscia catoéé powyzszych urza-
dzen a nabyte doswiadczenia beda zu-
zytkowane przy budowie i wyposaze-
niu polskich linji lotniczych dla komu-
nikacji nocnej. Plany wprowadzenia
nocnej komunikacji lotniczej w Polsce
sa zasadniczo gotowe, a potrzebne urza-
dzenia maja byé wprowadzone kosztem
18 milj. zI. w ciagu 5lat. Wedlug pro-
jektu pierwsza taka linja bedzie wpro-
wadzona na przestrzeni: Zbaszyn—Po-
znafi — Warszawa — Lwow — granica
rumuniska. Zapewne miasto Sniatyn
bedzie stacja etapowa na granicy pol-
sko-rumuiiskiej.

W dalszym projekcie powyzszy szlak
nocnej komunikacji lotniczej bedzie od-

dalony nietylko do uzytku wewnetrzne-
go, ale stanie sie tez magistralg dla ru-
chu lotniczego miedzynarodowego przez
Polske. Projektowana jest linja z Pa-
ryza iLondynu przez Berlin, Warszawe,
do Moskwy, z tem, ze z Warszawy
w kierunku poludniowym bedzie szla
linja przez Lwéw — Czerniowce — Bu-
kareszt — Morze Czarne, a stad pola-
czenie z Indjami.

Automat-pilot

w letnictwic angielskiem.

Angielska eskadra ciezkich samolo-
téw bombardujacych zostala zaopatrzo-
na w nowy przyrzad, zwany oficjalnie
spomocnikiem pilota”. Jest to istotnie
automat-pilor, ktéry nastawiony na pe-
wna szybkos§é, kierunek i wysokos¢
utrzymuje ja przez caly czas lotu.

Wynalazek ten w znacznym stopniu
zaoszezedza sily pilota, co w czasie
wojny bedzie mialo ogromne znaczenie,
w lotnictwie handlowem zas znaczenie
jego polega¢ bedzie na na znakomitem
ulatwianiu lotu w dni pochmurne.

Pomyst wynalazku pie jest nowy:
oddawna juz lotnictwa wszystkich
paiistw pracuja usilnie nad wynalezie-
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niem podobnego przyrzadu. Nowga zdo-
bycza w tej dziedzinie jest udoskona-
lenie go przez lotnictwo angielskie;
prvy ookonanych prébach bowiem apa-
rat okazal sie nadzwyczaj praktyczny
w uzyciu. Nie bedac ttepym, i dajac
sie latwo powodowa¢, automat - pilot
jedaocze$nie nie jest zbyt wrazliwym.
Pozwala on na uregulowanie lotu do
ulamka stopnia. Gléwna czesciag skla-
dowa aparatu jest giroskop, wprowa-
dzony w dzialanie za pomocajéciesnio-
nego powietrza, doprowadzanego z kom-
presora, poruszanego wiatrem. To sa-
mo zrédlo sily zastosowane jest do
poruszanio pneumatycznych tlokéw, po-
laczonych ze sterem, diwigniami i t. p.
cze$ciami samolotu.  Dzialanie przy-
rzadu zostalo obecnie udoskonalone do
tego stopnia, iz automat kieruje apara-
tem bez poréwnania réwniej i $Scislej
od najlepszego pilota, przyczem dziala
roéwnie sprawnie przy zastosowaniu do
zwyklego dwuosobowego samolotu, jak
do lodzi powietrznej lub ciezkiego dwu-
motorowego aparatu. Automat wypro-
bowanz zostal w wielu lotach, przy-
czem piloci przebywali po 400 mil an-
gielskich zgoéra, bez dotkniecia si¢ na-
wet do maszyny, i osiagajac zamie-
rzony cel.

Rzecz naturalna, ze automat nie
moze zdawaé sobie sprawy ze zmiany

z 5 pasazerami

Depertament lotnictwa amerykanskie-
go przeprowadzil ostatnio préby zzasto-
sowaniem do samolotéw aparatu, nazwa-

dacego wynalazkiem slynnego iniyniera
Appezzy.

Préby wypadly doskonale.

Samolot, zaopatrzony w ten aparat,
wzni6sl sie bez pilota w Dayton i skie-
rowal si¢ do Detroit, odleglego o 240 kim.

Samolot mial na pokladzie 5 oséb,
z czego bylo trzech obserwatoréw woj-
skowych i dokonal lotu w najlepszych
warunkach.

Ppsazerowie wyladowali rozentuzjaz-
mowani dla dokladnego drialania tego
aparatu automatycznego.

POLSKA. Domy wypoczynkowe dia
wojskowego personelu latajacego. Le-
karze formacji lotniczych stwierdzili
niejednokrotnie, ze lotnictwo wymaga
od personelu, ktéry mu si¢ po§wigca,
najwigkszego wysilku nerwowego ze
wszystkich broni, pomijajac juz nawet
wypadki lotnicze, a biorac pod uwage
tylko normalna stuzbe w powietrzu. Je-
zeli uwzglednié¢ nieuchronne wstrzasy
nerwowe w czasie wypadkow (z kto-
rych nawet zaloga wychodzi calo), cigz-
ka sluzbe pilota mysliwskiego i t. d.
nalezaloby otoczyé personel lotniczy
specjalna opieka; daé¢ mu moznos¢ ko-
rzystania z dluiszych urlop6w wypo-
czynkowych, a w razie wypadku lotni-
czego lub stwierdzonego przemegczenia,—
natychmiast umozliwi¢ korzystanie z po-
mocy lekarskiej i nalezytego wypoczyn-
ku. W zwiazku z powyzszemi postula-
tami powstal projekt ufundowania lot-
niczych doméw wypoczynkowychw miej-
scowosciach klimatycznych badz dla ca-
tego korpusu lotniczego, badz tez dla
poszczegélnych jednostek aeronautyki
oddzielnie. Podstawa finansowa zreali-
zowania projektu stanowicby moglo:
1) wydzielenie funduszu lotnictwa z ogél-
nych sum zbieranych w armji na cele
doméw wypoczynkowych, 2} zainicjo-
wanie zbiérki na uzdrowisko im. mijr.
Idzikowskiego, oraz 3) opodatkowanie
sie personelu lotniczego. ‘

STANY ZJEDNOCZONE. Rozwdj
przemystu lotniczego w St. Zjednoczo-
nych. Izba Handlowa Aeronautyki Sta-
néw Zjednoczonych podaje oficjalnie do
wiadomosgéci, ze ilos¢ platowcoébw skon-
struowanych w r. b. w Stanach siega
liczby 3.500. Koszt ich budowy wyno-
sit 25 miljonéw dolaréw. ‘

Budowa platowcow wojskowych spa-
dla 0 504 w poréwnaniu z ubieglym

rokiem.

wiatru i pilot, pusciwszy samolot w ruch,
musi w czasie lotu przestawié przyrzad
{ wrazie znacznej zmiany bocznego wiatru.

Chmury i mgla, przy zastosowaniu
automatu przestaja by¢ grozne dla lo-
tnika, gdyz aparat swéj kurs zacho-
wuje automatycznie, podczas gdy kaz-
dy pilot dla utrzymania poziomu: musi
orjentowaé si¢ linja horyzontu co w ge-
stej mgle staje si¢ niemozliwem. Pozatem
pilot w czasie lotu winien baczyé na caly
szereg przyrzadow, tablic i wskazkwek
swej maszyny; przy zastosowaniu auto-
matu za$, ktory wyrecza go w wickszo-
$ci tych zadan, ma daleko wieksza swo-
booe umystu i moze, w krytycznej chwli
skierrwa¢ swa uwage calkowicie na
dane niebezpieczenstwo.

Znaczenie automatu w zastosowaniu
do samolotéw wojskowych, poza oszcze-
dzaniem sil pilota polega jeszcze na tem,
iz w razie potrzeby moZna uzyé do
lotéw bojowych mniej do§wiadczonych
pilotow. Lotniczy oddzial bedzie mo-
7zna wysta¢ z dwoma lub trzema do-
$wiadczonemi pilotami, bez obawy iz
samoloty moga si¢ rozproszyé. Z pe-
wyzszych wzgledéw automaty-piioty ma-
ja byé¢ zastosowane w duzej skali w roz-
licznych wojskowych formacjach letni-
czych Anglji i zaliczone zostana, jako
niezbedne czeéci skladowe zaopatrze-
nia lotniczego.

KRONIKA LOTHNICZA.

240 kilometrow bez pilota

przebyl samolot.

Rewolucyjny wynalazek amerykaﬁskiego inzyniera.

Stabiliza or Aperry’ego obejmuje dwa

|
igygroskopy, t.j. dwie ciezkie tarcze szyb-
|

ko wirujace, jedng pozioma, adrugg pio-

nego stabilizatorem gyroskopijnym, bg- | nowa, ktdre utrzymujg samolot w bez-
}wzglgdnei rownowadze, oddzialujagc na

| stery i dzwignie za pomoca kontaktéw
elektro-magnetycznych.

Najmniejs7e nawet zboczenie od
wytknigtego kierunku i od poziomu, tak
maly, ze najlepszy pilot tego nie spo-
strzeglby, jest natychmiast poprawiane
przez ten aparat.

:Naturalnie wynalazek ten nie wyklu-
cza zupelnie pilotow. Zawsze podréz
z pilotem bedzie bezpieczniejsza, nawet
przy zastosowaniu ,stabilizatora”, ktéry
mu jednakze da mozno$é bezbiecznego
| zeglowania przez najgestsza nawet mgle.

— Budowa wodnosamolotéw. Towa-
rzystwo ,Fokker Aircraft Corporation”
nabylo licencje na budowe olbrzymich
wodnosamolotéw typu ,Dornier”. Firma
ta zamierza réwniez skonstruowaé zna-
czng iloé¢ samolotéw turystycznych. .

— Napisy na dachach. W Stanach
Zjednoczonych na 7.500 miast, liczacych
od 1000 do 50.000 mieszkancéw, juz
5.500 miast zaprowadzilo u siebie na-
pisy na dachach, majace na celu ulat-
wienie orjentacji lotnikom.

- 6,000 samolotow w St. Zjedno-
czonych. Departament handlowy St.
Zjednoczonych zawiadamia, ze liczba
samolotéw, zameldowanych urzedowo
w r. 1929 i posiadajacych prawo dzia-
lalnosci, przekroczyla juz cyfrg 6 ty-
sigcy. W ostatnim tygodaiu lipca zglo-
silo si¢ do otrzymania prawa lotu 119
nowych. W przecieciu skltada 4000 pi-
lotow egzamin lotniczy.

— Nocna komunikacja powietrzna
w Stanach Zjednoczonych. Stany Zje-
dnoczone posiadajg juz 16.300 kilome-
trow drog lotmcezych oéwietlanych no-
cami tak, ze komunikacja powietrzna
moze sie odbywa¢ wzdluz nich dniem
i nocag bez przerwy.

Poza tem prowadzone sa prace nad
o$wietleniem jeszcze 3.300 kilom., a mie-
dzy innemi linji z Chicago do Atlanty.

Wkrotce wigc regularna komunika-
cja nocna aeroplanami odbywaé sig be-
dzie w Stanach Zjednoczonych na prze-
strzeni blisko 20.000 kilom., nie liczac
263 oéwietlonych miejsc ladowania
i 1406 punktéw sygnalowych, na kté-
rych ustawiono sygnaly $wietlne dla
aeroplanow.

AMERYKA. Od chwili swego pow-

“ stania czyli od kwietnia 1925 r. Towa-

rzystwo ,Daniel Guggenheim Fund”
wydalo pie¢ miljon6w dolaréw, na cele
zwiazane z rozwojem bezpieczefistwa
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w lotnictwie. Prasa amerykanska twier-
dzi, ze towarzystwo zawiesi swe czyn-
noscigdyz cel jego zostal juz osiagniety.

FRANCJA. Lotnicy Bailly, Reginensi
i Morsot, ktorzy 28 pazdzieinika wyle-
cieli z Paryza na platowcu typu Far-
man 190, zaopatrzony w silnik Titan—
Gnome et Rhone 230 KM.—przybyii na
Madagaskar w niespelna dziewie¢ dni
pomimo niesprzyjajacych warunkoéw at-
mosferycznych, Laurent-Eynac wyslal
serdeczna ,depesze pod adresem dziel-
nych lotnikow.

— Komunikacja pocztowo - lotnicza
miedzy Europg;a Indo-Chinami. Pierw-
sza proba komunikacji pocztowo-lotni-
czej miedzy Francja a Indo Chinami
udala sie nadspodziewanie dobrze.
W piatek 11-ego iistopada wylecial z Saj-
gonu samolot nalezacy do towarzystwa
Air-Asie i przybyl do Bangkoku o go-
dzinie 15-ej. Zabrawszy poczte fran-
cusky, przywieziona z Europy przez
samolot holenderski, platowiec Air-Asie
wylecial z powrotem o godz. 14-¢j i przy-
byl do Sajgonu o godz. 16-e¢j ustalajac
w ten sposob pierwsze polaczenie lot-
nicze miedzy Francjg a francuskiemi
Indo-Chinami.

ANGLJA. Nowy rekord w jocie na
odleglos¢, Lotnicy Willans i Jenkins
majq zamiar odby¢ w korncu listopada
wielki lot w celu ustalenia nowego re-
kordu lotu na odleglosé. Lotnicy ci
przelecieli w kwietniu 1929 r. z Lon-
dynu do Indji bez ladowania.

— Bezpieczenstwo lgdowania. W cza-
sie zawodow zorganizowanych przez
»Guggenhein Fund” dla ustalenia re-
kordu bezpieczenstwa przy lgdowaniu
- udalo si¢ majorowi John Cordes re-
kord ten zdobyé. ladowal on na samo-
locie angielskim z szybkoscia 32 km.
na godz. i utrzymywal sje w powietrzu
podczas bardzo zlych warunkoéw atmo-
sferycznych, robigc 64 km. na godzine.

— Rozwéj lotnictwa sportowego i ko-]

munikacyjnego. W roku 1928 wydano
w Angljii 483 nowe dyplomy pilotom
cywilnym i sportowym, co stanowi w po-
réwnaniu z r. 1920 wzrost o 100 proc.
Trzynascie klubow sportowo-lotniczych
liczy obecnie w Anglji 3.288 czlonkow.
L tej liczby 473 osoby posiadaja $wia-
dectwa pilotow, zas 355 prawo lotow
na samolotach klubéw. Statystyka an-
gielska wykazuje na dzien 31/XI1.1929 r.
176 samolotéw prywatnych, podczas gdy
w r. 1927 bylo ich 110, a w r. 1926
tylko 58.

Towarzystwo ,The national Flying
Service” wysunglo w roku biezacym
wnioski, dotyczace ulatwien w wyszko-
tleniu lotniczem dla najszerszych warstw
obywateli, oraz w sprawie rozbudowy
lotnisk dla zaspokojenia szybko wzra-
stajacych potrzeb ruchu lotniczego. Ze
statystyki za rok ubiegly wynika, ze
Anglja rozporzadza narazie 77 lotniska-
mi, z czego: 21 lotnisk publicznych,
7-klubowych, oraz 49-prywatnych.

Lotnicza komunikacj¢ z kontynen-
tem utrzymuje w Anglji T-wo ,Imperial
Airways”. W r. 1928 Towarzystwo to
zalozylo staly linj¢ komunikacyjna do
Indji Brytyjskich. Obecnie istnieje pro-
jekt polaczenia metropolji z kolonjami
w Afryce.

Poza wyzej wspomnianem T-wem
«lmperial Airways", istnieje caly sze-
reg innych prywatnych towarzystw ze-
glugi powietrznej, ktére utrzymuja ko-
munikacj¢ niestala. Rozwéj ich posu-
wa sig¢ szybko naprzéd, a wysoko po-
stawiona odpowiedzialnos$$ zyskuje im
coraz szerszg klijentele.

Co sie tyczy innych krajéow, wcho-
dzacych w sklad Imperjum Brytyjskiego,
najciekawsze sa cyiry statystyczne, od-
noszace si¢ do Australji i Kanady.

W roku biezacym Australja posia-
dala 178 pilotow cywilnych, 103 pilo-
tow sportowych, 171 lotnisk i 122 sa-
moloty prywatne,

Kanadzie rozwéj stalej komuni-
kacji lotniczej wyraza sie w r. 1928
iloscig 2.728.414 mil. przelecianych przez
samoloty komunikacyjne (w r. 1927 —
829.010 mil}. Ilosé lotow w r 1928 —
75.285, w 1927 zas — 16,748,

CZECHOSELOWACJA. Lotniczy kor-
pus doradczy. Celem zwiekszenia bez-
pieczenistwa lotniczego, Szef Departa-
mentu Lotnictwa Czechoslowaciji zorga-
nizowal za zgoda Ministerstwa Obrony
Narodowej t. zw. Korpus Doradczy, skla-
dajacy sig z 10 oficerow ze wszystkich
dzialow lotnictwa wojskowego. Zada-
niem Korpusu jest badanie wszelkiego
rodzaju zagadnien bezpieczenstwa lotu.
Korpus stanowi organ doradczy Szefa
Departamentu.

ARGENTYNA. Podpisanie dekretu
w sprawie nowej linji lotniczej. Prezy-
dent -Republiki Argentynskiej podpisat
dekret, zezwalajacy na otwarcie linji
lotniczej, laczacej Argentyne ze Stana-
mi Zjednoczonemi Ameryki Poélnocne;.
Przelot na tej linji ma trwac¢ dziewigé
dni,

ROSJA. Modelarstwo lotnicze na no-
wej drodze rozwoju. Modelarstwo lot-
nicze w stanie obecnym sprowadza sig
do budowy najprostszych modeli lata-
jacych, ktore nie rokuja specjalnych na-
dziei dalszego rozwoju. To tez w Rosiji
sowieckiej rozlegaja si¢ glosy, zadajace
takiego usprawnienia pracy kol mode-
larskich, by staly sie one zdolne do bu-
dowy dokladnych kopji, istniejacych
konstrukcji latajgcych, Czas przejsc od
sily napedowej, pochodzacej od rozcia-
gania si¢ gumy, do napedu bardziej udo-
skonalonego w postaci badz to silnikow
beazynowych, badz tez dzialajacych za
pomocg $ci$nionego powietrza.

Ruchliwy Osoawiachim otworzyl przy
centralnej szkole modelarstwa specjal-
ne biuro konstrukcyjne, ktére ma sie
zaja¢ opracowaniem rozmaitych kon-
strukcyj modeli latajacych.
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— W Moskwie odbyla sie uroczy-
sto§¢ wreczenia flocie lotniczej czterech
nowych samolotéw, zbudowanych za
pienigdze ze skladek robotnikéw fabry-
cznych. Vice-sekretarz Ossoawiachima
w swem przemdwieniu podnids! specjal-
ne zaslugi robotnikéw fabryki Amo,
ktérzy postanowili rokrocznie w prze-
ciagu pieciu lat ofiarowa¢ nowy samo-
lot, pracujac dobrowolnie osiem godzin
w poniedzialek Zielonych Swiat, caly
ten zarobek przeznaczajac na powyzszy
cel. . ‘

NIEMCY. Wskutek zblizajacej sie
zimy i zmiennych warunkéw atmosfe-
rycznych, komunikacja lotnicza na nie-
ktorych linjach Lufthansy zostala wstrzy-
mana. Funkcjonuja jedynie wazniejsze
linje, taczace Berlin z Gdarnskiem, Kro-
lewcem, Hamburgiem, Frankfurtem itp.

Wytknigcie i o$wietlenie linji Ber-
lin-Hanonwer pozwala utrzymywaé stala
komunikacje lotnicza pomiedzy Berli-
nem a Paryiem i Londynem. Kcrzy-
stajac z przerwy zimowej, Lufthansa or-
ganizuje kursy uzupelniajace dla swych
pilotow.

— W czasie konferencji aeronan-
tycznej w Hamburgu, dyrektor towa-
rzystwa ., Hamburg America Linie” -Dr.
Kiep, podal pare ciekawych szczegolow
o zamierzonych w 1930 r. pracach kon-
strukcyjnych w Zakladach Lotniczych
w Friedrichsshafen.

Buduja si¢ tam obecnie cztery Zep-
peliny; dwa na koszt Ameryki, dwa zas
inne ze skladek. Dlugos¢ sterowcow
nie bedzie przewyiszala dlugosci pro-
totypu: Zeppelin 127; beda one jednak
znacznie szersze. Komunik-cja trans-
oceaniczna bedzie si¢ odbywala regu-
larnie i zostanie podzielona na kilka
etapow. Portem macierzystym w Eu-

\niedaleko Baden Baden, portem lado-
wania—Washington.

~- Prasa niemiecka potwierdza wia-
domosé o zawarciu konktraktu migdzy
towarzystwem ,General Mctors” i ,Dor-
nier Metallbauten 9, m. b, u.” Towa-
rzystwo ,General Motors” kupuje’samo-
lot morski Do X i zastrzega sobie udzial
wey wszystkich tranzakejach, zawartych
w przyszlosci. Dornier o$wiadezyl, ze
wskutek braku kapitalow w Niemczech,
zmuszony byl sprzedaé licencje obeym
panstwom.

—— Ruch pocztowo-lotniczy w Niem-
czech. Ze sprawozdania Administracji
Poczt. wNiemczech wynika, ze przesylki
pocztowe na linjach lotniczych zwiekszy-
ly si¢ w r. b. o 364.900 kgl.

— Sport Lotniczy w Niemczech. W
Niemczech przypisuja olbrzymie znaczenie
rozwojowi Sportu Lotniczego, uzalezniajac
od niego rozwéj potegi panstwa. Kapitan
Meyer w artykale, umieszczonym w,,Dres-
dener Auzeiger” zacheca do propagowa-
nia lotnictwa migdzy klasa robotnicza,
twierdzacy, ze ludzie ktérych nie staé na
spacery samolotem, — nie zainteresuja
si¢ nigdy sportem lotniczym. Wobec
tego naleiy obnizyé cene przelotow pro-
pagandowych i urzadzaé serje wycieczek
dostepnych dla najubozszych.

— Tolerancja w zastosowaniu do
iotnictwa. Na jednym 7 samolotéw na-
lezacych do Lufthanzy dokonano sze-
regu doswiadczen z dziedziny telewizji,
Doswiadczenia te polegaly na przesta
niu samolotowi odbywajacemu lo* —r
sunku zapomoca telegrafu bez ru
W czasie trzech lotéw udalo sie ..ol
no przesla¢ ta droga: mape meteorol.
giczna, plan ladowiska oraz szkic zbl
zajacej sie burzy. Odbiér rysunkéw

‘odbvwal sic zapomoca aparatu telewi-

zyjnego, umieszczonego przy aparacie

ropie bedzie prawdopodnie dolina Renu
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Nzeczy

ROSJA. Przytomnosé umysiu
pilota. W koncu wrzesnia r. b. pilot
wojskowy Lazariew i obserwator Bon-
darenko odbyli lot éwiczebny na tere-|
nie poélnocno-kaukaskiego okregu wo-
jennego. Nabrawszy wysoko$é¢ 1500 m.
pilot wprowadzil samolot w korkociag.
Po wykonaniu 2 zwitkéw pilot chcial
wyprowadzi¢ maszyne z korkociagy,
lecz nie mogl tego uskuteczni¢ z po-
wodu zaciecia sig ster6w. Woweczas,
nie tracac przytomnosci umystu, polecit
obserwatorowi trzymac drazek sterowy
z drugiego siedzenia, a sam wlazl do
kabiny i usungwszy niedoltadnosé, wy-
prowadzil samolot z korkociggu o jakies
100 metréow od ziemi. W tym czasie
samolot wykonal 17 zwitkéw korkociagu.

NIEMCY. Rekordowy lot na

plecach. Mlody pilot niemiecki Ach-

gelis pobil rekord Fieselera, odbywszy |

radjotelegraficznym.

ciekawe.

' Wobec tego j-dnak, ze czlonkowie Ko-

misji Sportowej F. A. I nie byli zawia-
domieni o lem na czas, Achgelis w naj.
blizszych dniach ma powtérzyé swoj

i piekny lot.

STANY ZJEDNOCZONE. Policja
napowietrznn dziala, lecz nie zna .
umiaru. Ciekawy wypadek mial miej-
sce pod miastem Indianapolis. Wlasénie
z balonu na uwiezi wykonywano poka-
zowe skoki na spadochronie. Z tego
powodu zmobilizowano policje na sa-
molotach. W pewnej chwili powietrzne
wladze bezpieczenistwa zauwazyly ma-
szyng w powietrzu, zataczajaca pétkola
w bardzo bliskiem sasiedztwie balonu.
Nie wiadomo, co wigcej wzburzylo
przedstawicieli porzadku publicznego,
czy rzeczywiscie zbytnie zblizenie sie
do miejsca popisu oséb niepowolanych,
czy raczej przerwanie funkcjonarjuszom

lot na grzbiecie, trwajacy 37 minut.! policji spokojnej przejazdzki napowie-

por. pilot. :

Licznik z czerwona strzatka.

Bydgoskiej Szkole Pilotéw poswigcam,

. Niejednokrotnie spotkalem sig z pytaniem, skad
pochodzg tematy moich ,niesamowitych” nowal lotni-
czych. Pytanie, w zaleznosci od tego kto je zadaje,
brzmi rozmaicie, s

Pensjonarki (w$réd ktérych mam wiele zwolenni-
czek, jak utrzymuje jedna moja mila kuzyneczka)
pytaja mniej wigce] tak:

— Panie poruczniku, czy pan doprawdy przeiyl

te wszystkie okropnosci: i wHangarze Nr. 7, i w Mont-
peltier, i z tym Bialym reporterem?
. . — Kto to panu opowiedzial i jak pan to wszyst-
ko wymyslit?—pyta sceptycznie usposobiona mezatka,
o ktérej wzgledy napréino zabiegam od szeregu ty-
godni.

— Wspaniale! — oéwiadcza mi czytelnik z széstej
klasy.—Pan jest prawie jak Marczynski!

Moi koledzy z lotnictwa pytajg poprostu:

- — Skad wzigles te nows bujde?

~— Drodzy czytelnicy odpowiadam ja, — trzeba
jako$ zy¢ i zarabia¢ na masto do chleba, ktéry mi
daje moj zawéd pilota. Oto jeden z powodéw, dla
ktérych pisze. Trzeba, abyscie co$ niecoé wiedzieli
onas, ,z6ltych kolnierzach”—to drugi powéd, A $rod-
ki?... Posluchajcie; oto jeden z wielu.

Lezy przedemna gruby album, oprawny w szare
plotno z srebrnym sokotem lotniczym i bialoczerwona
szachownicg na okladce. To méj zbior fotografji
z czeroletnicgo pobytu w Bydgoskiej Szkole Pilotéw,
gdzie bylem instruktorem. To historja wielu radosci
pilota i wielu jego smutkéw. Historja wielu uczniéw,

- poiniejszych asow; wielu instruktoréw, ktérzy zawsze
~pewnie pozostang w cieniu, choé praca swych ner-

L

wow i swoim talentem stworzyli zastgpy najlepszych
polskich pilotéw. To historja szkoly, A miedzy inne-
mi—-takie historja wielu skasowanych juz, uvmarlych
platowcow: wiadomo, gdzie drwa rabia....

Przerzuémy kilka pierwszych stron. Zawieraja
one fotografie tych, ktdérzy wraz ze mna pracowali
przez lat kilka nad szeregiem ,pokolen lotniczych”.
Wielu z was, czytelnicy, zna ich moze?

Spéjrzcie: oto Jurek Garbinski, zwany Kardyaa-
te:n, byly Szef Pilotazu. A to Ada$ Wojtyga; to
Franek Zwirko — ,Ryzy”. To Henio Brusch i Jézek
Kiecon; to Ludwik Halagiera. A tu komendanci nasi:
putkownicy Jan Kiezun i Jerzy Boreysza. Dalej Le-
gowski od sportu i Hanriotow; Olek Laguna i jego
binokle; Tadek Dzierzgowski iAdas Zaleski—adjutan-
ci: Pistl, Stachon, Bak, Kleczysski i inni.

Céz powiedzg jednak nazwiska? — O kazdym
z nich moge napisaé powiesé, jesli mi czasu starczy.
Kazdy jest inny i znam kazdego z nich doskonale.
Tak, jak oni mnie. [ pewnie kiedy$ napisze o nich
jeszcze,

Spojrzmy dalej na karty albumu.

Tu podoficerowie. Piloci: Muslewski, Strzelczyk
swigtej pamigci, Czarnecki, Kielek, a dalej mechanicy:
Ozug, Galecki i tylu, tylu innych. Niema chyba pi-
lota, ktéry, wyszedlszy z tej szkoly, nie pamigtalby
ich nazwisk.

Odwréé strong czytelniku. Spéjrz: oto temat
noweli wlasnie. Cztery fotografje: dwie pierwsze, to
resztki rozbitych samolotéw. Wygladaja na $miertel-
ne kraksy. Trzecia — to moja dwusterowa maszyna
instruktorska z lekko uszkodzonem podwoziem. Wresz-
cie ostatnia — licznik obrotéw z peknietem szklem.
To juz wszystko.

Fotografja pierwsza.

Brzozowski szed! przez szkole gladko.
— ,Dobry” —  Bardzo dobry” — ,Zdolny” —
przeczytalem opinjg o nim w karcie ewidencyjnej.

@

sy v s

— Brzozowski? — Tak. Bedzie dobrze lataé —
odpowiedzial na moje pytanie ostatni jego insiruktor.
% Jednem stowem — as! '
Sam si¢ nim zajalem. Trzeba bylo daé mu
nostatnie pociggnigcia” na linjowej maszynie. Wpoié
weh to, co jest najbardziej nieuchwytne, wykonczyé
go, wypoliturowaé, wygladzié. Zeby umial raz na
zawsze, zeby — jak to wyrazié? — zeby mial ,dryg”.
Acha: zeby czul kazdy lot, jak czuje go ptak. Rozwi-
ngé wrodzony instynkt, zaszczepi¢ w zmyslach, wy-
hodowad, stworzyé.

Po kilku Iotach na samolocie dwusterowym,
Brzozowski byl gotéw. Mégl lecieé sam. ‘

Wtedy zaczela si¢ historja licznika z czerwong
strzatka.

Kazatem przygotowaé maszyne i siadlem za ste-
rem, aby jg wybréobowaé. Wystartowalem. Kladla
si¢ na boki migkko za kazdym ruchem drazka, szla
w gorg, plynela réwnidtko w wirazach. Silnik moc-
nym rytmem wybuchéw darl ciszg. Potem écichl,
seplenil, gdakal, pl6t cos trzy po trzy. .

pojrzalem na zegary i liczniki. Strzalki ich
pulsowaly lagodaie, jakby potakujac i upewniajac mnie,
ze wszystko jest w porzadku. Tylko obrotomierz za-
cial si¢ i uparcie wskazywal zero.

Dodalem gazu. Ani drgnal. Zupelnie, jakby
byl zlosliwa, obdarzong przekornym duchem istota,
ktéra uparla si¢ robié trudnosci. Gdybym i ja sie
uparl, Brzozowski méglby polecieé z zepsutym obro-
tomierzem: mial doé¢ czucia na to, aby redukowaé
gaz ,na sluch”. Nie upieralem sie jednak: maszyna
przeszla w rece mechanikow.

Po chwili werkmistrz zameldowal mi, ze nie moie
na poczekaniu naprawié¢ licznika, za§ w magazynie
zabraklo.

— Chyba, panie poruczniku, zeby 2djaé z tej
kraksy z zeszlego tygodnia — powiedzial.

~ »Ta kraksa” to byla sterta polamanych czeéci
kadluba i skrzydel, z ktérej pilot jakim$ cudem wy~
szed! jedynie ze zwichnigta reka. Nie przypuszezas
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trznej w tak interesujacym momencie,
wynik jednak byl taki, ze policja
,zmusita”, jak opiewaja akty sadowe,
zanadto ciekawa maszyng do natych-
miastowego ladowania. Jak wygladalo
to ,zmuszenie” latwo si¢ domysleé,
zwazywszy, ze omal nie doprowadzilo
do katastrofy, a zaloge samolotu skio-
nilo do zalozenia energicznego protestu
przeciwko zbyt arbitralnej ingerenciji
policiji.

Byl to pierwszy przypadek, ktory
postawil policj¢ lotnicza w cigzkie po-
lozenie. Wraz ze wzmozeniem si¢ ruchu
powietrznego sytuacyj takich bedzie
wiecej. Policja bedzie musiala lepiej
sig- ,ulotniczyc¢”.

Flota powietrzna Ligi Narodow.
Miedzynarodowy Zwigzek Aer, przed-
tozyt Zgromadzeniu Ligi Narodéw pro-
jekt utworzenia specjainej floty powie-
trznej Ligi Narodow. Wedlug projektu
(popieranego szczegolnie przez amer.

nach Zjednoczonych—7,2, we Francji—
5,2, w Anglii—1.4. Liczba przewiezio-
nych oséb w tysiacach: w Niemczech
56, w Stanach Zjednoczonych 5.7, we
Francji 19, w Anglji 15.

Wynika stad, ze z najmniejszem za- |k

ufaniem odnosza sie do swej komuni-
kacji lotniczej Amerykanie, najwicksza
popularnoscia cieszy si¢ komunikacja
w Niemczech. Ilo§é przewiezionych
towaréw i poczty wynosi w kilogramach
w Niemczech 550.000, w Stanach Zje-
dnoczonych 1.160, we Francji 1.600,
w Anglji 45.600. Dodaé nalezy, zZe lot-
nictwo niemieckie rozwija si¢ niesly-
chanie szybko. I juz w r. 1927 naprzy-
klad dlugosé linji lotniczych powigkszyla
sie o 7.000 klm., ilo§é przelecianych
kilometrow wzrosla do 9.2, ilo§¢ prze-
wiezionych os6b do 102.000, a ilos¢
przetransportowanej poczty i towaréw
do 1.120.000 kg.

Bezpieczenstwo komunikaciji lotniczej
ilustruja najlepiej nastepujace cyfry: we
Francji zdarza si¢ jeden wypadek
$émiertelny na 565 tysiecy, w Stanach
Zjednoczonych na 700.000, a w Niem-

+ czech na 1.200.000 os6b, korzystajacych
z tej komunikacii.

lem, aby moglo byé co$ calego migdzy pogigta arma-

tura tych* smieci.

Okazalo sie¢ jednak, Ze istotnie licznik obrotéw
ocalal. Obejrzalem go dokladnie. Mial bialg tarcze
Firmy ani na-

z podziatkg i czerwona wskazowke.
zwiska konstruktora nie bylo.

— Cé6z to za licznik?—zapytalem, bo powszech-
nie uzywaliSmy obrotomierzy innego typu.

Mechanik wzruszyl ramionami.

— Jaki$ stary model — powiedzial.

Mimo to obrotomierz okazal sig dobry.

siadl do maszyny. Pomagalem mu
zapigé pasy i dawalem ostatnie rady. Potem odsze-

Brzozowski

dlem na bok.

Z pod smigla miotlo drobnym piaskiem,
Spojrzalem w strong

osiadal na moim kombinezonie.
lasu, pod wiatr. Miejsce bylo wolne.
~— Start!
Brzozowski skingl glowa.

si ogon, nabiera pedu i lekkosci,
siebie. Coraz plytsze $lady na piasku
pneumatyki k61, potem oddzielajg sig n

ziemi, potem juz tylko muskajq zlekka jej powierzch-

nig, tracajg wierzchotki rzadkie] trawy, u
nad nig. Dotem,
z pod $migla, wali tuman kurzu. Silni
piera—zda si¢ — powietrze, wyje pelnia
lot pedzi poziomo w kierunku dalekiej,
ny. lasu. Nie wznosi sig i nie opada:
go nisko, aby nabraé szybkosci.

eraz powinien podciagnaé wyzej:
blisko. Nie czyni tego. Czyzby chcial
ce¢, mimo mego kategorycznego zakazu?
siebie jest ten Brzozowski.

Gna dalej poziomo na pelnych obrotach, zadarl-
Maszyna az gwizdze od pedu..

wszy w gdre ogon.
Silnik huczy, tomoce, gra.... ;
Doéé, na miltosé boska, dosé!

o 50, o 20 metréw!

Dat pelen gaz.
Widzialem, jak maszyna rusza ci¢zko, potem uno-
gna prosto przed

przyparty plasko pedem wichru

Las jest o 100,

Albatros L. 82 — l.ekki samolot,
wzorzwany na Moth”. Ten sam silnik,
ten sam uklad komory platéw, kadlub
wydluzony sowicie (stosunek dlugosci
do rozpigtosci wynosi 0,86).

Uklad dwuplatu z jedng parg stup-
kéw N z kazdej strony kadluba.

réwniez przéd skrzydla. Géra i tyl po-
kryte sa pl6tnem. Profil caly na calej
rozpietosci platéw, tylko krance sz za-
okraglone. Lotki nieodciazone znajdujg
si¢ tylko w dolnem skrzydle; sg one wy-
onane z rury stalewej z zamocowanemi
zeberkami z lekkiegn stopu. Skrzydla
sg rozstawione stosunkowo daleko od
siebie, co paje korzysci aerodynamiczne,
ustawia wejscie do przedziatéw i polep-
sza widoczno$é. y ‘

Gorne skrzydlo posiada zewne odchy-
lenie ku gérze. Baldachim o szerokosci
kadluba sluzy jako zbiornik paliwa. Bal-
dachim jest w ten sposéb umocowany
nad kadtubem, ze slupki nie przeszka-
dzaja pasazerowi przy wsiadaniu (przed-
nie slupki zbiegajg si¢ dotem na plaszczy-
Znie symetrji platowca).

Skrzydla s skladane w ten sam spo-
s6b lak w ,Moth”, Napegdu lotek nie
trzeba wcale #uzniaé przy skladaniu.

Kadlub zawiera dobrze okryty silnik
,Gipsy® 80/100 MK. przedzial pasazera
i pilota. Sa przewidziane 2 bagazniki:
przedni-mniéjszy, przed pasazerem i tyl-
ny—wiekszy, za pilotem; lgczna pojem-
no$é bagainikéw wynosi0,2 m.*> Kadtub
jest wykonany z rur stalowych spawanych.

I naglel...
Rozczochrane,
dreszcz.

pnie.

ktéry

Nie wiedzial.
postepowania.

— Zagapilem si¢ na licznik obrotéw — rzeki

w koficu ponuro.

pozostawiajg  zlotych.

a chwile od
nosza si¢ po- glem braé za zle
k ryczy, roz-
mocy. Samo-
ciemnej §cia-
pilot trzyma

nie: dziwnym

las jest juz
zrobié swie-
Zbyt pawien

poludnie lipcowe, wyszla
towana maszyna z parku.

molotami linjowemi w szkole. (W tym okresie zawsze

*) Wylaszowaé sie

kopiaste glowy
Rozlega sig¢ loskot i trzask. Pryskaja pod-
luznice skrzydel, wyluskuja si¢ z pod plétna drzazgi,
z jekiem pekajg stalowe tasmy. Kadlub,
z oszalalym motorem w glowicy,
Tratuje, lamie, $écina,—wreszcie pogruchotany
zarywa si¢ w ziemig i kona, Zygajac czarnym,
cym smarem przez rozwalony kartel.

Brzozowski byl zdréw i caly. Kiedy, wyprze-
dzajac samochdéd sanitarny, przybieglem na miejsce
wypadku, siedzial przygngbiony raczej,
: szony na szczgtkach statecznika i palil papierosa.
— Co si¢ stalo?—zapytalem.

Nie umial wytlémaczyé

Zagapil sie pan! — wybuchnalem. — Takie
zagapienie bedzie kosztowalo skarb panstwa z 50.000

Byl ostatecznie zgnebiony. Podobno wieczorem
nieprzecietnie si¢ urzngl =z zalu, czego mu nie
zreszta: i ja po pewnej
ogromnie duzo wypilem raz w Zyciu.

Z maszyny oczywiscie nic nie zostalo.
zbiegiem okolicznosci licznik obrotéw
z czerwong strzatkg pozostal nienaruszony.

Fotografja druga.

Brzozowski wylaszowal sie *) w dwa,
dni pézniej. Latal dobrze i wkrétee zapomnieli wszy-
scy o jego fatalnym starcie.

ako$ w koncu miesigea,

-~ polecieé po raz pierwszy samo-

ALBATROS L. 82

Usztywnienie w przedniej czgsci za-
pomoca rur przekatnych, w tylnej przez
$ciagna krzyZowe. Elementy oprofilowa-
nia kadluba sg spojone z calym szkie-
letem. Pokrycie kadluba stanowi plétno

za wyjatkiem przodu i géry, pokrytych
blachg aluminjowg.

Pokrywaj kadluba

nia, mianowicie statecznik poziomy lezy
ponad kadfubem, wspierajac sie na niskim
stateczniju pionowym. Zastrzaly biegna-
ce do spodu kadluba usztywniaja opie-
rzenie poziomje.

Ster kierunkéwy jest odciazony.

Opierzenie jzst spawane z rur stalo-
wych i kryty plétnem.

Podwozie tréjnogowe. Pryegub osio-
wy lezy na piramidzie odwréconej, wy-
sunietej popod kadlub. Amortyzacla za
pomoca!krazkéw kauczukowych zgniata-

‘nych. Podobnie amortyzowana jest plo=
' za ogonowa, ktoéra rozwigzana jest jako

odwrécony tréjnég wystajacy pod kadlu-
bem. Calos¢ sprawia wrazenie lekkiej,
zgrabne] maszyny, nadajacej sie réwnie

' dobrze do szkolenia jak i do turystyki

powietrzne;.

Charakterystyki.

stery lotnicze) kazde panistwo bedzie  Wymiary: b = 90 m

obowiazane dostarczyé pewna ilos¢ pla- § I = 775 m

towcow i wyszkolonych pilotéw. Do- 1 h =273 m

wodztwo floty nie bedzie stale, 1e<(:iz\ S = 20,0 m?

begdzie powierzane co pewien czas jed-| Hok  Cioev® N —

nemu z panstw, azeby zapobiec wszel- S'.ln.lk' »Gipsy" N = 80/100 MK

kim wplywom ze strony jednego narodu. | Ciezary: Pw = 400 kg -
‘ 90.000 km. j,kolei” aeroplano-| Pu = 350 k

wych na swiecie. Swiatowa sie¢, Pc = 1750 kg

linji lotniczych stalej komunikaciji obej- Ps = 37,25 ’kg/m’

muje w danej chwili 90;00% km. z czego Pn = 7,45 kg/MK

60.000 km. przypada na Europg wraz . —

z Rosja. Niemcy maja 23.800 km., Fran- Cechy lotu: \\]/ell):ax — 112(5) tr‘g;g

cja 14300 km., a Anglja tylko 2.760 P Albatros L. 82 Vmin — 70 km/g

km. linji lotniczych. ' S £ T — ag 4

Wigkszosé linji lotniczych pelni stuz- Konstrukcja skrzydel jest drewniana.|daje si¢ latwo odejmowaé, co ulatwia Dek = 560 km

bg pocztowa i osobowa, a dzialalnos¢ Dzwigary skrzynkowe; usztywnienie|kontrolg linek sterowych. Opierzenie Vo = 1,9 m/sek

l‘fh: wyrazona w cyfrach,przedstaw:ala w plaszczyznie skrzydla zapomoca sklej- | odbiega nieco”do normalnego rozwigza- H = 37000 m

si¢ w r. 1926 jak nastepuje: Przebyto|; pokrywajacpj spodnig powirezchnie

miljonéw km. w Niemczech 6.1, w Sta-| njedzy diwigaramy. Sklejka pokrywa o e

Sprawozdania L.O.P.P.

SPRAWOZDANIE

z dzialalnosci Rejonu Ligl Obr. Pow. i Prze-
ciwgazowej w Starzynie za czas od 192629 r,

Skiadajac niniejsze sprawozdanie z czynno-
éci Rejonu Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej w Starzynie za okres czasu 1926-1929 r.
nie moge nie omingé skreslenia stéw kilka o wa-
runkach w jakich pracowal Rejon.

Przedewszystkiem: miejscowosé gdzie pra-
cuje Rejon,—5Starzyna, wies skladajaca sig z kil.
ku doméw, jest typowa wsig juka mozna spot-
kaé wszedzie na wschodnich rubiezach Rzlitef
Polskiej.

Matla ilosé mniejszych lub wiekszych wio-
sek na stosunkowo duzych przestrzeniach, w pro-
mieniu 11 klm. nie posiada szkél.

ycie i rozrywki umyslowe sa tu zdane na
prywatnag inicjatywe a pozbawione opieki Pan-
stwa, sa nikle. Niema tu ani czytelni, ani lo-
kalu obszerniejszego gdzie zebrani w godzinach
wisczorowych bodajby pracownicy lesni, mogli
przeczytaé czasopismo, wymienié¢ swa my$l oraz
spedzié kilka chwil w sposéb bardziej kultural-
niejszy. Warstwe inteligentng stanowia tu prze-
waznie urzednicy ledni, zamieszkali w zapadlych
dziurach daleko polozonych od wiekszych ognisk
zycia umyslowego. Ciagla praca rozlozona po-

miedzy dniem i nocq zlozyla sig na atmosfere
w ktorej wsrelkie aspiracje ludzkie znizaja swéj

lot. spadaja do poziomu przecigtnodci, jeiel
nie zanikajg zupelnie, IR A Y

W tekich warunkach? Rejon® w roku 1926
i polowie 1927 liczyl zaledwie kilku czlonkéw--
poiréd biurowych urzednikéw N-twa. We wrze-
$niu 27 r. z inicjatywy Rejonu zostala’ zebrana
ze sprzedarzy mapek N-ctwa kwota zl. 50, kté-
ra calkowicie zostala przeznaczona na{wpisowe
dla strazy lesnej N-etwa, ktéra|w ten sposéb
zostala zsszeregowana na czlonkéw LOPP. Od
pazdziernika 1927 r. Rejon juz liczy 30 czlon-
kéw. Majac juz 30 czlonkéw;Rejon postanawia
podjaé dzielo podniesienia poziomu kulturalnego
wiréd straiy ledmej — organizujgc w tym celu
bibljoteke.. Organizowaé foczywiscie z niczego
majge tylko dobre checi, a nie zrezygnowanie
do wszystkiego co tchnie wyiszym porywem.
Podwaling ;do zapoczatkowania bylo awrécenie
si¢ Rejonu do instytucji w ‘Hajnéwece =z prosbs
o skladanie - ofiar w postaci ksiaiek oraz urzg-
dzenia w roku ubieglym majéwki-wycieczki pra-
cownikéw lesnych i urzgdzenia tamie strielni-
cy. By /powigkszyé uzyskany] dochéd Rejon
urzgdza fantows loterje, przeznaczajsc ezysty

dochéd z tych imprez na zakupienie ksigzek
dla bibljoteki.

Majac, juz w ten"sposéb wzmoeniony funda-
ment Rejoni:w dalszym ciggu snuje i urzeczy-
wistnia dalsze plany i drogqiskladek pieniginych
powicksza zebrane skromnejfundusze.

jest kiepske: lata si¢ duzo, a warsztaty nie moga na-

sosen wstrzasa
jak pocisk
wbija si¢ migdzy

gora-

niz przestra-

swego

w studnie.

mo-
kraksie

A raczej

czy trzy dzy

w pewne upalne po-
na start $wiezo wyremon-
Bylo wtedy kiepsko z sa-

dzielnie, bez instrukiora na danym typie samolotu.

pierwszym i
kiem hangaréw.
zsunal sig¢ na leb na szyje w dél po gladkiej fronto-
wej Scianie, zawadzajac o wklesloéci okiennych fu-
tryn, poslizgna! si¢ po ziemi drzgc na Zdzblach trawy,
i wreszcie—mingwszy grupg réwnolegle z maszyng—
uczepil si¢ jej kot i plozy.
Brzozowski wyladowal.

dazy¢ z remontem). Brzozowski szedl na czele mojej
grupy uczniéw i juz wkrétce mogt skonczyé kurs.
Dalem mu t¢ maszyne. Mial wykonaé na niej ostat-
nie trzy loty. ;

Pamigtam doskonale wszystkie trzy ladowania.

Wial leciutki wiatr poludniowy,
z komindw nad miastem, jak kiscie trzcin nad woda.
Dachy hangaréw za nami
i owdzie drobnemi
blachy. Powietrze, nagrzane silniej nad nimi, falowa-
Yo zlekka cieplym dreszczem kohczacego sie upalu.
Musiata tam byé latwa do przewidzenia
w réwni poziomego pradu.

— Niechze pan uwaza — powiedzialem jeszcze
do Brzozowskiego.—Nie mozna za nisko przechodzié
nad dachami.

zginajagc dymy

blyskaly w sloncu tu
odlamkami szkla i zatamaniami

L4 L]
ndziura”

Maszyna moze panu przepasé, jak

Lepiej ladowaé nad przerwa miedzy bu-
dynkami i troche wyzej: tam jest réwno w powietrzu,

Polecial.
mlynce szabli na zwolnionem zdjgciu filmowem. Ré-
wno, niezawodnie,
krzywizny luku.
chomialy nad lasem pocisk slonca, skryt si¢ w klu-
jacym snopie jego promieni, wyplynal stamtad
zielong, rozmazana plama, odbita w zbolalym od bla-
sku wzroku.
ne odbicie stofica na pochylonych w wirazu skrzy-
dlach i — odjagl gaz.

Ucichto.

sem nieznacznie.

Wyciagal jeden wiraz po drugim, jak

bez wahan i odé¢hylenn regularnej
Wszedl pod rozprysniety i znieru-

jako
Raz jeszcze przelamal krzywe niezdar-

Maszyna szla w dél, rosla, drgala cza-
Niosla si¢ prosto na przerweg mie-

drugim zelazo-betonowym blo-
Cien jej wskoczyl zrecznie na dach,

v

(Dok. nast.),
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Swéj plan, okupiony wytrwala nieslabnaca Dp powyiszego dodaje, i.i Rejon otrzymal
ani pa chwile praca, Rejon prowadzil w imig dla bibljoteki ofiary w postaci ksu‘z.ek od pra-
szlachetnych celéw podniesienia stanu bibljoteki. cownikéw K-ctwa Kol. Lesnych, firmy ,Tere

Nizej podaje sprawozdanie z czynnosei Re- benthen”, eksploatacji firmy ,Century”, p-stwa
i . Wolyncewiczéw, wlascicieli maj. Jodlowka oraz
jonu LOPP. y

od pracownikéw N-ctwa. Bezinteresownie ofia-
DOCHODY. rowal swoja pracg p. W Buczydski m-c os. Sta-

. . I 50.— Tzyna, robigec dla Rejonu duzg sosnowg szafe.
Dochéd :el:t::i?l?;ﬁ{oﬁej Z” 90— O‘becuyh stan t)ibli;)telgi st:tm;)wi 168 ksiazek
2 iblioteke od f. Centur 200.— oprawionych W trwalg 1 estetyczng oprawg.
Ofiara na bibljotekg od {. Century * Wszystkic ksiazki sa opieczetowane picczgeia
Sktadki za wyporyczen® ks;g(;ek 47— | Rejenu. Saldo Kasy Rejonu na dzied 1.X.29 r.
za czas od 1'["‘9—_.‘;0'.\”‘ Yo ks ' wynosi z1. 2.56. Sktadki czlonkowskie od pra-

y p
D-tto od J. Wolyncewiszowny za 4 cownikéw zostaly uiszczone do dnia 1.1.1930 r.
czas od LUI—1.VIL B r. . z *_ |i przeslane do Oddz. w Bialowiezy. Zaleglych,
Razem , 481.— |a naleznych Oddz. kwot, Kejon niema. Wszyst-
kie kwoty uzyskane ze sprzedaiy: mareczek, na-

WYDATKI. lepek i broszurek Orlinskiego zostaly w swoim
R.k ks. Gebethner i Wolff z dn. czasie odeslane do Oddziatu L. O.P.P. w Bia-|

3.VIL.29.r. na ‘zakupione ksiazki zt. 8420 |lowiezy. o o
Ttto z dn. 12,VIL29 r. ; . . 87— Nizej podaje szczegélowy wykaz czlonkow
D-tto Polonieckiego . . ; , 14154 |LOPPE. w obu N-ctwachsa t(;; lenvicki N

- Arcta . ; : . . 8.30 W Starzenskiem. St. Bielczynski, N-czy..
ID)-::g ] ‘i(co?)ylaﬁskiego . ; 5 2.40 | Wi. Masilewicz, D-jusz. J. Harustowicz, brakarz.
D-tto Y . . . 5370 | S. Timoszenko, brakarz. Ant. Slobodzian, le-
D-tto Gutenberga . . R ; . 57.00 $niczy. K. Wyparto, Le.s'niczy, Jozef Cz.arkow:-;
Kalendarz lesny ze ZELP. . . . 357 |ski, gajowy. Jerzy Dzik, gajowy. Trofim Kli-
Oprawa ksiazek (8} szt.) . : » 6480 | muk, gajowy. Justyn Kiendys, gajowy. Jouef
i ¢ i . ; v . » i ruszczynski, gajowy. ikola) Prokopczuk, ga-
Pieczeé Rejonu . 6 G ki i Mikolaj Prok k ‘
2l 478.44 jowy. Stefan Chmara, gajowy. Antoni Arci-:
- ’ ) k, gajowy.
Saldo 256 | N ey aski
L szanskiem.
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L. Zabidski, l-czy. & Gutkowski, l-czy. L. Le-
wkowicz, brakarz. Wi, Wappa, gajowy. M. Sy-
rewicz, gajowy. Winc. Kaczan, gajowy. Mich,
Pietkiewtcz, gajowy. Aleks. Prokopezuk, gajo-
wy. Denis Prokopczuk, gajowy. Kaz. Kwiat-
kowski, gajowy. J6zef Pawlowski, gajowy.
Kohczae swoje sprawozdanie pozwolg wy-
razié¢ jedno iyczenie: z inicjatywy Inspektora
L. P. p. J. Milobedzkiego i p. Bielskiego zostal
ufundowany krzyz-pomnik dla uczezenia tragicz-
nie zmarlego lotnika §. p. Mieczyslawa Hermana.
Otéz, dajac impuls tej szlachetnej inicjatywie,
wystepuje z inicjatywa nazwania bibljoteki w Sta-

stawa Hermana, kpt. pilota, zmarlego s$miercia
lotnika nad Puszcza Bialowieska.
Rejonowy
(—) Bolestaw Bombczynski.
Starzyna 12.X.29.

t

SPRAWOZDANIE

.z akcji odczytowej przeprowadzonej w 3 kia-
sowej Szkole Powszechnej w Pniewie.

: W my$l okélnika Pana Inspektora z dnia
1 14.1X-1929 r. No 2860/29 ~ punkt X, — przesylam
Wojewodzkiemu Komitetowi L.O.P.P. sprawoz-
! danie z pogadanek o znaczeniu lotnictwa i obro-

rzynie i przyszig w Olszance —Imieniem Mieczy- !

Dnia 10.X-1929 r. przeprowadzono w oddzia-
tach; I1I, IV, V i VI pogadanke¢ o znaczeniu lot-
nictwa i obrony przeciwgazowe}. Po pogadance
zostala odczytana broszura propagandowa inz.
Troniewskiego p. t. ,Relny spichlerz, gleba iy-
zna—kiedy skrzydla ma Ojeczyzna”!

Po pogadance i odczytan'u wyiej wymienio-
nej broszury propagandowej, dzieci oddzialy V
I Vi postanowily cho¢ malym datkiem przy-
czyni¢ sie do rozwoju lotnictwa w Polsce
i uchwality zlozyé po 50 gr. naL,O.P.P. i prze-
staé je Wojewbdzkiemu Komitetowi. Wahaja
sie jednak, czy Wojewédzki Komitet L.O.P.P.
przyjmie od nich ten maly ale z calego serca
zlozony datek. Na wieksza sume adobyé si¢
nie moga, bo s3 to dzieci w przewadze bar-
d-o biedne — dzieci wyrobnikéw Iub maloroi-
nych,

Dnia 13.X.b. r. przeprowadzono w oddziale
I i1l pogadankg o lotnictwie w Polsce i obro-
| nie przeciwgazowej.
i Poniewaz ogé! ludnodci wieiskiej -na odezy-
ity nie przychodzil, a to z braku czasu, polsci-
|lam dziatwie szkoluej czytaé w domu broszurg
i propagandowa, celem zaznajomienia ogélu lud-
%noéci z jej trescia, oraz poinformowania stucha-

iczy o celach i zadaniach Ligi i o jej pracach
{dotychezasowych dla dobra i bezpieczefistwa

| Ojczyzny.

Przestrzelska 7 ‘ja

Kierownic: a s 1y

M. Bohdanowicz, l-czy. | szkole.
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Gustaw Cholewa, N-czy. ny przeciwgazowej, «tére odbyly sig w tutejszej |
. 481.— | Bol. Bombczynski, k-ta.

Odczyt Ne 10.

Opanowanie szlakdw powietrznych stwarza przewrot w Zyciu gospodarczem.

Nie méwigc o znaczeniu lotnictwa z punktu wi-
dzenia obrony panstwa, ani tez o samo}ocig iak_o
o $mierciono$nej maszynie, zatrzymamy sig 1edym.e
na lotnictwie komunikacyjnem i omdéwimy znaczenie
jego w zyciu gospodarczem i jego role w codziennem
zyciu kupca czy tez przemysfowca. '

Zastanawiajac si¢ nad rolg lotnictwa w zyciu go-
spodarczem, musimy cofnaé si¢ mysla wstecz i uzmy-
stowié sobie, jaki wplyw wywarl sto lat temu wyna-
lazek Stephensona.

Musiny przypomnie¢ sobie, jak innem tetnem
bieglo zycie w czasie kursowania dy_lliafnsu poczto-
wego, kiedy srodowiska odlegle od siebie dziesigtki
czy setki kilometréw niemal nie wnedz’laly wzajemnie
o swojem istnieniu, kiedy nie moglo byé mowy o utrzy-
mywaniu migdzy niemi masowego kontaktu i masowej
wymiany towaréw.

Taki sam przewr6t w zyciu gospodarczem, jak
ten, ktorego dokonala kolej zelazna, nastgpuje obe-
cnie powtérnie wskutek opanowania goscificéw po-
wietrznych.

Samolot, skracajacy wielokrotnie przestrzen, po-
wtérnie zmniejszy §wiat o olbrzymi ulamek jego roz-
miaru. Umozliwi to rozszerzenie rynkow zbytu, a wige
produkeji, zezwoli na nowe mozliwosci pracy i osad-

nictwo na obszarach dotychczas niewykorzystanych bo

malo znanych, umozliwi to, ze wigcej ludzi na tej zie-
mi zyé bedzie moglo niz jest dotychczas przez nig zy-
wionych.

Znaczenie lotnictwa — w miarg¢ postgpéw te-
chniki — wzrastaé bedzie z kazdym rokiem i nie-
watpliwie niezadlugo juz lotnictwo bardzo powaznie
zmieni wyglad s$wiata, zmieni pojecie odleglo-

éci, ulatwi i zacies$ni migdzynarodowe stosunki gos-
podarcze,

Samoloty komunikacyjne kursuja (‘!zié z przeciq.t-
na szybkoscia 160 km. na godzing i niewatpliwie
w niedalekiej przyszlosci szybkosé ta bedzie podwo-
jona czy tez potrojona, bo juz dzis praktyczne do-
Swiadczenia wykazaly, ze dla maszyny latajacej do-
stepna iest — zawrotna na .nasze obecne pojgcia —
szybkoéé przeszto 500 km. na godzing.

Jak bardzo zmienit sig glob ziemski, skoro dzi$
mozna dostaé si¢ w godzing lub dzied tam, gdzie do-
niedawna jeszeze podréze czy transporty poczty lub
towaréw przy korzystaniu z najszybszych ekspresow

lub parowcéw trwaly cale dlugie 3ygodnie!

Niewatpliwie wigc lotnictwo w Zyciu gospodar-
czem musi odegraé role wprost olbrzymia.

Jakiez korzy$ci mozna czerpaé juz dzi$ z istnie-
jacych i zorganizowanych szlakéw powietrznych.

Napisal Jan Wilczynski.

Komunikacja pasazerska.

Podroz samolotem trwa przecigtnie na linjach
polskich 2 godziny, w przeciwienstwie do 10-ciu go-
dzin jezdy koleja. Mozna zatem w ciggu j.dnego
dnia odbyé podréz z miasta do miasta, odleglych od
siecbie o 300 km., zalatwic¢ interesy i powréci¢ w tym
samym dniu, bez zmgczenia, do dalszej pracy w miej-
scu stalego zamieszkania.

Mozna dostaé si¢ samolotem w ciagu jednego
dnia tam, gdzie, korzystajac z najszybszych ekspre-

* s6w, trzeba dni trzech.

Im wicksza przestrzen, tem wyrazniej uwidacznia
sie szybko$é podrézy samolotem w stosunku do ko-
lei i parowca, dochodzac na duzych odleglosciach do
skrotow wielotygodniowych (komunikacja miedzy po-
szczegélnymi czesciami éwiata).

Co do bezpieczenstwa komunikacji powietrznej,
to stwierdzié trzeba, ze w ciggu istnienia u nas linji
lotniczych, to iest od roku 1922 nie zdarzyl sie¢ ani
jeden wypadek, ktéryby pociagnal za soba smieré,
czy bodaj nawet kalectwo pasazera, a w ciggu tych
siedmiu lat wcale powaina ilos¢, bo okolo 40.000
osob odbylo podréze powietrzne,

Poczta lotnicza.

List wystany samolotem rywalizuje z telegramem,
a dzieki swej taniosci zwycigza ten ostatni.

Na linjach krajowych poczta lotnicza przewo-
zona jest w ciagu 2/, do 3 godzin, a zatem w jed-
nym dniu mozna mieé pisemng odpowiedZ, otrzymaé
podpisane dokumenty i t. d. w najdalszych kraicach
Rzeczypospolitej. .

Taryfa poczty lotniczej jest niska, gdyz wynosi zale-
dwie podwodjne normalne porto pocztowe. List lotniczy
kosztuje zatem zaledwie 50 groszy, przyczem dore-
czony jest w miejscowym okregu doreczen przez
specjalnego posfanca, podobnie jak telegram lub list
ekspres, bez zadnych doplat.

W wypadku niedojscia samolotu z jakichkolwiek
przyczyn, lub przerwy w przewozie powietrznym, po-
czta lotnicza przewozona jest najszybszemi srodkami
lokomociji, przyczem po nadej§ciu na miejsce przezna-
¢zenia natychmiast dorgczana jest bezplatnie.

Poczte lotnicza nadawaé mozna w urzedach po-
cztowych we wszystkich miejscowosciach i do wszyst-
kich miejscowosci na terenie calej Rzeczypospolitej,
nawet nieposiadajagcych komunikacii lotniczej. W tym
wypadku poczta lotnicza przewozona jest czesciowo
samolotem, cze$ciowo koleja. _

W miastach, posiadajacych komunikacije powie-
trzna, poczte lotnicza wrzucaé mozna do specjalnych

skrzynek dla poczty lotniczej, rozmieszczonych przy
ulicach, oraz nadawaé przez cala noc w urzedach
pocztowo-telegraficznych (w Warszawie w rozméwni-
cy publicznej przy placu Napolecna).

Poczte lotnicza nalezy oplacaé znaczkami poczty
lotniczej, ktore nabywaé mozna we wszystkich urze-
dach pocztowych 1 u rozsprzedawcéw prywatnych,

Przewodz towarow.

W przeciwienstwie do zagranicy, kupiectwo na-
sze ciggle jeszcze niedocenia korwys$ci, jakie moze
wyciggnaé przy wszechstronnem poslugiwaniu sig
w zyciu codziennem samolotem.

Jedng z podstawowych korzysci stanowi prze-
wéz towarow. Samolot skraca wielokrotnie czas prze-
wozu, przy$piesza obrét towaru i pienigdza i umo-
zliwia najszybsze tranzakcje handlowe, a tem samem
realizuje zasade: ,,Czas to pienigdz“. W walce kon-
kurencyjnej kupiec postugujgcy sie drogami powie-
trznemi, zapewnia sobie powodzenie, gdyz najpredzej
dostarcza towar i otrzymuje za niego zaplate.

Czesto sie slyszy, Ze przewéz powietrzny jest
drogi, ze trudno$é sprawia nadawanie i odbiér prze-
sylek, ze wreszcie nie wszystkie towary moZna wy-
svlaé samolotami,

Podobne zastrzezenia s3 z gruntu falszywe i na-
lezy je przypisaé malemu zainteresowaniu si¢ komuni-
kacjg lotniczg.

Jakze bowiem naprawde przedstawia sie sprawa
przewozu towaréw samolotami? .

Przesylki do przewozu powietrznego przyimuja
wszystkie biura towarzystw komunikacji powietrznej
oraz agencje (iirmy ekspedycyjno-towarowe).

Przesylka wyslana naprzyklad z Warszawy do
Katowic, przybywa do miejsca przeznaczenia i moze
by¢ odebrana przez adresata w 2 do 3 godzin od
chwili nadania. Nadejscie przesylki jest awizowane
telefonicznie. Podobnie szybko przewozone sa prze-
sylki na wszystkich innych linjach.

Dzieki szybkosci samolotu kupiec nie potrzebuje
wiezi¢ kapitalu w zapasach towaréw, sprowadzanych
z odleglych miast, gdyz zapasy te moze uzupelnié
w ciggu kilku godzi:.

Do przewozu powietrznego nadaja si¢ wszyst-
kie towary: czeSci maszyn, materje, artykuly zywno-
iciowe, kwiaty, szklo, klejnoty, ksiazki itd. itd.

Przewéz jednego kilograma droga powietrzng
kosztuje zaledwie kilkadziesigt groszy.

Przesylki lotnicze nie wymagaja specjalnego
opakowania, a rowny i spokojny lot samolotu nie na-
raza ich na wstrzasy, od jakich nie sq wolne przy
zadnym innym $rodku przewozowym.

: R ——————— AW NSRRI R

Nadsylaja: Szkoly do Powiatowych

zostal wygloszony przez (imie i nazwisko prelegenta) .

odezyt No 10 p.t. ,Opanowanie szlakéw powietrznych stwarza przewrdt w zyciu gospodarczem” obec-

nych byto na sali_......._ osé6b.

Inspektorow Szkolnych

Podpis

Kola L. 0. P. P. do miejscowych Kol Powiatowych L. 0. P. P.

0Od Redakcji.

Wydajac ,Wiadomosci Lotnicze” wlasnemi sita-
mi, Komitet Wojewodzki zwraca sie do wszyst! :h
czlonkow z goracym apelem o wspélprace.

Wszelkie artykuly dotyczace lotnictwa, m: -
larstwa, obrony przeciwgazowej, uwagi o dzialali. -
ci Ligi i iej =zadaniach, opowiesci lotnicze ¢ iz
krotkie sprawozdania Komitetow i Kot miejscowy  h,
bedsa z wdziecznoscia przez redakcje ,Wiadomosci
Lotniczych” przyjete.

Adres: Bialystok, Warszawska 17.
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Przesylki lotnicze moga byé obciaZone zalicz-
kami, dzigki czemu nadawca ma moznos$é najszybsze-
go zainkasowania nalezytosci.

W obrocie zagranicznym przesylki lotnicze nie
podlegaja dlugotrwalym formalnosciom celnym, lecz
odprawiane sa niezwlocznie przed wszystkiemi innemi
(w Warszawie w Ekspozyturze Urz¢du Celnego na
Dworcu Gléwnym),

Przesylki wysylaé mozna do miast posiadajacych
komunikacje¢ powietrzna, jak réwniez do innych miej-
scowosci, ktére posiadaja tylko polgczenia kolejowe.
W tym wypadku przesylka przewozona jest czescio-
wo samolotem, czeéciowo kolejg. Przesylka nadana
naprzyklad z Warszawy do Zakopanego idzie samolo-
tem do Krakowa, poczem dalej koleja lub poczta, sto-
sownie do gyczenia nadawcy.

Reklama.

Samolot, prujacy przestworza widoczne dla wszy-
stkich, moze oddaé wyjatkowo korzystne ustugi dla
celéw reklamy. V

Réznorodnosé reklamy samolotowej jest wielka,

c¢zania na skrzydlach samolotéw badZ barwnych badz
swietlnych napiséw, istnieje mozliwosé wypisywania
przez lotnika na niebosklonie dymnych tekstéow pro-
pagandowych itd. itd.

W Polsce reklama samolotowa jest malo znana
i stosowana byla dotychczas w nielicznych wypad-
kach. Powodem tego jc¢st przedewszystkiem okolicz-
no$é, ze u nas ciagle jeszcze nie docenia sie¢ warto-
$ci reklamy i nie wykorzystuje sig wszelkich jej mo-
zliwosci. Niewgtpliwie jednak, podobnie jak na Za-
chodzie, i u nas rozwinie si¢ wkrétce powazny dzial
przedsicbiorstw reklamy lotniczej.

Méwigc o reklamie, nalezy wspomnieé jeszcze
o fotografji lotniczej, ktdra réwniez oddaé moze po-
wazne ustugi dla celéw propagandowych (zdjecia fa-
bryk, zakiadéw przemystowych itd. z lotu ptaka).

Bezpieczefistwo lotnictwa komunikacyjnego.

Prasa catego swiata, podajgc wiadomosci o wy-
padkach lotniczych, sieje w umyslach swych czytel-
nikéw obawg i niepokdj, czy lotnictwo cywilne juz

szkolnvch, lub tez wojskowych akrobatycznych, przy
prébach wielkich raidéw i przy wyprébowaniu no-
wych typéw platowcow. ,
zeroka czytajaca publiczno$€é nie zdaje sobi
sprawy, jak nikly procent wypadkéwli przypada
na dobrze zorganizowane linje komunikacji lotniczej.
Wedlug posiadanej przez nas statystyki za rok
1926 przypad! jeden wypadek w Niemczech najszesé
miljonéw kilometréw, w Stanach Zjednoczonych na
eden miljon trzysta tysiecy,”a;we Francji na czterysta
jrzydziesci pie¢ tysiecy kilometrow. ‘
Jezeli weimiemy pod uwage ilosé pasazerow
w pociggu i na platowcu i odniesiemy nasza staty-
styke do pociago - kilometréw i platowco - kilometréw,
czy nawet pociago-etapéw, to z caly jasnoscig uprzy-
tomnimy sobie wysoki stopien bezpieczefistwa na li-
njach lotniczych, ktérego nawet nie domyslajg sie
pasazerowie platowcéw komunikacyjnych. :
S4 jednak instytucje, ktére zdajgq sobie juz spra-
wg z bezpieczeistwa na linjach lotniczych — sg to
przedsigbiorstwa ubezpieczeniowe.

Wedlug posiadanych przez nas danych, stawki

asekuracyjne na linjach lotniczych francuskich i kole-
jach s3 nastepujgce:

Dla zwyklych towaréw na przestrzeniach:

a) Paryz — Londyn przy przéwozie samolo-
tem — 0,25°%,, przy przewozie kolejg 0,25°%,.

przyczem kazda z nich dociera tam. gdzie zadna inna ~ dojrzalo aby sluzyé spoleczenstwu jako srodek ko-

dotrzeé nie moze. \~ munikacji do codziennego uzytku, Tem samem szko-
Istnieje zatem mozliwo$é zrzucania z samolotu’ ;dzi rozwojowi komunikacji lotniczej.

ulotek lub nawet prébek towaréw na malych papie-%‘ Wypadki, o ktérych mowa pochodzg zupelnie

rowych spadochronikach, istnieje mozliwos¢ umiesz-Mlz innych zrédel. Sg to wypadki albo przy lotach
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E. HASBACH--FABRYKA DYKT

Biatystok, telefon 2-75, ul. Dojlidy Fabryczne.
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4 TOWARZYSTWO
BIALOSTOCKIEJ MANUFAKTURY

Eugenjusz Becker i S-ka

Spéltka Akcyjna Bialystok. Tel. Nr. 2-79
| Adres telegr. ,JEDWAB".

Fabryka wyrabia plusze, aksamity jed-
wabne i welniane welwety i aksamity
bawelniane.
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CENA OGLOSZEN: Cala strona;:300 zt. '/,—160 z
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BIALOSTOCKA

FABRYKA KOLDER i SUKNA

OSWALD TRYLING i SYN

Sp. Akc.

Zalozona" w 1863 r.

tel. 1.57. w
0
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b, /,—85 21, }/,—45 zl. Najmnicjsze (2X9 cm)—6 21 Powtarzajace sie o 20%), taniej

HUTA SZKLANA

Wyroby butelek monopolowych,
aptecznych, lemoniadowych i in.

Bialystok, ul. Lakowa 2.
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Bialostockie
Towarzystwo Elektryezne

SPOLKA AKCYJNA

Kapitat zakiadowy 6.210.00Q zi.
Bialystok, Elektryczna 15.
Tel. 49 i 3-91,
Adres telegr. ,ELEKTROBOL".
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Ogloszenia sg przyjmowane tylke do 25 kaidege miesigca. Administracja zastrzega sobie prawo kolejnosci zamieszczania egloszen

Wydawca: Wojewédzki Komitet L. O. P. P. w Bialymstoku.

Tlocz. czcionkami druk. Diecezjainej w komiy.

Czas odnowic prenumerate
na rok 1930.

Prenumerata roczna wynosi tylko
2 zt, dla cztonkow zt 1,80, dla mio-
dziezy szko'nej zt. 1,20.

Redaktor odpowiedzialny: Stanislaw Zacharewicz-$§wiqcicki.
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