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KON KXURS.

Redakcja ,,Wiadomosci Lotniczych” ogla-
konkurs na prace popularng z dziedziny

lotnictwa i obrony przeciwgazowej z naste-
{1 pujacemi nagrodami:

Zt. 100 za prace z zakresu lotnictwa,
2t

Zt. 50 za nowelke lotniczo-gazowa.

75 za prace z zakresu gazéw trujgcych,

WARUNKI KONKURSU.

1. Kazda praca poruszaé ma w spos6b jasny, barwny

i 8cisly, znaczenie lotnictwa jako czynnika kulturalnego rozwoju
zycia narodéw (ludzkosci) i gazéw trujacych, jako czynnika
uzytecznego w zyciu gospodarczem.

2. Objetosé kazdej pracy ustala sie :
od 300 do 500 wierszy tekstu— dla lotnictwa

~od 200 do 400 ” » —dla gazéw trujacych
od 200 do 300 » s — dla nowelki
i wiersz tekstu posiada w przyblizeniu 45 liter,

- 3. Nadsylane na konkurs prace muszgq byé pisane na ma-
Rekopisy reczne beda jednak rozpatrywane o ile pismo
ora bedzie bardzo czytelne i wielko$¢ liter nie bedzie mniej-

szg 3—5 mm.

4, W konkursie mogg braé udzial wylqcznie pre-

numeratorzy ,Wiadomosci Lotniczych”.

5. Prace nalezy zaopatrzyé dowolnie obranym godlem.

Utwory podpisane nazwiskiem autora beda odrzucane.

6. W oddzielnej zaklejonej kopercie nalezy umiescié imie,

nazwisko i dokladny adres autora pracy konkursowej, oraz o§-
wiadczenie, ze autor zgadza si¢ w razie nie nagrodzenia pracy
na bezplatne zuzytkowanie jej na lamach miesiecznika. Na ko-
percie wypisaé jedynie godlo.

. 1. Termin nadsylania prac konkursowych do dnia 1 sier-
pnia 1929 -roku.

8. Adres: Bialystok, Wojewddzki Komitet Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej (Gmach Wojewédztwa) Redakcja
»Wiadomos$ci Lotniczych”.

9. Redakcja ,Wiadomosci Lotniczych” prosi o éci-
sle przestrzeganie wszystkich powyiszych warunkéw
konkursu. Slad osobowy Sadu Konkursowego zostanie oglo-
szony dodatkowo. Wyniki konkursu ogloszone zostang we wrze-
$niowym numerze ,Wiadomosci Lotniczych”.

Redakeja , Wizdomosci lutniczich“.

|
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Ogodlnokrajowy konkurs modeli lata-
jacych odbedzie sie w Warszawie
podczas VI Tygodnia L. O. P. P.

Wojewodzki konkurs modeli lataja-
cych odbedzie sie w Biatymstoku
dnia 9 czerwca.

patrz Dzial Urzed. Kom. Woj.

Budowa cywilnej szkoly

Groza wojny gazowej, ktérej strasz-

I nych skutkéw nawet najbardziej przewi-

dujacy umysl ogarnaé nie moze, nie prze-

. | staje ciazy¢ gnebigca zmorg nad ludz-
1} koscia.

Swiezo sprawa ta byla omawiana na
komisji rozbrojeniowej Ligi Narodéw, ob-
rady jednak nie wywarly, niestety, wra-
zenia, by najwyZsza instancja narodéw
zdolala wzniesé sie ponad poisrodki w za-
pobiezeniu strasznej klesce. Na tem tle

Y ‘wahan i niezdecydowania pigknie wypu-

klila si¢ mowa naszego delegata, gen.
Kasprzyckiego, ktéry sprawe postawil

1 jasno, po mesku, domagajac sie zastoso-

wania wszelkich mozliwych $rodkéw, aby
raz na zawsze unicestwi¢ nawet my$l

Pod groza fosgenu i iperytu.

obrony przeciwgazowej.

o mozliwosci
wej.

Stanowisko Polski podzielaja nie wszy-
stkie narody, musimy byé przeto przygo- -
towani na ewentualnosé¢ wojny gazowe;j,
w przeciwnym bowiem razie wprost nie-~
ogarnione mogg byé rozmiary kleski.

Wyobrazmy sobie napad lotnikéw nie-~
przyjacielskich. na miasto, nieprzygoto-
wane do obrony przeciwgazowej.

Silne baterje przeciwlotnicze odpe-
dzily wprawdzie eskadre wrogich samo-
lotéw, kilka z nich jednak przedarlo sie
przez linje ognia i zdolalo rzucié na
miasto ‘kilkanascie pociskéw iperyto-
wych i fosgenowych. ,

Skutki straszliwe.

stosowania wojny gazo-
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Przedewszystkiem legla w gruzach za-
truta stacja wodociggowa. Kilkaset os6b
poparzonych iperytem, w $miertelnem
porazeniu i b6lu biega po miescie i roz-
nosi iperyt, jak zaraze. Szerzy si¢ po-
ploch. Korzystajg z tego wszelkiego ro-
dzaju mety i rozpoczynaja gwalty i ra-
bunki.

A miasto pozbawione jest instrukto-
réw obrony przeciwgazowej, zapasu ma-
sek i érodk6éw leczniczych, lekarze nie
przeszkoleni, brak schronien. Niema ni-
kogo, ktoby akcje obrony wzigl w swe rece.

Oto straszny obraz miasta, ktére nie
przygotowalo sie do samoobrony.

Na czem ma polegaé to przygotowa-
nie? Przedewszystkiem na uswiadomie-
niu obywateli o grozie przyszlej wojny
i nauczdniu ich, jek zabezpieczyé sie
przed jej skutkami i zwalczaé dzialanie
trucizny, na zorganizowaniu alarmu ga-
zowego, wreszcie na przygotowaniu kadr
instruktorskich, zapaséw masek, ubran
przeciwiperytowych, §rodkéw niszczenia
gazéw, $rodk6éw leczniczych i t. p.

Zadania te wziela na siebie Liga Ob-
rony Powietrznej i Przeciwgazowej, pro-

wadzac juz od dluiszego czasu akcje
propagandowa i szkolac instruktoréw.

Obecnie Liga przystepuje do budowy
wielkiego oérodka dla tych prac; nosi¢
bedzie nazwe ,cywilnej szkoly obrony
przeciwgazowej”,

W roku biezgcym Komitet Stol. LOPP.
przystepuje’ do realizowania monumen-
talnego dziela Ligi, a mianowicie do bu-
dowy Szkoly Obiony Przeciwgazowej dla
ludnosci cywilne;j. '

Odpowiedni Teren na Zoliborzu juz
uzyskano, roboty przy wznoszeniu gma-
chu rozpoczng sie w maju r. b. Tempo
prac bedzie bardzo szybkie, tak, iz jesz-
cze w jesieni r. b. budynek zostanie wy-
prowadzonu pod dach.

"Ogélny koszt budowy gmachu Szkoly
Obrony Przeciwgazowej dia ludnosci cy-
wilnej wyniesie przeszio 1 i p6l miljona
zlotych. Komitet Stol. LOPP. ma na-
dziej¢, ze zaréwno czlonkowie Ligi jak
i szersze warstwy spoleczenstwa we wlas-
nym, dobrze zrozumianym interesie nie
poskgpig ofiar na ten zaszczytny cel, co
pozwoli na tem szybsze wykoficzenie bu-
dowy gmachu.

‘Rozwéj komunikacji lotniczej w Niemczech
w okresie dziesigciolecia.

Pierwsze oo$wiadczenia dla zaprowa-
dzenia komunikacji lotniczo-handiowej
w Niemczech, przypadaja na czas ostat-
nich miesiecy wojny $wiatowej. Z po-
stepem rozwoju przemyslu lotniczego
i udoskonalenia samolotu w czasie ciez-
kiej walki narodéw oraz w zapoznaniu
sie z jego masowa fabrykacja, zrozumia-
no wszedzie, Ze po  ukorficzeniu wojny
przypadnie lotnictwu zaszczytne zada-
nie, oddania uslug cywilizacji, kulturze,
a szczeg6lnie komunikacji handlowo-pa-
sazerskiej i podniesieniu poziomu zni-
szczonej gospodarki spolecznej. _

Mysl stworzenia i rozwoju komuni-
kacji lotniczej nie znajdowala swojego
uzasadnienia w wyszukaniu nowego $rod-
ka konkurencyjnego na polu komunikacii,
lecz tylko w utrzymaniu przy zyciu, po-
nad miare nlespodziewanie silnie rozwi-
nigtego przemysiu lotniczego, w pan-
stwach prowadzacych wojne. W Europie
szczeg6lnie Anglja, Francja i Niemcy, ze
zblizaniem sie korica wojny swiatowej,
rozwazaly skrupulatnie pytanie dotyczace
stworzenia i wyszukania nowego rynku
zbytu swojemu przemystowi lotniczewu.
Po - wygesnigciu wielkiego zapotrzebowa-
nia wojennego, widziano racjonalne pod-
trzymanie przemystu lotniczego jedynie
tylko w jaknajsilniejszym rozwoju regu-
larnej komunikacji lotniczej. 1 rzeczy-
wiscie, drogg tq podtrzymano jego upa-
dek, stworzono wewnatrz i na zewngtrz
kraju nowy rynek zbytu, a ostatecznie
zbudowano samolot odpowiadajacy celom
komunikacji pasazerskiej.

Dla pierwszych doswiadczen i badan,
sluzacych za podstawe w urzadzeniu ko-
munikecji lotniczej, uchwalono w czasie
wojny, na wspélnej konferencji w Buda-
peszcie z konicem stycznia 1918 r., uru-
chomié na prébe kilka lin-j lotniczych.
W potowie lutego 1918 r. uruchomiono
wiec pierwszg linj¢ Berlin—Hannover—
Kolonja*). Zatem w marcu uruchomiono
na froncie wschodnim linje poczty lot-
niczej, a mianowicie z Brzescia Litew-
skiego do Kijowa, za$§ drugg linje na
szlaku Wieden—Lwéw—Kijow.

Jakkolwiek powyisze linje przedsta-
wialy znaczenie wojskowe, to jednak
pierwsza tego rodzaju pyaktyka oddala
przyszlej komunikacji wiele korzysci,
Szczegolnie szybkie dostarczanie prze-
sylek na miejsce odlotu, predko$é prze-
ladowania tychze w portach §rodkowych,
a ostatecziie rychle doregczenie przesyl-
ki adresatowi wykazaly wielkie braki.
Czynnosci te pochianialy tole czasu, ze
zatracaly znaczenie przesylki droga lot-
nicza. .

Na podstawie zebranych pierwszych
doéwiadczen, zalozono w Niemczech za-
raz po ukorficzeniu wojny, 5 lutego r. 1919,
pierwszg linje komunikacji lotniczej na
szlaku Berlin — Lipsk — Weimar. Linja
nalezala do towarzystwa zeglugi powietrz-
nej ,Deutsche Luft-Reederei” D. L. R,,
zalozonego przez tow. Allgem. Elektr.
Gesellsch. A. E. G. W marcu tego sa-
mego roku zaklada wymienione towarzy-
stwo druga linjg Berlin—~Hamburg,w kwiet-
niu nastepne dwie linje na szlakach Ber-

*) Kierownictwo powierzono mjr. Bronikow-
skiemu, autorowi ,,Widoki przyszlej swiatowej
komunikacji powietrznej* wyd.: G. Braumbeck
Berlin W, 35, i

lin~~Hannoyer—Rheinland i Berlin—War-
nemiinde, za§ w lipcu nowe dwie linje
na szlakach Berlin—Swinemiinde i Ham-
burg — Westerland. Na wymienionych
linjach odbywano komunikacje wedlug
planu lotéw i zbierano dalsze doswiad-
czenia. Towarzystwo D.L.R., ktore po-
mimo bardzo oplakanego stanu, jui wéw-
czas w przeciugu krétkiego czasu podo-
tato uruchomié tyle linji komunikacji lot-
niczej, nalezalo w Europie do jednych
z najpowazniejszych towarzystw komuni-
kacji lotniczej.

Towarzystwo rozporzadzalo 71 samo-
lotami pocztowemi i 13 samolotami typu
wiekszego, ktére otrzymalo po rozbro-
jeniu wojska. Samoloty czeéciowo prze-
robiono, urzadzajac w kadiubie kabine
pasazerskg, a czeéciowo pozostawiono
bez przerobienia. Z pogladu techniczno-
komunikacyjnego i ekonomicznego nie
przedstawialy one zadnej wartoéci. Prze-
loty, ktére wypadaly na pore zimowa od-
bywaly si¢ w sposéb bardzo prymitywny.
Pasazerowie, siadajac do samolotu z ka-
dtubem ookrytym, ubierali sie jak na wy-
prawe biegunows, poniewaz samoloty nie
posiadaly urzgdzenia do ogrzania. Jako
siedzenia sluzyly dzienniki, gdyz skromna
przestrzei nalezalo wykorzystaé a réw-
noczes$nie poczte zabraé. Ladowania
z koniecznosci byly na porzadku dzien-
nem. Jednak pomimo tyle trudnoéci
ruch utrzymywano, wykonujagc w roku
prébnym okolo 3000 lotéw, czerpigc na
przysztosé doswiadczenia. Byl to wigc
okres doswiadczen i préb.

W dalszej pracy nad szerokim roz-
wojem komunikacji lotniczej, nawiazuje
tow. D.L.R. bllZszy kontakt z zagranica,
ktéry prowadzi do zalozenia tow. mie-
dzynarodowegol, International Air Traffic
Association” w Hadze. Tow. D.L.R. zo-
staje cztonkiem nowopowstalego towa-
rzystwa. W sierpniur. 1920 zaklada tow.
D. L. R. pierwszg linje midzynarodows
z Malmé przez Kopenhage, Bremen do
Amsterdamu, ktéra to linja istnieje po
dzi§ dzien. Jednakowoz 5 maja 1921 r.
zostaje wydane Niemcom ostateczne po-
stanowienie z Londynu, zabraniajgce wzgl.
Scisle kontrolujgce budowe nowych sa-
molotéw komunikacyjnych. Wydane ogra-
niczenie powstrzymato nieco dalszy szyb-
ki bieg rozwoju przemyslu lotniczego we-
wnatrz kraju, przeriucajgc natomiast jego
wielki przemysl poza granice panstwa,
a szczegélnie do Rosji,

Ujednostajnienie prac  zwigzanych
z lotnictwem powierzono poczatkowo
»Panstwowemu urzedowi stuzby lotniczej“
(Reichsluftamt), przydzielajac tenze p6i-
niej jako departament do Ministerstwa
Komunikacji. Pracg w ministerstwie,
w sklad ktérej wchodzily: miedzynarodo-
we prawo lotnicze, polityka lotnicza, ruch
komunikacyjny, technika lotnicza, do-
$wiadczenia i ‘wynalazki, zarzad zakla-
dami doswiadczalnemi, telegraf iskrowy,
sluzba mateorologiczna, fotografja, wy-
szkolenie pilotéw i sluzby lotniczej, lot-
nictwo bezsilnikowe i sportowe, prasa
oraz kwalifikacja zdolnosci dopuszczo-
nych do pracy i sluzby lotniczej, kiero-
wal specjalnie w tym celu jako facho-
wiec przydzielony doradca sluzby lotni-
czoj ,Beirat fiir das Luftfahrtwesen”.

Ostatecznie dnia 14 kwietnia 1922 r.
wygaslo dla Niemiec, wydane ogranicze-

nie i nakaz kontroli budowy. Rozpoczy-
na sie¢ okres nowy, a okres dotychcza-
sowej pracy t. j. od r. 1920—1922 na-
zwano okresem szkolnym. Z nowym ok-
resem, ktéry nazwano bardzo slusznie
okresem pracy energicznej, poczela sie
w Niemczech w bardzo szybkiem tempie
rozwijaé komunikacja lotnicza i jej prze-
myskt.

Zapoczatkowanie nastgpilo przez za-
kiady Junkers’a, ktére w tym czasie po-
siadaly jeden z najlepszych i najodpo-
wiedniejszych samolotéw komunikacyj-
nych, Zaklady "Junkers’a sklonily nie-
ktére w tym czasie nowo powstale to-
warzystwa do polgczenia sie. W ten spo-
s6b powstaje nowe wigksze towarzystwo
pod nazwa ,Lloyd lotu wschodniego”

bylo nawigzanie $cislego kontaktu ze
wschodem, a szczegélnie przez Rosje,
dokad przeniesiono przemysl. W Rosji
otrzymuje tow. ,Junkers-Werke" koncesje
na szeroka skale i w r. 1923 posiadalo
juz bardzo rozgaleziona komunikagcje,
szukajagc dalszego polgczenia z Persjg
i Skandynawja.

Réwniez i pierwsze tow. D.L.R., ce-
lem ustalenia racjonalnej pracy na polu
lotniczem, szczegélnie wewnatrz kraju,
Yaczy si¢ z innemi mniejszemi towarzy-
stwami w jedno wielkie i wystepuje pod
nazwy ,Niemiecki Aero-Lloyd sp. akc.”
Zatem od roku 1923 istniejg w Niem-
czech tylko dwa wielkie przedsiebiorstwa
kom. lot. a miaowicie: ,Junkers Werke

A. G.” i ,Deutsches Aero-Lloyd A. G.”

(Lloyd-Ostlug). Zadaniem towarzystwa Celem uzgodnienia polityki i polaczen
Praelot Przelot Przewieziono w locie
Rok km. km. tadunk
dziennie rocznie oséb wato‘:;cllx: wp?:::lc’h
1919 — 580,139 2,042 — e
1920 3,060 480,053 3,975 6t 6t
1921 6,780 1,654,000 6,820 — —
1922 9,860 1,203,680 7,133 37t 32t
1923 9,670 711,842 8,507 39 t 5t
1924 15,030 1,583,492 13,422 71 t 22 t
1925 35,174 4,949,661 55,185 521 t 287 t
1926 37,222 6,141,479 56,268 644 t 302 t
1927 | 49,898 9,208,029 102,681 1463 t 480 t
1928 60,000 10,150,000 111,000 1900 t 485 't
ktéry to trans. przedstawia okolo
300 pociggéw osobowych
i 65 " towarowych

miedzynarodowych linji powietrznych, oba
towarzystwa nawigzaly kontakt z towa-
rzystwami komunik. lot. innych pafistw
Europy. Na tej zasadzie powstaje w li-
stopadzie r. 1923 nowa wielka linja mie-
dzynarodowej komunik. lot. na szlaku
Berlin—Amsterdam—Londyn.

Poniewaz w tymzie czasie w Niem-
czech samoloty o kilku silnikach nie by-
ly jeszcze dopuszczone do uzytku, zara-
dzono sobie w inny spos6b. Zaklady
Junkers’a, wyprodukowawszy w kraju sa-
molot typu trzysilnikowego , Junkers G,—
23 dla 11 pasazeréw i opierajac sie w po-
krewne sobie towarzystwo w Szwecii,
sprowadzaly samoloty do kraju w stanie
kompletnie zmontowanym pod znakiem
»O". llos¢ silnikéw oznaczono znakiem
»A" a po dodaniu znaku porzadkowego,
kursowaly samoloty w kraju np. pod zna-
kiem ,S—AAA—L albo S—AAAP”.

Na polu gospodarki lotniczej w Rosji
wytworzyly si¢ u Junkers’a powazniejsze
deficyty, przeto miedzy rzagdem a towa-
rzystwem Junkers’a, wynikle nieoporozu-
mienia natury finansowej. Dlatego tez
celem ustalenia racjonalnej gospodarki
polaczono 6 stycznia 1926 r. oba tow.
w jedno pod nazwa ,Deutsche Luft Hansa”.

Réwnocze$nie w maju tego samego
roku zostajg dla lotnictwa niemieckiego
zniesione wszelkie ograniczenia. Praca
na polu lotniczym rozpoczela sie w calej
pelni, a pigkne jej wyniki wyswietla nam
najlepiej podane liczby i zalgczona mapa
sieci komunik. lot. w Niemczech.

Niemiecki zwigzek lotniczy ,Luft-
Hansa” poczynil kroki w pracy lotniczej
we wszystkich kierunkach, a ' przede-
wszystkiem dla propagandy przemyslu za-
granicg—na dalekim wschodzie w glebi
Azji. Na czele zwigzku stoi jako dyrek-
tor Marcin Wronski  Sie¢ linji komunik.
lot, w Niemczech jest najgestsza w ca-
lej Europie a nawet i na calym $wiecie,
a z nig réwniez i lotnictwo cywilne, jego
technika i przemysl, ktory na wypadek
wojny odda bezprzecznie nalezyte uslugi
armji——pozbawionej lotnictwa.

W lutym b. r. uplynelo dziesieciole-
cie istnienia lotnictwa komunikacyjnego
w Niemczech, a wyniki racjonalnej pra-
¢y na tem polu pozostawiam Szanownym
Czytelnikom do ocenienia.  Obecny
czwarty okres pracy niemieckiej na polu
lotniczym oznacze okresem przerzucenia
mostu przez Ocean i nawigzania regu-
larnej komunikacji lotniczej z Ameryka.
W tym celu przygotowuja zaklady Jun-
kers’a specjalny olbrzymi samolot meta-
lowy, ktéry w pelnem znaczeniu tego
okreslenia jest ostatnim wyrazem i szczy-
tem doskonalosci technicznej w obecnej
dobie na polu komunik. lot. — a moze
i samolotem przyszlosci. Dla zaintere-
sowania i oceny w krétkosci podajg jego
charakterystyke.

Jédnoplatowiec Junkers J—38, wypo-
sazkny w 4 silniki jest wyprodukowany
calkowicie z metalu i posiada 43 m roz-
pigtosci. Kabiny dla pasazer6w oraz sil-
niki s3 umieszczone w skrzydle, ktérego
wysoko$é—grubosé profilu wynosi 2!, m,
tak iz podczas lotu dostep dla naprawy
silnikéw jest umozliwiony. Wplywa to
znacznie na poprawienie bezpieczefistwa
lotu. W kadlubie na przodzie miesci sie
kabina nawigator6w i radjotelegrafisty,
za$ dalej w tyle miejsca z urzadzeniem
sterowym dla dwu pilotéw. Pod kabi-
nami mieszczg sie przestrzenie dla la-
dunku i poczty oraz przejécie dostepem
do wszystkich linek i urzadzen stero-
wych. Zapas benzyny jest obliczony na
kilkanascie godzin lotu.

Reasumujac calo$é mozna $émiato po-
wiedzie¢, ze praca na polu lotniczem
w Niemczech kwitnie w calej pekni.
W Niemczech na wszystkich odczytach
i w calej prasie rozbrzmiewa haslo Lot-
nictwo to nie wlasnos¢ rzadu, lub przed-
sighiorstwa, ale ogélne dobro calego na-
rodu.

Pod tym wlasnie haslem wspiera wy-
rozumialy naréd niemiecki rozwéj rodzi-
mego lotnictwa i jego przemyshu.

(Lot Polski M 3).

Bezpieczenstwo komunikacji lotniczej.

Twierdzenie, ze strach jest zdawa-
niem sebie sprawy z niebezpieczenstwa
nie zawsze jest §cistem. Jaskrawym
tego przykladem moze sluzyé komuni-
kacja lotnicza, ktora w dzisiejszem sta-
djum rozwoju, mniejsze przedstawia nie-~
bezpieczenstwo niz komunikacja kole-
jowa lub samochodowa, a jednak po-
woli tylko i z trudem zdobywa sobie
zaufanie publicznosci. Przyczyna tego
lezy w braku oswojenia si¢ z tym naj-
mlodszym ze §rodkéw komunikacyjnych,
w mieszaniu lotnictwa komunikacyjne-
go z lotnictwem wojskowem i sporto-
wem i w  wielu innych przyczynach,
ktére dadza si¢ okresli¢ razem jako
brak wiadomosci o elementarnych za-
sadach lotnictwa.

Dla zdania sobie sprawy ze $rod-

kow przedsiewzigtych dla zapewnienia
bezpieczefistwa komunikacji lotniczej,
rozpatrujemy te momenty, ktére bez-
pieczefistwo to moga na szwank nara-
zi¢, przyczem biorac pod uwage czas,
na chwilke lotnicza wyznaczony, ogra-
niczymy si¢ tylko do kilku czynnikéw
zasadniczych, a mianowicie:

1) bezpieczefistwo z punktu wytrzy-
malosci samolotu i silnika,

2) $rodki przedsiewzigte dla usunie-
cia ryzyka, mogacego powstaé z przy-
czyn atmosferycznych,

3) srodki przedsiewiete dla usunie-
cia ryzyka, mogacego powstaé z przy--
czyny pilota.

w wigc samolot zanim zostanie od-
dany do uzytku linji komunikacyjnej,
przechodzi caly szereg préb i badan,
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ktére rozpoczynaja sie juz przy jego
projektowaniu, Dla sprawdzenia obli-
czenia teoretycznego, wykonywuje sie
jego model w skali i przedmuchuje go
si¢ w tunelu aerodynamicznym. W ten
sposéb bada sie jego wiasciwosci aero-
dynamiczne, jego statecznoé¢, rozklad
obciazen, reagowanie na stery w naj-
trudniejszzch warunkach w jakich
w przyszloéci moze znaleié¢ si¢ w locie.
Po wykonaniu samolotu przeznaczonego
do préby statycznej, zawiesza go sie
do gory podwoziem i stopniowo obcia-
za woreczkami z piaskiem, badajac przy
jakiem obciazeniu zaczynaja by¢ do-
strzegalne odksztalcenia poszczegélnych
czesci skltadowych, kledy zaczynaja one
przekracza¢ granice elastycznosci it. d,,
probe doprowadza sig, az do zupelnego
zlamania platowca.

Dla wykazania juka waga przywia-
zywana jest do wytrzymalosci platow-
ca, wystarczy powiedzieé, Ze wediug
obowiazujacych przepisow, tylko taki
typ platowca komunikacyjnego moze
otrzymaé §wiadectwo zdolnosci do lo-
tu a tem samem prawo uizytkowania
go na linji komunikacyijnej, ktorego pier-
wowoor przy probie statycznej zniost
obciazenie siedmiokrotnie przewyzsza-
jace te, ktorym bedzie podlegal w naj-
mniej korzystnych warunkach lotu. Pla-
towiec przeznaczony do préob w locie,
musi zdaé egzamin z szybkosci wzno-
szenia sie z pelnem obcigzeniem z do-
brych wlasciwosci przy ladowaniu, mie-
rzy sig jego wybieg, szybkosé, zacho-
wanie sie w locie i t. d. jednem slo-
wem odbywa si¢ caly szereg prob,
w ktérych musi wykazaé¢, ze odpowia-
da conajmniej warunkom okres§lonym
przez przepisy, w przeciwnym bowiem
wypadku zostaje zdyskwalifikowany.

Po zatwierdzeniu pierwowzoru przy-
stepuje si¢ do wykonania serji, ale ca-
ta fabrykacja musi odbywaé sie pod
kontrola przez caly czas jej trwanja.
Specjalisci organu kontroli M.K. biura
Veritas, badajac przedewszystkiem ma-
terjaly, przeznaczone de budowy pla-
towcow. Z kazdej partji nadeslanych
materjaléw brane sa do laboratorjum
prébki i tam na specjalnych maszynach
sprawdza si¢ ich cechy cbarakterysty-
czne jak wytrzymalosé, ciagliwosé i tp.
odpowiadaja wymaganym przez prze-
pisy. W wypadku, gdy rezultaty prob
wvpadaja ujemnie, cala partja danego
materjalu zostaje odrzucona. W dal-
szym ciagu kontrolerzy M.K. wykony-
wuja kontrole podczas samej fabrykacii,
zwracajg uwage czy materjaly uzyte do
wyrobu czeéci przeszly juz przez kon-
trole, czy obrobka techniczna metali
odbywa sie prawidlowo, czy przy obréb-
ce mechanicznej nie ujawnily sie ja-
kie§ wewnetrzne skazy, lub pekniecia,
ktore wplywaja na oslabienie danej
czesci i t. d. Najdrobniejsza nawet
cze$é platowca nie moze byé¢ uzyta przy
montazu platowca, o ile nie ma na so-
bie stempla kontroli M.K., ktory stwier-
dza, ze zostala ona uznana za dobra.
A ie niezaleinie od kontroli M.K. ka-
izda wytwérnia posiada wlasng kontro-
le fabryczna, wigc materjaly i czesci
skladowe sa badane conajmniej 2 razy.
Wykoriczony platowiec seryjny odbywa
przepisowe proby w locie. zostaje mu
wydane $§wiadectwo zdolnosci do lotu
i moze dopiero wowczas byé uzyty do
przewozu pasazeréw na linjach komu-
nikacyjnych. Ale i wéwczas kontrola
nie ustaje, przed kazdym odlotem pta-
towiec jest przegladany przez mechani-
kow startowych. Mechanicy ci wyzna-
czeni z pomiedzy posiadajacych naj-
dtuzsza praktyke najzdolniejszych i naj-
sumienniejszych, poprawiajg wszelkie
usterki, drobne uszkodzenia i regulacje
platowca. Niezaleznie od koniroli przez
mechanikéw startowych i kontrolerow
linji, kazdy platowiec przynajmniej raz
na miesigc przegladany jest drobiazgo-
wo przez kontrole M.K. Po kazdej kon-
troli sporzadzone zostsje sprawozdanie,
w ktorem odnotowane sa dostrzezone
braki. W razie gdyby stan platowca
nasuwal choéby najmniejsze watpliwo-
$ci co do jego bezpieczenstwa, swia-
dectwo jego zdolnosci do lotu zostaje
zawieszone do czasu usunigcia przez
warsztaty zauwazonych brakéw, Po
przebyciu w powietrzu okreslonej ilosci
godzin, réznej dla poszczegdlnych ty-
péw platowcow, samolot musi i§¢ do
okresowego remontu kapitalnego, pod-
czas remontu zostaje rozebrany, przej-
rzany i zlozony na nowo, po wymie-
nieniu czeéci, ktérych zuiycie mogloby
powodowaé jego oslabienie. Przy re-
moncie tak okresowym jak i spowodo-
wanym przez uszkodzenie, kontrola wy-
konywana jest jak przy fabrykacji i po

ukoficzeniu remontu plalowiec musi
hy¢ przyjety przez kontrole M. K.

Podobna kontrola jest wykonywana
w stosnnku do silnikéw lotniczych. Za-
réwno dla platowcow jak i dla silnikow,
przewidziane sa normy godzin, rézne
dla poszczegélnych typow, po przepra-
cowaniu ktorych podlegaja one kasacii,
gdyz nawet pomimo, ze niema na nich
§ladow widocznych ostabienia, przy-
puszcza sig¢, Ze zmeczenie materjaln
mogio oslabienie to spowodowaé. Srod-
ki wigc ostroznosci w celu zapewnienia
bezpieczenistwa z punktu widzenia pe-
wnos$ci samego platowca, sg jak widzi~
my drobiazgowo przewidziane i stoso-
wane.,

Co do ryzyka pochodzgcego z przy-
czyn atmosferycznych, to dla usuniecla
go, najlepszym $rodkiem jest obznajmie-
nie pilota ze stanem pogody, jaki na-
potka na poszczegolnych odcinkach
szlaku, ktéry ma przebyéc, W tym ce-
lu wzdiuz szlaku i po obu jego stro-
nach rozrzucone sg posterunki meteoro-
logiczne, ktére na godzine przed odlo-
tem nadajg do portu odlotowego depe-
sze szylrowane o stanie pogody w da-
nej miejscowoéci. Dane te notuje sie
w bigletynie metecrologicznym, ktéry
pilot dostaje przed odlotem, w ten spo-
s6b unika on niespodzianek atmosfe-
rycznych i ma moznod§é ominigcia miej-
scowosci ogarnigtych przez mgly lokal-
ne, burz, nawalnic i t. p. wybiera so-
bie w takich wypadkach droge dluisza
ale bezpieczna.

Pozostaje nam jeszcze nabranie za=
ufania do kierowcy samolotu, do pilo-
ta. Zalezy od niego wiele, ale tez pra-
wo na prowadzenie samolotu komuni-
kacyjnego moze dosta¢ tylko pilot, kté-
ry odbyl juz praktyke i moie si¢ wy-
kaza¢ pokazna iloécig godzin przeby-
tych w powietrzu. Niezaleznie od swej
sprawnosci fachowej musi on posiadaé
zdrowie i dlatego co 6 miesigcy zostaje
poddany badaniom lekarskim, podczas
ktérych przy pomocy najrozmaitszych
skomplikowanych instrumeniéw, musi
by¢ stwierdzone, ze wszystkie zmysly
i nerwy dzialaja normalnie, ze nie pod-
lega on zawrotom glowy, atakom ser-

cowym i ze nie ma obawy aby w dro-
dze mogl stracié przytomnosé. Badanie
to jest bez poréwnania ostrzejsze niz
badanie lekarskie przy otrzymywaniu
prawa prowadzenia samochodu, ktére
zreszta nigdy poéZniej nie jest powtarza-
ne, a przeciez nikt z nas nie zawaha
si¢ usigé¢ do takséwki w obawie, ze
w drodze szofer skoficzy na udar ser-
cowy.

Na zakonczenie rozwaimy jeszcze
wypadki przymusowego miedzyladowa-
nia, ktore zawsze wytaczaja jako naj-
cigzsza armate przeciwko bezpieczen-
stwu komunikacji lotniczej. Wypadki
takie zdarzaja si¢ przewainie z winy
defektu silnika. Dlatego tez wzdluz
szlaku przewiduje ladowiska pomocni-
cze, gdzie nietylko wyladowanie samo
nie przedstawia niebezpieczenstwa, ale
gdzie réwniez mozna znalezé pomoc
dla naprawiania jakiego§ drobnego de-
fektu silnika, ktéry w drodze mégt sie
wydarzyé. Do lotniska takiego zawsze
mozna dociagnaé, nie nalezy bowiem
przypuszczaé, Ze nawet w razie zupel-
nego zatrzymania si¢ silnika, samolot
spada na ziemig. Defekt silnika bar-
dzo rzadko powoduje gwaltowne jego
zatrzymanie, zwykle objawia sie¢ on
mniej sprawnem jego dzialaniem, ktore
trwa przez czas pewien. Doswiadczo-
ny pilot zorjentowawszy sie, ze silnik
zawodzi kieruje sie ku najblizszemu
lotnisku. Ale nawet w razie gwaltow-
nego zatrzymania sie silnika mozna lo-
tem planowym opuséci¢ si¢ w promieniu
okolo 15 krotnej wysokoéci samolotu
w danym momencie. Poniewaz lot od-
bywa si¢ zwykle na wysokoéci nie
mniejszej od 500 mtr. moze wiec pilot
szukaé¢ dogodnego ferenu w promieniu
okoto 7'/, klm. w kazda strone. Polska
dzieki swemu urzezbieniu, przedstawia
wyjatkowo korzystny teren dla przy-
musowych miedzyladowan. = Dowodem
go moze stuiyé, ze od lat pigciu istnie-
nia naszej komunikacji lotniczej, zadne
miedzylgdowanie nie narazilo na szwank
pasazera, pomimo, ‘e zdarzaly si¢ one
jeszcze w czasach, gdy ogdlny poziom
lotnictwa nizszy byl od dzisiejszego.

Z LOTU

Polska. Budowa Fokkerdw.
Fabryka samolotéw Plage i Laskiewicz
przystapila do budowy 10 samolotéw pa-
sazerskich tybu ,Fokker” na mocy za-
kupionej niedawno w Holandji licencji.
Samoloty te sg zamdéwione przez Mini-
sterstwo Komunikacji; gotowe majg byé
na wiosng 1 zaraz przekazane panstwowo-
samolotowemu towarzystwu ,Lot“.

Nowe samoloty w szkolach.
W najblizszym czasie wprowadzone zo-
stang do naszych szké! lotniczych samo-
loty B. M. 5 z silnikiem Austro-Daimler
400 KM. konstrukéji inzyniera Bartla.
Nowy ten typ platowca ma stuzyé jako
maszyna przejSciowa migdzy zasadniczym
szkolnym typem, a platowcem linjowym.,

*
* *

Anglja. Towarzystwo Winchester
et Gibbs zaproponowalo amerykanskie-
mu ministerstwu zeglugi zorganizowanie
stalej transatlantyckiej komunikacji poez-
towej za pomoca sterowcow. Sterowce
wyzej wspomniane maja byé skonstruo-
wane wedlug modeli cbecnych olbrzy-
moéw, lecz zupelnie pozbawione cech
wojskowych. Kazdy z tych sterowcéw
bylby w moznosci przewiezé 25 tonn to-
wardéw, a podr6z z Zachodu na Wschéd
trwataby 2 dni. Powrét wymagalby czte-
rech dni i odbywatby si¢c na Azory.

*
* *

Stany Zjednoczone. Préba ze
spadochronem. Le document Aero-
nautique N. 33 grudzien 1928 podaje
proby opuszczenia samolotu na spado-
chronie, ktére mialy miejsce w Treacy

(Kalifornia).

Prébny samolot wszed! na wysokosé
800 metréw, gdzie pilot zamknal gaz
i przestal kierowaé. W chwili gdy sa-
molot zaczal spadaé otwarto bezpiecznik
malego spadochronu dopiero, gdy samo-
lot wszedl w korkociag. Po otwarciu
duzego spadochronu, samolot wyszedt
z korkociagu i powoli zszedl do ziemi.
Ladowanie odbywa si¢ w dobrych wa-
runkach, ale przewidziane jest lekkie
uszkodzenie skrzydel,

PTAKA.

Amerykanskie zamdéwienia na
niemieckie awjonetki. W ostatnim
numerze podaliSmy wiadomo$é, ze nie-
miecka fabryczka, ktérej dzielem sg zna-
ne powszechne 3 typy awjonetki ,Klemm®*,
otrzymal bardzo wielkie zaméwienia.
Dla wykonanis tych zaméwien fabryczka
ta {zakupuje 600 szt. silnikéw Salmson
40 KM. Ta ze wszech miar pomyslna
dla niemieckiei spotecznosci konstruktor-
skiej i niemieckiego przemyslu lotnicze-
go tranzakecja jest prawdopodobnie bez-
posrednim wynikiem propagandowo-regg,
klamowego raidu dokonanego na Klem-
mie w lecie ubieglego roku po Amery-
ce Poludniowe;j.

Przedsigbior;stwo Klemm-Flaugzeug-
bau, ktére jest obecnie malym warszta-
tem, rozrosnie si¢ prawdopodobnie w fa-
bryke. ;

Kiedy dla nas takie czasy nadejda?

Niebezpieczna préba. W Dayton
(Ohio USA) odbywal por. J. Haddon
lo prébny na platowcu nowego typu,
co—wedlug popularnej terminologji—na-
zywa si¢ oblatywaniem. Wzniéslszy sie
na wysokoéé 3500 m. stracil on przytom-
nosé¢ i zaczal spadaé. Kiedy przyszedl
do siebie, znajdowat si¢ juz na wysoko-
sci 1000 m., ale wtedy dostrzegl ze zgro-
za e, podczas kiedy nie panowal nad
maszyna, wybuchl! pozar. Usilujac go
ugasié, schodzil réwnoczesnie do ziemi,
nie udalo mu si¢ to jednak i musial
wreszcie na wysokosé 350 m. uzyé spa-
dochrdnu. Wylgdowal szczesliwie. do-
znawszy tylko bardzo nieznacznych obra-
Zen pozaru.

*
* *

Belgja. Nocny transport pocz-
ty. Belgijski minister lotnictwa p. Li-
ppens projektuje zorganizowanie miedzy
Bruksela i Londynem. Inauguracja ma
nastapi¢ w maju. Odlot bedzie o go-
dzinie 23, przylot do Croydonu o 1,30
i zaraz poczta ma byé rozsylana. Oszczed-
nosé¢ 24 godzin!

Pierwszy prébny lot z silnikiem
olejnym. Dnia 5. Il r. b. w Dessau
odbyl si¢ pierwszy lot platowca Junkers
G. 24 wyposaionego w silnik, do ktére-
go jako paliwo uiyty zostal olej blekit-
ny. Lot trwal 10 minut i dat podobno
zadawalniajgce wyniki.

Silnik jest ten o wydajnosci 600 KM.
wazy okolo 800 kg. Ilosé¢ obrotéw na

minutg 1.800. Ilosé ta, za pomocy prze-
kladni, zredukowana zostala do 1.100

obr. $migla na wminutg.
Zalety tego silnika sa nastgpujace:

tanio$¢ materjalu pednego, zmniejszenie

zuzycia paliwa na jednostk¢ mocy i moz-
no$é zwigkszenia w zwiagzku z tem cig-
zaru uzytecznego, usunigcie niebezpie-
czenstwa pozaru, ulatwione instalowanie
radjostacji, dzigki brakowi iskrownika.

*
* *

Wlochy. Konkursowy lot okrei-
ny na awionetkach. W!loskie wla-
dze lotnicze czynia przygotowania do
konkursowego lotu okreznego awionetek
catkowicie wloskiej konstrukeji. Lot ten
odbedzie si¢ wzdluz marszruty: Rzym—
Neapol—Foggia—Loreto—Ferrara— Pad-
wa—Medjolan—Turyn—Bclonja—Floren-
cja—Pisa—Rzym, czyli na przestrieni
okoto 2000 km.przechodzacych na znacz-
nej dlugosci przez terytorjum gérskie,
czgsciowo zas nad morzem. Czynnikiem,
ktéry wywolal pozadane zainteresowanie
si¢ wytwérni krajowych tym konkursem
jest zobowiazanie si¢ rzadu budowania
seryjnego zwycigskiego samolotu.

Dziat Urzedowy Komitetu Wojew.

Okdolnik Nr. 9.

Zarzad Komitetu Wojewodzkiego po-
daje do wiadomosci Komitetéow Powia-
towych, ze Zarzad Gléwny nawiazal
noktakt z Komenda Glowng Zwiazku
Strzeleckiego, oraz Zarzadem Gléwnym
Zwigzku Mlodziezy Ludowej, ktére to
organizacje wyrazily zywa cheé wspot-
pracy z L. O. P.P.

W zwiazku z powyiszem Zarzad
Komitetu Wojewédzkiego prosi Komi-
tety Powiatowe, by nie czekajac az
wyzej wspomniane organizacje same
zwrécy sie do nich, nawiagzaly kontakt
z niemi celem omoéwienia warunkéw
wspélpracy.

Komitety Powiatowe winny organi-
zacje te zaopatrzyé w odpowiednie ma-
terjaly propagandowe. ,

zwiazku 2z przewidzianem two-
rzeniem druzyn przeciwgazowych, nale-
zy czlonkéw tych organizacyj uzyé do
tego celu, zorganizowné kursa instruk-
torskie, a podczas ,Tygodnia" uzyskaé
wspoldzialanie tych organizacyj przy
pokazach, pochodach i innych impre-
zach.

Jednoczesnie Komitety Powiatowe
winny przystapié do organizacyj Kot
L.O.P.P. na terenie tych instytucyj.

Komitet Wojewédzki prosi o nadsy-
lanie co pewien czas sprawozdaf, do-

tyczacych wspélpracy z temi organiza-
cjami.
prezes:

(—) W. Tyszko.

Sekretarz:
(—) M. Wejcik

Okoélnik Nr. 10.

Zarzad Komitetu Wojewédzkiego
L.O.P.P. uchwalil obnizyé cene odznak
czlonkowskich (§miglo) dla czlonkéw
K6l Szkolnych do 20 groszy za sztuke.

Podajac powyzsze do wiadomosci,
prosimy o zostosowanie si¢ do powzie-
tej uchwaly.

Sekretarz: Prezes: ,
(—) M. Wéjcik. (=) wiz J. Zaczenfuk

Okolnik Nr. 11.

Zarzad Komitetu Wojewédzkiego
L.O.P.P. w Bialymstoku niniejszem po-
daje do wiadomos$ci, ze w dniu 9 czer-
wca r. b. odbedzie si¢ w Biatymstoku
Wojewddzki Konkurs Modeli latajacych
i uderzajacych, zorganizowany przez
Komitet Wojewodzki L.O.P.P. w Bia-
tymstoku. ;

Aby udostepnié uczgstniczenie w kon-
kursie Wojewédzkim modelarzom, mie-
szkajacym poza Bialymstokiem, dozwo-
lone jest organizowanie na podstawie
ponizszego regulaminu konkurséw miej-
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scowych migdzy 20—25 maja. Organi-
zowaé konkursy miejscowe moga: Ko-
mitety Powiatowe L.O.P.P. i Dyrekcije
Szkét _

W zawodach miejscowych uczestni-
czy uprawomocniony delegat miejsco-
wego Komitetu L.O.P.P.

Wyniki konkursu modeli layaia‘cych
(nalezy podaé rezultaty, osiagniete .w/g
§§ 3 i 5 regulamivu konkursu) winni
organizatorowie przestaé do Komitetu
Wojewbdzkiego w Bialymstoku (¢gmach
Wojew6dztwa) listem poleconym do
dnia 1 czerwca 1929 r.

Modele redukcyjne nalezy przesta¢
przesytka pocztowa (koszta pokryw_a
miejscowy Komitet L.O.P.P.} do Komi-
tetu Wojewodzkiego. Na konkurs prze-
znacza si¢ ogolem

17 nagrod.
Dla modeli klasy a 3 nagrody
» ” 1" b 3 »
1" ” ” C 2 ”
” » 1" d 2 ”
,  redukcyjnych 3 .
3

$ ”
specjalne w postaci zetonow.

1-3 przechodnia nagrode dla mode-
lari L.O.P.P. za wykonanie modelu re-
dukcyjnego samolotu polskiej konstrukeji
(w/g planow i fotografji nadestanych
przez Komitet Wojewdédzki).

3 nagrody specjalne w postaci zetonéw.

1-na za dlugosé lotu,

1-ng za szybkosé ,,

1-ng za doskonalosé¢ i pomyslowoséé
konstrukcii.

Wszelkie zapytania nalezy kierowac
do Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P,
w Bialymstoku.

Regulamin Konkursu Woje-
waédzkiego.

Konkurs dotyczy:
a) modeli latajacych
b} modeli gedukcyjnych.
A) modele latajace.

§ 1 modele latajace biorace udzial
w konkursie dziela si¢ na 3 kl. Mini-
mu siedem modeli stanowi jedna klase.

Klasa a) Modele kadlubowe.
Do tej grupy beda zaliczone modele
o dlugosci maksymalnej kadluba, okre-
§lonej nieréwnoscia 1 < 2,7 VS, gdzie
1 jest dlugoscia w decm., za§ S powie-
rzchnia skrzydel w dem?  Przekroj
glowny kadluba winien wynosi¢ mini-
malnie: F = 0,1 S,

Modele tej klasy musza byé pedzo-
ne guma.

"Klasa b) Modele belkowe. Do
tej grupy nalezeé beda modele, posia-
dajace te samz maksymalna dlugosé
kadluba co i w grupie a) i rowniez pe-
dzone guma,.

Klasa ¢) Modele rekordowe
moga mieé¢ ksztall i wymiary dowolne.

Klasa d) Modele szybowcéw.

§ 2 modele klasy a i b winny po-
siada¢ podwozie pozwalajace na lado-
wanie i start z ziemi. Modele rekor-
dowe moga posiada¢ budowe dowolna.

§ 3 kazdy model klasy a i b musi
wykonaé 4 lotu 2 z deski ustawionej
na wysokosci 5 m. i 2 z ziemi.

Modele klasy c startuja trzy
z dowolnego miejsca. :

§ 4. Modele klasy a i b wspéblza-
wodnicza o zdobycie najwigkszej liczby
punktéw, ;

§ 5. Liczba punktéw oblicza sie
wedlug wzoru.

P=L-+ 10+t

L — oznacza odleglosé od miejsca
startu do miejsca ladowania mierzong
w metrach.

t -— czas lotu (sekundy).

§ 6. Przy obliczaniu punktow L it
dla modeli klasy a i b bedzie brana
pod uwage polowa sumy wyczynoéw

razy

uzyskanych z dwuch najlepszych lo-
tow (§ 3).
§ 7. Obliczanie punktéw dla mo-

deli klasy ¢ i d odbywa si¢ na podsta-
wie podanego w § 5 niniejszego regu-
laminu za podstawe do obliczania bie-
rze sie lot najlepszy.

§ 8. Mylne starty beda anulowane.

§ 9. W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez 2 madele pierw-
szenistwo beda mieli modele o mniej-
szej dlugosci.

§ 10. Jako nagrody przeznacza sie
dla klasy a i b modeli latajacych.

Dla klasy a i b.

I-sza nagroda ZL 30 w gotéwce lub
materjalach modelarskich, oraz roczna
prenumerate ,Mlodego Lotnika”.

II-ga nagroda ZL 20 w gotéwce lub
materjalach modelarskich, oraz roczna
prenumerate ,Mlodego Lotnika”,

nie

IlI-cia nagroda Z}. 10 w gotéwce lub
materjalach modelarskich, oraz roczng
prenumerate ,Mlodego Lotnika".

Dla klasy c i d

I-sza nagroda zl. 50 w gotéwce lub
materjaiach modelarskich, oraz roczna
prenumerate ,Mlodego Lotnika”.

Il-ga nagroda zl. 40 w gotowce lub
materjatach modelarskich, oraz roczng
prenumerate ,Mlodego Lotnika”.

Przy klasyfikacji modeli, mndel ktory
zostanie uznany przez Komisj¢ sedziow-
skq za kopje¢ modelu konstrukcji Bta-
szczyfiskiego, Woyny, Grajety, Siadka
otrzymuje:

W klasie a i b. po 20 punktéw kar-.

nych w klasie ¢ i d staje do zawodow
tylko poza konkarsem.

B. Modele redukcyjne.

§ 11. Modele redukcyjne musza byé
wzorowane na samolotach uzywanych
w Polce.

§ 12. Modele redukcyjne biorace
udzial w zawodach powinne byé wyko-
nane w sali 1:20 lub 1:40 (naturalnej
wielkosci).

§ 13. Materjal moze by¢ dowolny
z tem by calo§é po wykonaniu dawala
wyglad oryginalu.

§ 14. Owartoscicwanie modeli re-
dukcyjnych polega na dokladnoscii czy-
stoéci wykonania, oraz na estetycznym
wygladzie.

§ 15. Jako nagrody za modele re-
dukcyjne przeznacza sie:

POGAD ANKI DLA MLODZIEZY.

POGADANKA Nr. 4.
»O Najmlodszych Milognikach Lotnictwa¥®,

Pewnego dnia, malutki Tadzio, kt6-
ry chodzil do drugiego oddzialu szkoly
powszechnej, wroécit do domu szczegél-
rozradowany. Cala twarzyczka
jeszcne byla rozesmiana. ,Kochana
Mamusko"—krzyczal wchodzac, ,musze¢
Ci zaraz wszystko, wszystko opowie-
dzieé¢ co dzisiaj slyszalem w szkole
o lotnictwie”. Ale tylko stluchaj uwa-
znie"... Tadzio wygodnie usadowil sie
na kolanach mamusi i pelen zachwytu
tak rozpoczal swe opowiadanie... ,Bar-
dzo, bardzo dawno czlowiek chcial juz
lata¢. Necily go zawsze picknie szy-
bujace ptaki”. Chlopczyna si¢ zacial,
nie wiedzac, jak to dalej powigzaé tyle
pieknych rzeczy, ktore dzisiaj na od-
czycie slyszal. Wyreczyla go mamusia:
«Pewno Pan wam méwil, syneczku, jak
czesto czlowiek spracowany, siadal przy
oknie i patrzal w blekit... Przed jego
oczyma przesuwaly si¢ pigkne obloezki...
Fruwaly jaskoélki, zataczajac w powie-
trzu olbrzymie kola... O jakze ten bie-
dny czlowiek zazdroscil im nie mogac
oderwaé sie na skrzydlach od tej sza-
rej ziemi. Wiedy to myslag przenosit
ste w dalekie piekne kraje, o ktérych
styszal lub czytal”. O mamusiu! Jak
Ty to ladnie powiedzialas! Mamusia
uémiechnela sie i ciagnela dalej... Mi-
jaly dlugie lata, przesuwaly si¢ chmur-
no stulecia.. Czlowiek nie chcial po-
przesta¢ tylko na obserwacji ptakow.
Postanowil do swoich ramion przypiaé
skrzydia i razem z owemi ptakami szy-
bowaé¢ nad wielkg ziemig. Chcial byé
krélem przyrody! Ujarzmial lady i mo-
rza! Pragnal teraz opanowaé najwie-
kszy ocean §wiata—ocean powietrznyl!...
Od czaséw najdawniejszych ludzie pro-
bowali wznie§é sie w powietrze, bo to
bylo ich najgoretszem marzeniem. Je-
den taki pan zbudowal sobie golabka
i w $rodku umizécil mechanizm, dzieki
czemu golab mogl lataé oczywiscie Ta-
dziku, bardzo, bardzo nisko, nie tak
jak lataja samoloty dzisiaj i nikt w tym
golabku nie siedzial. Po tem znéw po
latach wielu, przyszlo komu$ na mysl
by unosié si¢ na balonach. Czy chcial-
by§ Tadziku na takim kolorowym ba-
loniku usiaéé i polecie¢ hen daleko...
daleko i z wysoka spojrzeé¢ na nasz
domek. Oto6z ludzie zbudowali taki po-
dobny balon, tylko duzy i na nim za-
czeli fruwaé. Tak jak szarpie wiatr
malym balonikiem tak bylo i z duzym!
Okazalo sie¢ to niewygodne, wolal tedy
czlowiek lata¢ na zaczarowanym dy-
wanie |

Pamietasz synku historje tego ryce-
rza, co to wibzl krélewne, a po drodze
walczyl rycersko z Baba Jaga! E, ma-
musku! To jest bajeczka, a ja napraw-
de chce Ci opowiedzieé o samolotach.
Tadzio troche byl zadowolony, ze ko-
chana mamuska wybawila go z klopo-
tow, bo choé ten pan co§ tam méwil
o historji lotnictwa, zapamigtal jednak

I-sza nagroda zl. 40 w gotéwce lub
materjatach modelarskich, oraz roczna
prenumerate ,Mlodego Lotnika".

II-ga nagrod zi. 30 w gotowce lub
materjatach modelarskich, oraz roczna
prenumerate ,Mlodego Lotnika".

IlI-cia nagroda zi. 20 w gotéwce lub
materjalach modclarskich, oraz roczna
prenumrat¢ ,Mlodego Lotnika”.

Oproécz tych przeznaczone sa nagro-
dy w postaci ze.onéw,

I-sza nagroda za dlugotrwalosé lotu.

I-sza nagroda za szybkos¢.

I-sza nagroda za doskonalo$é i po-
myslowosé¢ konstrukeiji.

§ 16. Wszystkie modele nagrodzone
na konkursie Wojewddzkim mogg byé
nabyte przez Zarzad Komitetu Woje-
wodzkiego w/¢g szacunku ustalonego
prze komisje sedziowska.

Konkurs Ogélno Polski w War.
szawie.

3 pierwsze nagrody Konkursu Wojewddz-
kiego biorq udziat w konkursie Ogéino-
Polskim, ktory si¢ odbedzie w Warsza-
wie podczas , VI Tygodnia Lotniczego”.

3 nagrody dla klasy a naogélna su-
me zl. 325.

3 nagrody dla klasy b na ogélna su-
me zi. 225.

3 nagrody dla klasy ¢ na ogélna su-
me zl. 450.
Instruktor Komitetu,
(—) M. Wojewodzki.
pilot.

Prezes Komitetu.
{(—) W. Tyszko.
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najlepi¢j lotnictwo wspélczesne, ktére
bylo bardzo obficie demonstrowane
przezroczami. Sluchaj mamusku! Te-
raz ja bede opowiadal. Ten pan tak
$miesznie powiedzial, ie w niedlugiej
przyszlosci my bedziemy wszyscy latali
do doméw na $niadanie. Juz nad da-
chem swoim przez kominek bede Ci
glosno krzyczeé: Mamusku preciutko
dosmazaj kotlecika, bo po ¢niadaniu
chce jeszcze troche polatac. Ale juz
naprawdg zaczynam! Ani tobie sie $ni-
o, ze samoloty moga byé stosowane
w rolnictwie. Beda one mialy duze
zbiorniki napelnione zbozem. Lecac
nad zaorana ziemia przy pomocy spe-
cjalnych narzedzi beda zasiewaly pola”.
Dobrze by to bylo méj syneczku-—mo-
wi mamusia, rolnicy nasi cigzko pracu-
ja, cho¢ dawniej, jak nie znano pluga,
bylo jeszcze gorzej. Dzisiaj sa sprowa-
dzane rézne maszyny. Jezeli samolot
zmniejszy trud naszego rolnika, bedzie
on mial wigcej czasu na nauke i odpo-
czynek. No, ale, méw, Tadziu, dalej!
Lotnictwo idzie z pomoca nie tylko rol-
nikowi—pomaga takie i rybakom. Le-
cac nad morzem widzi doskonale rézne
ryby, a nieraz natrafia na wielkie ich
masy. Wtedy samolot przy pomocy
radja daje zna¢ do najblizszej stacji ry-
backiej, skad wyjezdzaja rybacy i na-
stgpuje masowy poléw sledzi. Patrzac
teraz na $ledzika, bede myslal mamus-
ku, ze widze go prosto z samolotu, le-
cac nad oceanem! A teraz Ci powiem
o lotnictwie sanitarnem. Sa takie sa-
moloty specjalnie dostosowane do prze-
noszenia rannych i ciezko chorych. Nie-
dawno na ¢éwiczeniach wojskowych
spadl z konia ulan tak nieszczesliwie,
ze potrzebna byla natychmiastowa ope-
racja, ktéra by mu uratowala zycie.
Zarzadano samolotu sanitarnego, ktory
zaraz przyleciali w ciagu jednej godzi-
ny przewidzl chorego do Warszawy do
szpitala. O syneczku, to bardzo do-
brze, méwi mamusia. Pamigtam, jak
mieszkalam dawniej z toba na wsi, a ty
nagle zachorowales. O, jak dlugo mu-
sialam czekaé¢ na przybycie lekarza,
drzac o twe zycie! Szczeéciem, ze Ci
nie grozilo niebezpieczeristwo, jak temu
biednemu zolnierzowi, samolot przecie
uratowal mu zycie! Podczas ostatniej
wojny, ile to rannych, dlugie godziny
czekalo na pomoc doktora, a ile to razy
byla ona juz zapdéina.. A wiesz, Ta-
dziu, dlaczego tak sie dzialo? Oto nasz
kraj jest niezamoiny i ma bardzo malo
samolotéw sanitarnych. No, ale méw
sznku dalej, bo mnie ogromnie zacie-
kawiles! Co tam wam jeszcie mowio-
no w szkole? Czy Ty wiesz mamugku?...
ze z Warszawy codzien odlatuja samo-
loty do Lwowa, Krakowa, Gdarska,
Lodzi, Poznania a nawet do Paryza
i Wiednia, a jak predko lecal Pomysl,
do babci do Krakowa lecialbym tylko
1 godzing, a pociag pospieszny idzie

8 godzin. Ty nie mys$l mamusko — ze
to; takie straszne, Pan, ktéry podrézu-
je samolotem, wygodnie siedzi w fotelu,
moze nawet bra¢ ze soba rzeczy. Je-
$libym ja lecial, zabralbym swego ma-
lego Brysia! Ale na tem mamusko nie
koniec! Tadzio ozywial sie coraz bar-
dziej. Wiesz, ze w samolotach sa na-
wet jadalnie, sypialnie i radjo. Méwil
Pan, ze moina na samolocie je$§¢ obiad,
tylko zupy mamusko nie daja, boby sie
rozlala., Po obiedzie, tak jak na ziemi
moge nalozyé stuchawki i stuchaé¢ ra-
dio. Lataja samoloty i w nocy, ale na
linjach lotu stoia specjalne latarnie,
ktdre rzucaja silne $wiatlo dokola sie-
bie, nieraz na 400 klm., bo inaczej sa-
moloty zabladzilyby, chyba, ze sie im
u$miecha jasny ksiezyc. Moéwil nam
Pan jeszcze co$ o lotnictwie pocztowem,
policji powietrznej, ale ja opowiem tyl-
ko o wojnie powietrznej i o naszym
Orlifiskim, bo to najciekawsze! Nigdy
nie myslalem, by te piekne samoloty
mogly by¢ tak niedobre podczas wojny.
Zabijaly i kaleczyly ludzi. Podobno
mogly zabiera¢ bomby. Jakby spadia
taka bomba na nasz domek, to babcia
dlugo musiala by nas szukaé.. Méwil
Pan, ze bomba moze wyryé¢ dét glebo-
ki do 9 metréw, a szeroki do 30. Te
bomby byly napelnione gazami, ale co
do tych gazéw to Ci opowiem, mamu-
$ko pézniej, bo pan nam obiecal o tem
opowiedzie¢ na drugim odczycie. W jed-
nej hitwie bralo udzial 100 samolotéw,
z czego zgdinglo okolo 90, w ciagu jed-
nego dnia! To przeciez straszne! Naj-
lepiej zapamigtalem o Orlinskim, Ja juz
o nim troche slyszalem, a teraz ujrza-
lem caly jego pobyt w Japonji. Ty
wiesz, mamusko, ze w drodze powrot-
nej burza polamala mu skrzydia, a on
dalej rwal jak wicher, jak btyskawical
Ach, jak ja lubie tego dzielnego Orlini-
skiego! Mamusiu! Ja tez chce lata¢!
Ja musze lataé! A jak go dzieci z kwia-
tami witaly w Tokjo, a wszedzie przyj-
mowano jak krélal Tak lubie o nim
slucha¢... Leci przez lake, leci Polsca
przez Syberje, tam...

Tu Tadzio posmutnial—tam na da-
lekiej Syberji opowiadal ten pan, roda-
cy nasi z radodci calowali samolot imo-
wili w zachwycie: ,O gosciu drogi, Ty$
prosto z tej kochanej Polski,—Ty jeste$
jej zywa czqstky! A kiedy Orliniski im
tak duzo, duzo o tej dalekiej Polsce
opowiadal--wszyscy z radosci plakali.
Dlaczego, mamusku, oni tam siedza na
obczyznie, a nie przyjada do nas?—py-
ta Tadzio. O moj syneczku, nicktorzy
juz tam mieszkaja dawno, bardzo daw-
no, od czasu kiedy jeszcze... kiedy
jeszcze nasza Ojczyzna byla w niewol,
kiedy orzel nasz bialy byt skrepowany.
Ale teraz jestesmy juz wolni, mamusiu,
i swej Polski nie oddamy nigdy i ni-
komu. :

Wiesz, w szkole naszej zawigzalismy
kéleczko, wszyscy mamy placi¢ po 10
groszy miesiecznie do Ligi Obrony Po-
wierznej i Przeciwgazowej. Ja, mamu-
siu, takze bede¢ dawal te grosiki z wla-
snych oszczednosei, a aie od Ciebie.
Jak Pan $miesznie poréwnywal nasze
dwéjeczki do tych ztamanych skrzyde-
tek Orlinskiego. Méwil natezcie wszyst-
kie sily, leécie coraz wspanialej, coraz
wyzej, az Polska bedzie silna i bezpiecz-
na. Na tem si¢ skoriczylo opowiadanie
Tadzika.

W dwa lata po tej rozmowie, Ta-
dzia z Mamusia, odbywaly sie slynne
loty przez Atlantyk. Tadzio bardzo sie
interesowal i_o wszystkiem wiedzial,
bo czytal specjalne pismo dla miodzie-
zy p. t. ,Mlody Lotnik”. Wiedzial, ze
pierwszym, co zdobyl Atlantyk byl Lind-
berg i mial dla niego wielkie uznanie.
Tadzio nie mogl spa¢ spokojnie, ciagle
mu sie $énilo, ze latal. [Pewnego razu
udalo mu si¢ nawet zblizyé do ksiezy-
ca...) juz, juz go doscigal i runal w dét,
Tadzio uczul bél i ocknal sie na ziemi
obok l6zka. Po pewnym czasie w szko-
le powstala réwniez modelarnia. Ta-
dzio postanowil byé najwickszym ze-
glarzem powietrznym, a kiedy po mie-
sigcu jedo pierwszy model rozstrzaskat
swe skrzydla, przez wyobraznie jego
przemknal jak wicher bohaterski Orlifi-
ski, a na jasnej tarczy jego samolotu,
ujrzal chlopiec ogniste zgloski wytrwag!

Prenumerujcie
Wiadomosei
Lotnieze!
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BIALOSTOCKA FABRYKA
KOLDER | SUKNA

OSWALD TRILLING | SYN

Bialystok, telefon Ne 1-57.

Karety. Torpedo i Landeletki.
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§ Telefony: 2-44, 3-44, 16-55. Adres telegraticzny: BROSEXAUTO BIALYSTOK.
: TOWARZYSTWO HANDLU SAMOCHODOWEGO

g 99 2 “/ L A * .

- SP, Z OGR. ODP.

. | Jeneralne przedstawicielstwo |

"%? HUDSON MOTOR CAR COME'ANY, DETROIT, MICHIGAN, BROCKWAY MOTOR TRUCK CORPORATION CORTLAND, N. Y.
: Salon Wystawowy i Biuro: Garai i Warsztaty Reperacyjne:

£ Sienkiewicza 12. Jurowiecka 12.

§ Na wyjatkowo dogodsyeh warunkach. Samochody csebowe 6-cig cyhnduowe marki ,,ESSEX‘“

% Autobusy i cigzarowe wozy od 2 do 5 toan marki , BROCKWAY*, -

S Czesci zamienne stale na skladzie. — Motocykle. — Akcesorja samochodowe. — Materjaly pedne.

%*
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BRACIA PARYS.

BIALYSTOK, u'. Sienkiewicza 28a.

w podwérzu gm. Starostwa.
Tel. 5-05.

Radjo Aparaty nainowszych typow bez
zamdéwienie.

Przerdobka radjo-odbiornikéw starych typéw na aparaty nowoczesne.

Instalacja anten, radjo-odbiornikéw, aparatéw anodowych, prostownikéw i etc.

Akumulatory wszechsw:atowe1 slawy systemu dra Pollaka marki P.T.A.: radjowe,
samochodowe i stacyjne, :

Ladowanie i reperacja akumulatoréw, wymiana plyt, kwas chemicznie czysty akumulatorowy,

przepony i etc.
Reperacja i przewijanie dynamo-maszyny i motoréw elektrycznych.
Dostawa dynamo maszyn, motoréw i innych aparatéw elektryczaych.

NIKLLOWANIE. — Tanio. — Dogodne warunki. — Solidne wykonanie.

wymiennych cewek od 1 do 8 lamp gotowe i na

anodowe,

3._~
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"GALICYJSKIE TOWARZYSTWO NAFTOWE
WwWGALICJAS S, A.

— Biuro sprzedaiy w Bialymstoku ul. Lipowa 17 tel. 8—36. —

A. Sokdl i J. Zylberfenig T

Fabryka Sukna. -
‘Skrzynka pocztowa Nr. 124. Tel. Nr. 1-25.
Adres telegraficzny ,Sokzyl”.

nusmumnmml
[T T 1

'GUSTAW MOLENDA | SYN |

Fabryka sukna, wyrohéw welnianych 1
i czesankowych '

BIELSKO — SLASK CIESZ.

Sklad fabryki w Bialymstoku przy ul. Sienkiewi-
‘ cza 16. tel. 4—11.

SKLAD MATERJALOW APTECZNYCh
PEKER

BIALYSTOK, Zamenhoia 1.

POLECA: Perfumerje i Artykuly kosmetyczne. 3—

[y
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ZAKLAD RADJO-ELEKTROTECHNICZNY

JOZEF CZMUT

BIALYSTOK, ul. Kilinskiego Nt 14, tel. 7-74
nagrodzony 1-3 nagroda na Wystawie Rolniczo-Przemyslowej
w Bialymstoku. Poleca: radjo-aparaty najnowszej konstrukciji.

Przerabia stare odbiorniki. PP. urzednikom na raty.

|

,P O L MIN*

Oddzial w Bialymstoku %

Warszawska Ne 7. Tel. 10-34.
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FABRYKA KOLDER i SUKNA

G. NOTOWICZ | L. WYGODZKI
Bialystok, ul. Czysta Nt 8, tel. 1147,

Specjalny dziat dostaw czysciwa i odpadkéw bawelnianych
w réZnych gatunkach,
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§ SUKNA | MANUFAKTURY
5 M.MARGOLIS
% | -BIALYSTOK,

% Sienkiewicza 15, tel. 35— 4.
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SKLEP LNU IPAKUL
FRANCUSKO-POLSKIE BIURO LNU

Biatystok, ul. Sienkiewicza 42.
o e e =, Sokélka, Plac Kosciuszki 15.

Bialostocka Fabryka Karoserji Samochodowych
JAUTOKAROS”

Sp. z ogr. odp.
Bialystok, ulica quowa Ne 2a,
Telefony: 11- 13 3.32, 2.44, 6.63, 6-64, 3-44, 16- 56 &
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Nagrodzona najwyzszym dyplomem uznania na Wystawie Przemystu Kra-

jowego i medalem zlotym na Pierwszych Targach Pélnocnych w_ Wilnie.

Fabryka wodek gatunkowyeh I likierow

CENTRALA SPIRYTUSOW

Tow. Akc. Poznan

BIALYSTOK, Ogrodowa 7. — Telefon 4-28.
Telegramy: ,,POLSPIR®.
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Bank Gospodarstwa Krajowego Nr. 338.
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RACHUNKI BIEZACE: | p g 0, Nr. 64466.
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c) Slusarsko-mechaniczny, BIALYSTOK, ul. Sienkiewicza 27, tel. 1.05.

d) Krawiecki,
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f) Stomiankarski, § . ] :E';E
Wiasna suszarnia do suszenia desek. % BlaIOStOCkIe %

. Towarzystwo Elektryezne ¢

PRZYJMUJE WSZELKIE OBSTALUNKI WCHODZACR W ZA- = SPOLKA AKCY £
KRES WSPOMNIANYCH WARSZTATOW NA DOGODNYCH : KCYINA :
WARUNKACH. | = Kapital zakiadowy 6.210.000 zi. 3

% Bialystok, Elektryczna 15, g

) i ] .. i , s Tel. 49 i 3-91. 5
Reflektanei masowej produkeji mafg pierwszefistwo. © Advs telegr LELEKTROBOL".
Biuro czynne w dni powszednie od godz. 8.30 do 12 i od g. 14 do 17. 7-3
HIIIHM!HI!IIHIMHHIIIlHIiHOIIHIH"lﬂﬂ.ﬂllmllllIIIOIIIHHHIHH.IIIIHHINIIIOIHIIHIIHIMIIIHHIIHIIIO“IH“.

DOKTOR L SZYLMAN

(choroby wewnetrzne)

i D-wa SZYLMANOWA

przyjechali ze Trzciannego do Bialegostoku

ul. Rynek Kosciuszki Nr. 3 naprzeciwko kosciola.
Diatermja, lampa kwarcowa i sollux. Przeplukiwani-
zoladka i dwunastnicy. Dla potrzeb gabinetu, wla-
sne laborator]um Telefon 8- 66 5--4

~ »WEGLOWKA” .
SPOLDZIELNIA WEGLOWA &

dla funkcjonarjuszy panstwowych, cywilnych . E
i wojskowych. ’ E ”S H. Cytmﬂ“ SP Akc.

SUPRASLSKA
SUKIENNA MANUFAKTURA

Sprzedaz wegla z koncernu ,Robur” na
i dlugoterminowe splaty. .
Oddzial w Bialymstoku, Kilinskiego Nr. E Biuro gléwne Bialystok, Kupiecka Nr. 35.

Przedsxqblorstwo robot budowlanych g
NN GOLDFARB =
L= 4

<+
Blal’ystok Polna 20a. Tel. 3-56, 14-21. ! -4

w Supraslu.

tel. 11-42. Bocznica wlasna tel 11- 43

Ogloszenia sg przyjmowane tylke de 25 kazdego miesigea. AdmlnlstracJa zastrzega soble prawo kole)noécl zamieszozania ogloszen

4—4
af LTI

ummmmumm

Telef. Biura Nr 1-01. Fabryki Nr.

§ .

Wydawca ojewédzki Komitet L. O. P. P. w Bialymstoku. Odpowiedzialny redaktor: Marjan Wojewéd zki, pilot
Tlocz. ezcionkami druk. Dxecezjalne} w Lomiy,

3
> TOWARZYSTWO &
g:j BIALOSTOCKIEJ MANUFAKTURY '—'g
;3 . . é:
DZIAL PRACY | £ Eugenjusz Becker i S-ka :
£ % g;i Spotka Akcyjna Bialystok. Tel. Nr. 2.79, .§
PRZY WIEZIENIU KARNO-SLEDCZEM  [g| 2 ™ jm oo o2 ™ &
; % ? Fabryka wyrabia plusze, aksamity jed- é
W BIALYMSTOKU é % wabne | Welﬂ;zfxel:ie;xtv i aksamity 1,;;
Szosa Baranownecka 23. — Telefon 7-82 | 3 E
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Posiadajac wzorowo urzadzone i dobrze prosperujace warsziaty: %
a) Stolarski, zaopatrzony w niezbedne maszyny, %? = .
b) Szewcki, % 2 Dr. Pines L. 18
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Dodatek do Ne 5—=06

Odczyt Ne

,Lotnictwo na Powszechnej Wystawie Krajowej”.

Organizatorzy Powsz. Wystawy Krajowej zapo-
znali nas z celami Wystawy oraz z wielkiem znacze-
niem jej dla kraju. Wiemy, ze Powszechna Wyst. Kr.,
na ktérej w jednem miejscu i w jednym czasie poka-
zane beda wyniki naszej ogromnej pracy, naszych bo-
gactw i waloréw nietylko gospodarczych lecz takze
kulturalnych, Zze wystawa ta bedzie wielkg rewja na-
szego dorobku w mnéstwie dziedzin zycia polskiego.
W rewji tej bierze udzial lotnictwo polskie.

Jakze sig zaprezentuje? Czy zdamy egzamin z pa-

« szej dojrzalosci w tej dziedzinie, czy zlozymy Swia-
dectwo samodzielno$ci, albo przynajmniej zdolnosci do
samodzielne] pracy w niej tak, jak (zgory powiedzieé
mozna) udowodnimy to w innych dziedzinach, zdajac
z pewno$cig chlubny egzamin przed swoimi i obcymi?

Musimy zaczgé od stwierdzenia, ze Pow. Wyst.
Krajowa, o ktorej méwi sig, ze ma unaocznié¢ rezultaty
naszej 10-letniej pracy od chwili odzyskania Niepodle-
glosci, ze Wystawa ta pokaze nam wigcej, bo doro-
bek minionych stuleci, ktory wzrastal przeciez i z chwi-
la utraty Niepodleglo$ci nie zgingl, lecz z winy za-
borcéw zahamowany zostal w swym rozwoju (w po-
réwnaniu zwlaszcza z innemi krajami) i dopiero po od-
zyskaniu wolnosci mégl si¢ rozwijaé i mimo ogromnego
zniszczenia Kraju wzrastal dzieki wysitkom naszego
Narodu, $§wiadczgeym o Jego zywotnoéci oraz przy-
wigzaniu i milosci dla Kraju.

Ale lotnictwo jest dziedzing tak mloda, ze wszyst-

ko ¢o zrobilismy w niej staé si¢ moglo bezsprzecznie

tylko w ciagu tych 10 lat Niepodleglosci.

Wspaniala zdobycz genjuszu ludzkiego—lotnictwo,
oddawalo juz innym krajom wielkie uslugi, gdy Pol-
ska znajdowala si¢ w niewoli. Uslugi to byly wojen-
ne, ale po nich nastgpily niebawem nowe, inne. Od-
zyskujgc wolno$é Polska nie miala lotnictwa, podczas
gdy inne panstwa posiadaly juz przemyst lotniczy, do-
swiadczenie, wielkie zrozumienie wainosci tej dziedzi-
ny, organizacj¢ i rozpgd do dalszego rozwoju.

Pamietajny o tem idac na wystawe. Nie omijaj-
my stoisk, gromadzacych eksponaty lotnicze, nie rzu-
cajmy na nie okiem od niechcenia tylko.

Sg tam rzeczy bardzo ciekawe. Jesli brak jest
nadzwyczajnosdci, ktéremi mogliby$my zaimponowaé
$wiatu, to jednak zpajdziemy tam rzeczy wielkie: waz-
ne Swiadectwa mysli i pracy polskiej, dowody zdol-
nosci do dalszego rozwoju tej pracy, ktéra przy nale-
Zytej opiece ' przyniei¢ nam powinna duzo korzysci,
moze da¢ nam bogactwo i obroni¢ skutecznie nasza
wolno$é, te wolnosé, ktorej owoce w takiej obfitosci
wysiawiene bedg na pokaz w innych — nielotniczych
pawilona~h Pow. Wyst. Kr.

Lotnictwu na wystawie nie jest reprezentowane
w jednem miejscu. Eksponaty lotnicze znajdziemy
w kilku pawilonach.

Zaczne od najbardziej imponujacych stoisk—prze-
myslu lotniczego, w pawilonie Ne 24 (teren B) urza-
dzonym przez Zarzad Zrzeszenia Polskich Przemyslow-
cow Lotniczych.

W dziale samolotéw biorag udzial wszystkie 4 pol-
skie fabryki platowcéw. Fabryka Plage i Laskiewicz
wystawia jeden samolot wojskowy i jeden pasazerski—
sze§cioosobowy ,Lublin R. 9.” koastrukeji inz. Rudli-
ckiego. Budowe tego samolotu poparfa wydatnie L.O.P.P.

Podlaska Wytwornia Samolotéw wystawia réow-
niez jeden platowiec wojskowy i jeden pasazerski —
8 osobowy ,P. W.S. 20” konstrukcji inz. Ciotkosza.
Ten samolot, poddany niedawno prébom, ktére wyka-
zaly nadzwyczajne jego zalety, a wyrdzniony na kon-
kursie Ministerstwa Komunikacji, zbudowany zostal
dzieki powaznemu subsydjum L.O.P.P., ktére wyprze-
dzilo znacznie orzeczenie sgdu konkursowego.

Podlaska Wytw. Samol. wystawi nadto 1-3 z awio-
‘netek konstrukcji swoich inzynieréw, ktére braly udzial
w konkursach L. O. P. P.

Wielkopolska Wytwérnia

»Samolot” wystepuje

Czytajcie
», Wiadomosei Lotnicze”.

Prenumerata roczna wynosi: 2 zi,
dla cztonkéw zh 1,80, dla mlodziezy
szkolnej zi. 1,20,

Nap. p. Dyr. Wiadystaw Balifiski.

@

Bartla. Jest to znany z opiséw aparat transformacyj-
ny-przejSciowy od szkolnego do bojowego i pasazer-
skiego. Na udoskonalenie tego aparatu réwniez przy-
znala subsydjum L. O. P. P.

Panstwowe Zaklady Lotnicze wystawiaja wojsko-
wy samolot ,Spad” oraz czesci samolotu , Wibault”"—
a wiec 2 nasze seryjnie budowane na zasadzie licencji
platowce mysliwskie. — Wlasne] konstrukcji wystawia
Paastwowe Zaklady-—s§lizgowiec, zbudowany dla Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej.

Kazda z tych fabryk wystawi pozatem rozmaiie

czesci samolotow, a fabryka Plage i Laskiewicz wy-
rzutniki do bomb systemu inz. Swiateckiego, bedace
przedmiotem eksportu oraz $migla.
W pawilonie przemyslu lotniczego znajdzie sig¢ dzigki
uprzejmosci Zrzeszenia, 2-u miejscowa awionetka kon-
strukcji  braci S. i M. Dzialowskich, typu, ktéry na
2-m Krajowym Konkursie Awionetek L. O. P. P. uzy-
skat 1-3 nagrode. Awionetka wykonana przez kon
struktoréw, w ich warsztacie przy 2-m pulku lotni¢zym,
jest wlasnoscig Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej, lecz jej pawilon jest zbyt maly, by mogla tam
staé.

Przemyst silnikowy reprezentujg tu dwie fabryki.

Wytwérnia Maszyn ,Avia” pokaze nam polski
silnik malej mocy konstrukeji inz. Zalewskiego. Wy-
niki prob tego silnika sprawily, ze z funduszéw L.O.P.P.
jest udoskonalony przez konstruktora w fabryce ,Avia”.

Firma ,Autoremont” wystawia polski silnik ma-

te] moey inz. Petera.

migla oprécz fabr. Plage i Laskiewicz wystawi
polska firma o brzmieniu obcem ,Integrale-Chauviere”
w Warszawie.

Dalej szereg przedsigbiorstw wystawi nastepuja-
ce przedmioty. Mianowicie: Jézef Fraget — odlewy
aluminjowe, Walcownie Metali S. A. w Dziedzicach—
p6l-fabrykaty aluminjowe i mosigzne oraz bardzo cen-
ny dla lotnictwa produkt, zwany duraluminem, wlasnej
recepty, pod nazwa ,alupolon”; Tow. Sosnowieckich
Fabryk Rur i Zelaza=—rury lotnicze, inz. Abratahski—
pierscienie tlokowe; Brandel, Witoszynski i Ska—ezesci
silnikowe, L. Zielinski — chlodnice i gasnice lotnicze;
B. Wahrenkola samolotowe; Jaeger i Ziegler—amorty-
zatory gumowe; Fabryka ,Wulkanit” — to samo oraz
rézne wyroby gumowe, kauczukowe i ebonitowe dla
lotnictwa; J. Wagner—swiece do silnikéw, oraz $ruby
i sworznie; G. Gerlach—precyzyjne pokladowe instru-
menty lotnicze; Varsovienne -— komplety odziezy dla
pilotéw.

Wreszcie w pawilonie Zrzeszenia znajda sie cie-
kawe fotografje, wykresy i statystyki ,Zrzeszenia” oraz
Linij Lotniczych ,Lot”.

W pawilonie cigikiego przemystu Ne 1 [teren A)
majg swoje stoisko Polskie Zaklady ,Skody”, ktére
wystawiajg silniki lotnicze. Dwa silniki budowane sa
na podstawie zakupionych przez Polske licencyj za-
granicznych, mianowicie: ,Loraine-Dietrich” 450 KM.,
oraz—, Wright-Whirl-Wind” 220 KM, uzywane w lot-
nictwie wojskowem i cywilnem.

Jest tam jeden jeszcze ciekawy eksponat, mia-
nowicie prototyp polskiego silnika pomystu inz. H.
Brzeskiego 80 KM. Silnik tea wykonany zostal przez
Zaklady ,Skoda” calkowicie za fundusze L. O. P. P.

Uczyniwszy ten przeglad wypada podkreslié, ze
nie sposob jest wystawié wszystkiego, co nasze fabry-
ki robig. Wiecej jeszcze podkreslié trzeba, ze najcen-
niejsze dla nas eksponaty, prototypy platowcéw, awio-
netek i silnikow nie wyczerpujg pracy naszych kon-
struktoréw.

W rozwoju polskich konstrukeyj stanowia wysta-
wione prototypy albo ostatnie stadjum wielu préb,
albo j. np. awionetki sg poniekad symbolem wielu uda-
tnych typéw innych konstruktoréow, ktérych awionetki
nie znalazly si¢ na wystawie z braku miejsca.

Jeszcze jedna uwaga — jakie duzo z tych rzeczy
wykonano za fundusze spoleczne L. O. P. P.

Wiadomosci Lotniczych za rok 1929.

Jakie wnioski mozemy wyciggnaé z tego, coémy
widzieli? Dostrzegamy pigtno niedostatku materjalne- .
go, braku opieki nad jedng z najwazniejszych dziedzin.
A jednak..... widaé takze bardzo duzo dobrego, bo wi-
dac wszystko, co potrzebne jest, aby z chwilg usunie-
cia jedynej trudnosci, o ktérej wspomnialem—dla na-
szego lotnictwa rozpoczal si¢ okres wspanialego roz-
woju. Mamy przedewszystkiem ludzi, do tego przy-
gotowanych.

Chodzmy jednak do innych pawilonéw.

W pawilonie Ne 23 (teren B.) Ministerstwa Ko-
munikacji znajdziemy modele platowcéw pasazerskich
+Fokker", uzywanych obecnie w komunikacii, i ktérych
budowa rozpoczyna sie w Polsce, projekty kilku por-
téw lotniczych, i oswietlenia ich oraz szlakéw powie-
trznych, profile tych szlakéw: statystyki, fotografje.

W pawilonie Ne 27, t.j. w palacu Rzadowym na
2-m pigtrze (teren B.) w dziale Ministerstwa Spraw
Woiskowych wystawione beda lotnicze fotografie, wy-
kresy lotow i raidéw, wydawnictwa Inst. Badan Techn.
Lotu.

Prasa Lotnicza znajdzie si¢ w pawilonie prasy
Ne 40 (ieren CB).

Pozostal do obejrzenia jeden jeszcze pawilon —
mianowicie wlasny pawilon L.O.P.P., oznaczony Ne 6
na terenie A.

Jest niewielki, przetoc nie moze mieScié rzeczy
duzych, w dodatku lotnictwo ulokowalo si¢ tam wspol-
nie z gazami, o ktérych tu moéwié nie bede, by nie
odbiegaé od tematu.

Duze eksponaty L.O.P.P. korzystajg z godciny
w pawilonach przyjaciél. Ale mimo, ze niema w jej
pawilonie przedmiotéw duzych, znajdzie tam zwiedza-
jacy rzeczy naprawde wielkie.

Z modeli awionetek, ktére otrzymaly 1-e nagrody
na konkursach Ligi, z fotografji, z barwnych plakatéw,
z ilustracyj automatycznie przenoszonych z coraz in-
nych przezroczy na ekran, ze statystyk, ksiazek, cza-
sopism i t.d. ze wszystkiego tego wyzieraé bedzie wy-
silek naszego spoleczenstwa, we wszystkiem tem zo-
baczy zwicdzajacy — dobrowolnie zlozony i dobrze
zuzyty ofiarny grosz.

Przed oczami zwiedzajacego przesuwaé si¢ beda
mury wielkich Instytutéw, lotniska z hangarami oraz
innemi zabudowaniami, szkoly wybudowane i budowa-
ne, nauka i Zycie w szkolach, mechanicy i piloci, sty-
pendja inZynieréw pracuiacych dzis w lotnictwie, roz-
wéj twérczosei w dziedzinie lotnictwa—prototypy pla-
towcow i wielu awionetek, konkursy z nagrodami dla
najlepszych, popieranie rozwoju nauki i piSmiennictwa
naukowego, popularyzacja wiadomosci o lotnictwie,
zwigkszenie w spoleczenstwie zainteresowania sig spra-
wami lotnictwa, szczegdlnie za$ nadzwyczajny jego roz-
woj wsréd mlodziezy, prace mlodziezy, sport lotniczy,
propagandowe Srodki, zgromadzone wprawdzie w nie-
duzej ilosci wobec szczuplo$ci miejsca — wszystko to
zrobione przez L. O. P. P., przesunie si¢ przed wzro-
kiem uwaznego zwiedzajacego, a wszystko to razem
wzigte Swiadeczy, ze mamy w Polsce zastgp zacnych
obywateli, rozumiejgcych czem jest lotnictwo, rozumie-
jacych, ze bez niego Zle jest w czasie pokoju, a jesz-
cze gorze] byloby w czasie zawieruchy, do ktérej
trzeba byé przygotowanym.

Do pawilonu L. O. P. P, na placyku, polozonym
w lewo od glownego wejscia na P. W. K., dobrze wi-

docznego, uwienczonego samolotem i stojgcego na
drodze pomiedzy wielkg pierwszg grupa gmachéw,
a nastepnemi — powinien wstapié kazdy zwiedzajacy
wystawe.

Niech wstapi, przyjrzy sie pracy, dokonanej za
jego grosz, a jes$li jego grosz w tem udzialu nie bral—
niech sie przekona czy slusznie postepowal?

Pawilon pod platowcem—to skarbie¢, zawieraja-
cy $wiadectwa czci, naleinej dobremu obywatelowi
Rzeczypospolitej Polskiej!
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,Wyprawa Nobilego na Biegun Polnocny™.

W dzisiejszej ,Chwilce Lotniczei” chcialbym
wskazaé szanownym Radjosluchaczom na znaczenie lot-
pictwa nie jako $rodka obrony Panstwa, nie jako
érodka stalej komunikacji, ale na wybitng jego rolg,
jako $rodka umozliwiajacego przeprowadzenie badan
naukowych w miejscach niedostgpnych dla innych spo-
sobéw lokomocji. Chodzi mi w danym wypadku o bie-
gun péinocny. ’

Od wielu juz lat biegun poinocny byl i jest
przedmiotem zainteresowania nietylko ludzi, szukaja-
cych silnych wrazen, ale i uczonych badaczy. Ta-
jemnicza ta kraina, krolestwo wiecznego $niegu i loduy,
oéwietlona zimnemi promieniami slonca, byla do nie-
dawna dla oka ludzkiego niedostgpna. Parri, Lochwood
i caly szereg innych odwaznych podréznikéw przypla-
cito $miercia swe zbyt $miate naonczas poc¢zynania. Zgi-
neli, ale utorowali droge innym, mianowicie tym, ki6-
rym rozw6j lotnictwa umozliwil osiaggniecie tego upra-
gnionego celu. Zaczely sig proby dostania si¢ na
biegun przy pomocy balonéw i platowcow. I tu ro-
wniez kazdy krok ku zwycigstwu kosztowal duzo ofiar.
Wreszcie w roku 1911 Roald Amundsen dotart do
bieguna pélnocnego. Lecz bylo to malo dla nauki.
Organizowano coraz to nowe wyprawy, i kazda z nich
po trochu uchylala rabek niezliczonych tajemnic tego
lodowatego krélestwa. Sam Amundsen kilkakrotnie
tam powracal. W ekspedycji z roku 1926-go towa-
rzyszyl mu general armji wloskiej Nobile, ktory do-
konal tez ostatniej, jak dotad wyprawy, a mianowicie
w maju ubieglego roku. Uzbrojony w doswiadczenie
odbytej niedawno podrozy, skonstruowa! Nobile ste-
rowiec podlug wlasnego projektu. Sterowiec ochrzczo-
no nazwa ,ltalia”. Cala wyprawa zostaia przygotowa-
na z wielka staranoscig idokladnoscig. Personel te-
chniczny ,ltalii” skiadal sig z kilka wytrawnych ofi-
cerow-lotnikéw wloskich, parudoswiadczonych mecha-
nikéw; personel naukowy—ze znanych w $wiecie na-
ukowym badaczy bieguna péinocnego w osobach: pro-
fesora Halmgreen’a,—Szweda, profesora Behoneka —
Czecha; mlodego fizyka wloskiego Pontremoli. Wszy-
stko przemawialo za tem, ze Nobille obdarzy Italje
nowemi laurami. W dniu 24 maja roku zeszlego ste-
rowiec ,ltalia” osiagnal biegun pétnocny, zrzucil na
niepokalana $niezna biel krzyz i tréjbarwny sztandar
swej ojczyzny, a nastgpnie po dokonaniu badai zawré-
cil i skierowal sie ku swej bazie. Baza ta byl okrgt
wloski ,Citta di Milano”, stojacy w porcie Spitzbergu
Kings-Bay. 25-go maja nastgpila katastrofa, o szcze-
golach ktérej dowiedziano si¢ znacznie pozniej. Do
2-go czerwca nie bylo zadnych wiadomosci.

W bialej, nieprzebranej pustyni zimnego oceanu
pélnocnego garstka rozbitkéw ,ltalii" wolala S.0.8.—
ratunku, pomocy. Fale radjowe roznosily te blaga-
nia po calej kuli ziemskiej. Pewien radjoamator, Ro-
sianin Schmidt z gubenji Wiatskiej jeden z pierwszych
uslyszal pomigdzy dwoma koncertami ten apel No-
bilego.

Rzad Wloski nie doczekal jednak na to wolanie
i juz 29 maja Citta di Milano wyruszyl w kierunku
polnocy. Wkrotce wszakze powrdcil do Kings-Bay,
gdyz nie byl przygotowany do wypraw podbieguno-
wych. Statek norweski Hobby, wynajety przez Rzad
Wloski wyruszyl z kolei, lecz rowniez bezskutecznie,
gdyz zamarzl w okolicach przyladku Mosel-Boy. Sytuacja
przedstawiala sig coraz grozniej, 18-go czerwca polecieli
na ratunek ,ltalii” mjr Guilbaud i norwerski lotnik
Diotrichson na samolocie ,Latham” za przewodnika
im shuzy! stary Roald Amundson. Cizgingli bez wiesci
i bezpowrotnie. 24-go czerwca lotnik Lundborg —
Szwed odnalazl wreszcie czesé zalogi ,ltalii” z Nobi-
lem na czele. W dniu tym Lundborg wzial na swéj

platowiec gen. Nobile i odwiézl go na okret Citta
di Milano. Nobiel opuscil swa zaloge. Male byly
szanse uratowania pozostalych rozbitkéw. Wszystkie

okrety okazaly si¢ za slabe do rozbicia [odéw podbie-
gunowych. Wszystkie one ugrzezly wirdéd lodowceow.
Lotnik Lundborg powtérnie polecial na pomoc, lecz
uszkodzil aparat przy ladowaniu i zostal z rozbitkami.
W owym czasie dwa sowieckie lamacze lodu ,Krasin”
* i ,Malygin" byly réwniez w drodze ku gingcym lu-

- dziom. ,Malygin” wyszedl na morze z portu Archan-

gielsk i skierowal si¢ do wyspy Naduziei. Dostal sie
on jednak miedzy lodowce, ktérych nie mégt pokonaé
i utknal. Wtedy to lotnik Babuszkin, chluba lotnictwa
sowieckiego, ktéry znajdowal sig¢ na pokladzie ,Ma-
lygina” wraz ze swym platowcem, zdecydowal si¢ na

Nap.. p. Redaktor Jerzy Witkowski.

lot. Do przypuszczalnego miejsca pobytu grupy No-
bilego byto 200—300 mil. * Przebycie tej przestrzeni
bez lgdowania byloby bardzo trudne, przeto postano-
wiono zalozyé pomocniczy pomost na lodowcach przy
brzegu wyspy Karola XII. Babuszkin po wylgdowaniu
w poblizu te] wyspy pozostawil tam 100 litréw benzyny
i chcial po dalszy zapas wrécié na poklad. Jednakze
mgla uniemozliwila natychmiastowy powrdt i trzeba
bylo czekaé, Nareszcie po dlugich godzinach mgla
zaczela ustgpowaé i Babuszkin wraz z mechanikiem
wrécili po beuzyng. Nastgpnie wyruszyli z powrotem
na poszukiwania. Lecz znowu gesta, dlugotrwala mgla
uniemozlila im to zadanie. Na tem si¢ skonczyla ro-
la ,Malygina” i Babuszkina w akcji ratowniczej.
Przez 40 dni byli oni zupelnie odcigei od $wiata.
Drugi tamacz lodu—znacznie wigkszy i silniejszy—
,Krasin” wyruszyl z Kronstadtu i w dniu 29 czerwca
osiagnagl brzegi Spitzbergu. Po porozumieniu sig za po-
moca radja z gen. Nobilem, bgdacym, jak wiadomo,
juz na pokiadzie Citta di Milano, ruszy! dalej, kieru-
jac si¢ wzdluz brzegéw poélnocnych Spitzbergu. Tu
natrafd na pola lodowe, ktore trzeba bylo {amaé
i rozbijaé, co znacznie zmniejszalo szybkos¢ posuwa-
nia si¢ naprzéd. W dniu 1-go lipca. ,Krasin” do-
tarl do grupy 7 wysp naprzeciw przyladka poéinocnego.
Lod staf si¢ tu jeszcze grubszy, posuwano sig jeszcze
wolniej. Z wysokiego bocianiego gniazda na maszcie
zauwazono ,Bragang”—statek norweski, ktory wlosi
wynajeli do akcji ratunkowej, a ktory ugrzaz, jak wie-
le innych, wsréd lodowcow. ,Krasin” nie udzielal
pomocy ,Braganie”, gdyz zadaniem jego bylo szukaé
i ratowaé nieszczesliwych rozbitkow ,ltalii”. Wige
brnal dalej i w dniu 3 lipca zdolal minaé 7 Wysp.
Tu jednak zlamanie $ruby okrgtowej zmusito go do
postoju az do dnia 6 lipca. W tym okresie czasu
temperatura podniosia sig, zaczely da¢ wiatry przy-
chylne, kra zmigkla i ,Krasin” ruszyt dalej, szukajac
odpowiedniego terenu, skad moznaby bylo wystartowa¢
‘na platowcu, bo i ,Krasin”—zaréwno jak ,Malygin”—
posiadal na swym pokladzie platowiec Junkiers 3-mo-
torowy i stawnego pilota Czuchnowskiego. W dniu
7 i 8 lipca zmontowano platowiec, dokonano prébny
lot, a kiedy mgla opadla, t. j. 10-go  Czuchnowskij
w towarzystwie czterech ludzi odlecial na poszukiwa-
nie rozbitkéw, utrzymujac stala Iacznosé radjowa
z ,Krasinem”. Po dwuch godzinach lotu Czuchnow-
skij doniésl, ze widzi trzech ludzi na ladzie. Jeden
z nich lezy, a pozostali dwaj stoja i powiewajg szma-
tami. Operator filmowy, ktéry znajdowal si¢ na platowcu
Czuchnowskiego sfilmowal to. Lodowiec, ua ktorym
znajdowala sig¢ grupa ludzi, byl tak niewielki i oto-
czony tylema szczelinami, ze wprost bylo niepodo-
biefistwem dostarczyé nieszczeSliwym zapasu zywnoSci
i ubrania. Zakresliwszy nad grupa kilka két, platowiec
dal im do zrozumienia, Ze spostrzegl ich i odlecial
w kierunku ,Krasina”. Jednak mgla ostonila w tym
czasie okolicg i nie pozwolila Czuchnowskiemu wré-
ci¢ do swego okretu. Zmuszony on byl ladowaé na
polu lodowem, przyczem maszyna ulegla uszkodzeniu;
nadomiar zlego i radjo mu si¢ popsulo. Zaniepoko-
jona zaloga ,Krasina” rozpalila ogniska, chcac w ten
sposéb ulatwié Czuchnowskiemu odnalezienie go.
Czuchnowskij jednak nie wracal. Wreszcie dnia 12
lipca radjo Czuchnowskicgo przeméwito. Donosil on
o swem wyladowaniu na przyladku Wrede i prosit
kolegéw, aby si¢ nim nie zajmowali, a ratowali trzech
przez niego odnalezionych rozbitkéw. Na skutek te-
go kierownik akcji ratowniczej ,Krasina"— Samojto-
wicz postanowil posuwaé si¢ dalej. W dniu 13 lipca
,Krasin” dotarl do miejsca, na ktérem Czuchnowskij
widzial trzech ludzi. Byla godzina 4 ta.—-Zorza, kté-
ra ukazala sie w calym swym przepychu, oswietlila
horyzont. Porucznik Bronkopf, ktory w tym czasie
pelnil stuzbe pilota na ,Krasinie” zauwazyl na bia-
lem polu poruszajacy sig¢ punkcik. Po trzech godazi-
nach, pelnych trudu, lamacz zblizyl si¢ do lodowca,
na ktérym znajdowali sig¢ ludzie. Byla to grupa
Nalmgroena, lecz niestety juz bez niego. Spoczywal
on juz oddawna w grobie lodowym. Byli to jego
dwaj towarzysze, poruaznicy Zappi i Mariano, obaj
oficerowie wloskiej floty powietrznej. Lodowiec byt
tak maly, Ze przy posuwaniu si¢ ku niemu nalezalo
zachowaé wszelkie srodki ostroznosci, aby uniknac
pograzenia go w wode. Po przerzuceniu desek zato-
ga ,Krasina” polaczyla si¢ z rozbitkami. Naprzeciw
nich biegl czlowiek o twarzy zéltej, nalanej, obrosnig-
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ty. Byl to Zappi. Mial na sobie ubranie swoje,
Maimgreena i czgé¢ ubrania Mariano. Trocheg dalej
w wgilebieniu lezal napélprzytomny Mariano... Na sa-
siednim odlamku lodu, kiéry si¢ oderwal widnial ua-
pis, wykonany przez Zappiego z lachmanéw:. ,prosba
pomoc zywno$¢”. Po przeniesieniu Mariano na no-
szach na okret, ,Krasin” ruszy! dalej na pomoc dru-
giej grupie Nobilego, grupie Viglierego. W miedzy-
czasie Zappi po dojsciu do pewnej rownowagi, za-
czal opowiadaé o katastrofie ,ltalii”. Nastapila ona
w nastepujacych okolicznosciach. Kiedy ,ltalia” po
okrazeniu bieguna i zrzuceniu krzyia i sztandaru
powracata w kierunku swej bazy Citta di Milano, na-
gle zerwala sig $niezna burza. Balon pokryl sig gru-
bym szronem, co spowodowalo gwaitowne opuszcze-
nie sie w dol. Zatrzymano silniki i w kilka minut
Jltalia, uderzyla o bryly lodowe, wskutek czego t6dka
kapitanska oderwala sig, pozostafa na lodzie, a sam
sterowiec, uwolniony czgéciowo od cigzaru, wznidsi
sie wgorg, gnany wiatrem. Ci ktérzy zostali na lodzie,
widzieli w kilka minut pézniej olbrzymia chmurg czarne-
go dymu. Lomyslali sig, ze sterowiec spadajac splo-
aagl i ludzie, ktérzy si¢ tam znajdowali, zgingli. W lo-
dzi kapitahskiej znajdowal si¢ kierownik wyprawy No-
bile i 9-ciu jego towarzyszy. Z tych jeden w chwili
katastrofy wyskoczy! z lodzi i zabil sig, profesor
Malmgreen zlamal rekg, a Nobile i jeden z mechani-
kéw ziamali noge. Bron i wszystkie Srodki zywnosSci
zostaly uniesione wraz z balonem. Malmgreen jedynie
posiadal rewolwer, z ktérego zabif biatego niedzwie-
dzia. Mieso tego zwierzgcia zywito ich az do czasu,
gdy uzyskali komunikacjg radjowa ze Swiatem i gdy
jotnik ~Lundberg, zabierajac Nobilego, zostawil im
zywno$é. Chcac przyspieszyé ratunci Malmgreen,
Zappi i Mariano opuscili oboz i udali sig piechota
w kierunku przyladka Pélnocnego w nadziei, ze tam
predzej jakié statek ratowniczy dotrze. Po dwuch ty-
godniach marszu Malmgreen nie mogt dalej iS¢ z pol
wodu zlamanej reki i odmrozenia obu nég. Doradzi.
swym towarzyszom, aby go zostawili i szli sami dalej.

‘Oddat im reszte swej zywnosci, cieple rzeczy i buso-

le. Busola miala by¢ dorgczona jego Matce na pamiatke-
Malmgreen pozostal sam i polozy! sig do- grobu lodo-
viego, ktéry mu na jego prosbg wykopali dwaj koledzy.
1’0o przejéciu kilkunastu mil i oni oslabli i pozostali
na miejscu, czekajgc na $mieré chyba, bo -o wyrato-
waniu trudno bylo marzyé. Biedny, bohaterski Malm-
greea zgingl, ale Zappi i Mariano doczekali sig jednak
ratunku. ,Krasin” ich odnalazi i w chwili tej byli
juz od trzynasta dni o glodzie. Tak vpowiadal Zappi.
Od Mariana nic nie mozna si¢ bylo dowiedzie¢, gdyz
walczyl ze $miercig, amputowano mu na statku nogg
odmrozona, ale i to go nie ocalilo. Po powrocie do
ojczyzny umarl z powodu gangreny. \

Duzo watpliwosci natury rzeczowej i etycznej nasuwa
opowiadanie Zappi, wobec jednak braku innych $wiad-
kéw tego dramatu pozostaje nam tylko z- podziwem
pochyli¢ czolo przed bohaterstwem Malmgreena i z za-
lem wspomnieé imi¢ Mariana. '

Ale wréémy do ,Krasina”. Po kilkunastu go-
dzinach Zmudnego posuwania si¢ wsréd lodu zauwa-
zono stup dymu. Okazalo sig, ze to byla grupa
Vigliego, skiadajaca sig z 4 oséb.Zabrano ich na poktad.
Lundberga juz tam nie bylo, gdyz przylecial i zabral
go poprzednio pilot szwedzki Schylberg. Teraz trze-
ba bylo szukaé pilota Czuchnowskiego. Doniést on
przez radjo o dokladnem miejscu swego pobytu. ,Kra-
sin” i jego wyratowal.

Slaba byla nadzieja, aby ludzie, znajdujgcy sig
na sterowcu, wyratowali sig od plomieni. A gdyby
nawet, to i tak szukaé ani ich, ani Amundsona ,Kra-
sin” juz nie mogl, bo aparat Czuchnowskiego byl
uszkodzony, a bez platowca nie moglo byé mowy
o jakichkolwiek poszukiwaniach. JKrasin” zawrocil,
kierujac si¢ w strong portu Kings-Bay. Dotarlszy tam,
oddal rozbitkéw na puklad Citta di Milano, Na tem
zakohczyla sig akcja ratownicza rozbitkéw ,ltalii”.
7 16 osob, stanowiacych zaloge sterowca, odnaleziono 7.

Kreslac pokrotce dzieje dramatu, ktéry rozegrat
sie na lodach pélnocnych, chcialem uwydatni¢ rolg
i znaczenie lotnictwa zaréwno w dziedzinie poszuki-
wan naukowych, jak tez i w dziedzinie ratownictwa.

Dzieki lotnictwu odkryto niejedna juz tajemnicg
bieguna pélnocnego, rowniez dzigki lotnictwu urato-
wano niejednego z poszukiwaczy tych tajemnic.
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Podpis

Od Redakcii.

Wydajac ,Wiadomosci Lotnicze” wlasnemi si-
tami, Komitet Wojewddzki zwraca si¢ do wszystkich
czlonkéw z goracym apelem o wspdlprace.

Wszelkie artykuly dotyczace lotnictwa, mode-
larstwa, obrony przeciwgazowej, uwagi o dziatalno-
§ci Ligi i jej zadaniach, opowiesci lotnicze oraz krét-
kie sprawozdania Komitetéw i Kél miejscowych, be-
da z wdzigcznoscia przez redakcjg ,Wiadomosci
Lotniczy¢h” przyjcte. :

Adres: Bialystok, Gmach Wojewédztwa,
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