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Z BIALEGOSTOKU DO SZCZECINA

Refleksje z podrozy

Bialostoczanie udajgcy sie na Wybrzeze najchetniej korzystajg z po-
ciggu pospiesznego do Szczecina. Niektérzy pasazerowie nazywaja go do
dzis ,,Wiéczega Pétnocy”. Kiedy nadano mu te nazwe? By¢ moze otrzy-
mat ja przed Wielu laty, kiedy na calej trasie prowadzacej przez Mazury
i Pomorze kursowat jako pociag osobowy. Jechato sie nim i jechato
i konca drogi nie bytlo widaé. Zawsze zattoczony, niezaleznie od pory
roku. Bialostoczanom udajgcym sie do Szczecina wydawato sie, iz miasto
to potozone jest gdzieS na krahcu Swiata. Podobnie tez mysleli o Bia-
tymstoku podrézujgcy w odwrotnym kierunku Szczecinianie. Ale od kie-
dy pocigg ten na calej swej trasie jezdzi jako pospieszny, cho¢ droga
daleka, lepiej znosimy trudy podrézy. | oto wybieramy sie nim do Szcze-
cina.

»Wloczega Polnocy” wyrusza z dworca biatostockiego punktualnie.
Nie kazdego dnia skilad pociggu jest pelny, ale nie mamy sie czym ra-
dowaé, bowiem juz w Monkach, gdzie zatrzyma sie po raz pierwszy na
swej trasie, dosigdg pasazerowie. Dojda potem w Grajewie i w Etku.
Pamietam jak kiedy$ wyruszylem wygodnie z Bialegostoku, sam W prze-
dziale | klasy, ale oto w Mornkach dosiadla sie duza rodzina, nie wszyscy
zmiesScili sie w moim przedziale; bylo miode malzenstwo, tesciowa, ja-
ki$ wujek i jeszcze dwoje wnukow, pozostali dochodzili z sasiedniego
przedziatu. Cala droge wiedli ozywiong dyskusje, spozywajac przy tym
smakowite potrawy domowej roboty. A ze byli bardzo goscinni wiec
i mnie zaprosili do wspdlnego stotu. Pozegnalem sie z nimi serdecznie
nad ranem w Gdansku.

Kto najczesciej jezdzi ,Wibczega Poinocy”? Oczywiscie Biatosto-
czanie, nie mam tu na mysli tylko samych mieszkancow Biategostoku.
Wzdtuz catej trasy mieszkajg ich krewni i znajomi, ktorzy opuscili swoje
rodzinne strony tuz po wojnie, aby rozpocza¢ nowe zycie na éwczes-
snych Ziemiach Odzyskanych. Obok nich spora grupe pasazeréw stano-
wig Polacy zamieszkali na Litwie i Biatorusi. Bo przeciez szlak tego
pociggu prowadzi przez tereny, ktérymi wedrowali w latach 1945-1948
przesiedlency z naszych dawnych Kreséw. lluz ich wéwczas przemie-
rzyto ten szlak prowadzacy przez nieznane i obce im strony? Dzis za-
domowieni juz tam catkowicie, mieszkajg z petng Swiadomoscia, iz s3
u siebie. To w odwiedziny do nich udaja sie nasi rodacy zza wschodniegj
granicy. Jedni w odwiedziny, drudzy zeby nieco pohandlowa¢ na pla-
cach targowych Olsztyna, Trojmiasta, Koszalina czy Szczecina. Wraz
z nimi jadg tez Rosjanie, Biatorusini i Litwini. Sg tez i mieszkancy
Azjfi Srodkowej. Cbz, lezymy na drodze taczacej Wschéd z Zachodem.
Poza nimi spotykamy w tym pociggu chtopakéw w granatowych mun-
durach, to Bialostoczanie stuzacy w marynarce wojennej. Jest ich chyba



coraz wiecej, bo czesto spotka¢ ich mozna na ulicach Biategostoku. Ostat-
nio nawet prowadzili autobusy zastepczej komunikacji miejskiej, kiedy
wojsko wspomagato miasto w zwigzku ze strajkiem kierowcéw MPK.

Kiedy sg diugie wiosenne dnie, ,szczecinskim” — jak nazywajg go
rébwniez pasazerowie, podrézuje sie przyjemniej; az do Gizycka jest
widno, za oknem przesuwa sie zmienny krajobraz, poczatkowo pola
i taki, potem lasy, a gdzie$ za Eilkiem jeziora. WS$réd pasazerdw trwa
ozywienie, dtugie rozmowy, dyskusje, a jesli znajdzie sie jaki$ interesu-
jacy rozmoéweca, czesto Kresowiak, to mozna przegada¢ catg podroz. Ale
zmeczenie daje o sobie znaé¢ i wiekszo$¢ pasazerow usypia w okolicach
Gizycka i Ketrzyna.

Budzimy sie zwykle okoto poéinocy, kiedy ,Witbczega Podinocy”
przybywa do Olsztyna. Kto$ wysiada, kto$ wsiada. | znowu w drzemke.
Do Trdjmiasta jest jeszcze daleko. Ja oddaje sie rozmys$laniom — jak sil-
ne byly zwiagzki Biatostocczyzny z Morzem i Pomorzem? Wyglada na
to, ze byty to raczej luzne kontakty. Uwazam jednak, ze nalezatoby zba-
da¢ to doktadniej; by¢ moze natrafilibySmy na jakie$ interesujgce fakty
powigzan naszego regionu z Wybrzezem, poznaliby$my sylwetki Biatosto-
czan, ktérzy niegdy$ wyruszyli nad Batyk i pozostali tam na zawsze.

Wiadomo bowiem, ze wiele os6b ze wschodu tj. z Kreséw potozyto duze
zastugi w latach miedzywojennych w rozwoju floty polskiej, tak wojen-
nej jak i handlowej. Byli kapitanami statkow, kierowali przedsiebior-
stwami morskimi, ksztatcili przysztych marynarzy. Po morzach i ocea-
nach ptywaty statki o nazwach miast kresowych: ,Wilno”, ,Lwow”
(poczatkowo zaglowiec szkolny, p6zniej statek towarowy) oraz ,Lida”.
Co prawda Biatostocczyzna w tamtym czasie nie nalezata do Kreséw,
bowiem stanowita jedno z centralnych wojewo6dztw Rzeczypospolitej
Polskiej. Ale przeciez z krajobrazu, z zycia codziennego mieszkancow
bardzo je przypominata.



Kiedy wyruszali w latach dwudziestych Kresowianie nad Morze
i Pomorze, aby budowaé Gdynie, na pewno przytaczali sie do nich takze
i Biatostoczanie. Czynili to réwniez i po Il wojnie Swiatowej, kiedy tam-
tych, jako przesiedlencéw, kierowano na zachdd. Illu Biatostoczan zasie-
dlito wéwczas miasta pomorskie? Jakie potozyli zastugi w zagospoda-
rowaniu tamtych ziem? Warto pozna¢ blizej ich losy.

Od 1943 r. ptywal pod polska banderg statek ,,Biatystok” zbudowany
na zamoéwienie angielskie, jako seryjna jednostka z przeznaczeniem dla
flot sojuszniczych. Po wojnie pltywat najdiuzej u Armatora Polskich
Linii Oceanicznych w Gdyni — odbywat dalekie rejsy na linii potudnio-
woazjatyckiej oraz na Kube. Od kilkunastu takze lat przemierza ocea-
niczne szlaki ,Ziemia Biatostocka”, ktorej zatoga patronuje jednej z
biatostockich szkét. Wsrdéd Biatostoczan sa na pewno i marynarze pol-
skich statkéw handlowych i kapitanowie Zeglugi Wielkiej. Zatowac
nalezy, ze w prasie biatostockiej nie pisze sie nic o sprawach morskich
a jesli juz, to tylko sporadycznie, przewaznie przy koncu czerwca, kie-
dy obchodzimy Swieto Morza. To stanowczo za mato. Pytano mnie nie-
dawno czy ,,Batory” nadal ptywa do Kanady? Méj rozmbéwca nie wie-
dziat przy tym, ze po wojnie byly dwa statki o tej nazwie: ,Batory”
przedwojenny, Kktéry zakonczyt stuzbe w kohcu lat szes$cédziesigtych,
jak i jego nastepca ,,Stefan Batory”, ktéry takze juz od 4 lat przestat
ptywacé pod biato-czerwong bandera. Pamiec o linii pasazerskiej Gdynia —
Montreal-Gdynia i ,,Batorym”, ktory ja obshlugiwal, jest nadal zywa.
Lecz wiele oséb nie wie, ze podréz ,Batorym” do Kanady to juz prze-
sztos€. Inny przyktad: kiedy w 1986 r. Olga Pacewicz, zatrudniona wéw-
czas w ,Gazecie Wspébiczesnej”, napisata wiekszg publikacje o Gdyni,
ktéra tamtego roku obchodzita swoje 60-lecie, poczatkowo nie chciano
jej zamiescié, twierdzac, iz w Biatymstoku nikogo ona nie zainteresuje,
Kiedy jednak sie ukazata, znalazta wielu czytelnikéw.

Mieszkajgc juz od 6 lat w Biatymstoku, ja przybysz z Pomorza, cho¢
o0 kresowych korzeniach, odniostem zrazu wrazenie, ze Biatostoczanie
zyja jakby w zamknietym swoim $wiec.e i zupeilnie sie nie interesuja
tym, co dzieje sie w kraju. Dzi§ wiem, ze sie mylitem. Sadze, ze warto
by w Biatymstoku powota¢ stowarzyszenie lub chociazby klub mitosni-
kéw morza. Na;pewno chetni sie znajda, ale czy znajdzie sie jaki$ za-
mozny sponsor?

Kto$ moze mi teraz zada¢ pytanie; a czy na Wybrzezu tak bardzo
interesujg sie sprawami Bialostocczyzny? Owszem tak, nie raz spotyka-
tem w prasie gdanskiej czy szczecinskiej wiadomosci ze stron biatosto-
ckich. Ostatnio w jednym z numeréw ,Wieczoru Wybrzeza”, trojmiej-
skiej popotudnidwki, ukazat sie obszerny reportaz z targowiska biato-
stockiego przy ul. Bema.

Czas zakonczy¢ rozmyslania, pocigg mija juz podmiejskie przystanki
Gdanska. Do masta tego ,,Wloczega Poéinocy” przybywa tuz po trzeciej.
Wielu Kresowiakow osiadto po wojnie nad Mottawa. ChoC tesknili za
Wilnem, Nowogroédkiem czy Grodnem, polubili Gdansk. On ich przy-
garngt. Przed wojng duzo o nim styszeli, a teraz stali sie jego mieszkan-
cami. Jakze Gdansk jest inny od dawnych naszych miast kresowych!
A jednak przesiedlency poczuli sie w nim bezpiecznie, swojsko, byli tu
razem i wspolnie dzielili wszelkie troski i klopoty pierwszych powo-
jennych lat.

Jakim miastem jest Gdansk? Wielka aglomeracjg i portem potozonym
odwiecznie przy ujsciu Wisty. Miejscem robotniczego buntu przeciw na-
rzuconym po wojnie porzadkom. Zwiedzajgc Gdansk udajemy sie zaw-



sze pod gtéwnag brame Stoczni i pochylamy gtowe przed Pomnikiem Po-
legtych  Stoczniowcéw, Pomnikiem — symbolem walki i nadziei.
Pamietajmy tez, ze Gdansk to stolica Kaszub6w, ludu zamieszkatego od
kilku stuleci na Pomorzu Wschodnim, o ktérym ciggle mato wiemy.
Nieraz juz styszalem, ze Gdansk stat sie druga, choé nieoficjalng, sto-
licg Polski. Tak sie teraz méwi, skoro mamy stad prezydenta, premiera
i niektérych cztonkéw rzgdu. O znaczeniu Gdanska w dziejach naszego
kraju nie musze przypominaé. Bylo ono zawszg istotne, choé
bywato, ze miasto to buntowato sie przeciw wladzy krélewskiej pra-

Cenirum Gdyni z popularnym trajtkiem
(ch)/t. Do[r)ot% Sadgk) :



gngc zachowa¢ swojg niezaleznos¢ republiki kupieckiej, chc¢ przeciez
mocno zwigzanej z Rzeczypospolity. Jakie znaczenie Dedzie posiadat

Gdansk w lii Rzeczypospolitej? Na ten temat wiele pisze obecnie ,,Po-
merania” pismo Zrzeszenia Kaszubsko-Pomorskiego. Zachecam Biaio-
stoczan, ktorym sprawy — nie tak znow odlegtego regionu — nie sg

obce, aby zagladali od dzi$ do ,,Pomeranii”.

»Wibczega”, jadac przez Gdansk, zatrzyma sie jeszcze we Wrzeszczu
i Oliwie. Gdy miniemy Sopot znéw znaczna grupa oséb szykuje sie do
wyjscia. Zbliza sie juz Gdynia. Na tym odcinku trasy na pograniczu
Sopotu i Gdyni szlak kolejowy przebiega blisko brzegu morskiego. Na-
wet w mroczny zimowy poranek mozna dostrzec wytaniajgcg sie zza
drzew jasna tafle morza. W Gdyni ,szczecinski” ma dluzszy postdj. O
miescie tym wiele napisano przed Wojng i w naszych czasach, lecz jak
dotad nie posiada ono dokiladnej i syntetycznej zarazem monografii.
A przeszios¢, cho¢ Gdynia jest mtodym miastem, ma bardzo bogata.
W latach miedzywojennych byta miastem wielkiej nadziei dla mieszkan-
coéw przeludnionych i biednych miasteczek i wsi Polski centralnej
1 wschodniej. Jechano nad morze, aby poprawi¢ swoj byt, zdoby¢ nowy
zawod i wyksztatcenie. Nie wszystkim sie to udawato, bowiem w stale
rozwijajacym sie miescie brakowato stanowisk pracy. Najchetniej cenie-
ni byli réznego rodzaju fachowcy, stad tez obok pieknych biatych do-
méw w Srddmiesciu znajdowaty sie dzielnice biedy, w ktérych w skle-
conych z byle czego budach zamieszkiwali ludzie, ktérym sie nie po-
wiodlo i ktérzy wyczekiwali stale na jakakolwiek prace. Byly one takze
zbiorowiskiem wszelkiego rodzaju wiléczegéw i ludzi bezdomnych.
Dzielnice te nazywano powszechnie Szanghajem i Meksykiem.

Gdynia byla tez ostatnim miejscem postoju w kraju ojczystym dla
Polakéw udajgcych sie za chlebem do Stanéw Zjednoczonych i Kanady,
a takze do Brazylii i Argentyny. Z poczatku gtéwnie do tych 2 pier-
wszych krajow kursowaty regularnie 3 stare parowce pasazerskie: ,,Kos-
ciuszko”, ,,Putaski” i ,,Polonia”. Pdzniej skierowano je na linie potudnio-
woamerykanska, a na szlaku potnocnym zastgpity je w latach 1935/39
2 piekne tranatlantyki ,,Pitsudski” i ,Batory” wybudowane w stoczni
wioskiej. Tuz przed wybuchem wojny flota polska powiekszyta sie
jeszcze o 2 inne nowe statki pasazerskie: ,,Sobieski” i ,,Chrobry".

Z Gdynig zwigzanych jest wiele wybitnych osob: przypomnijmy tu
chocéby Antoniego Abrahama, bojownika o przetrwanie polskosci na
Kaszubach na przetomie XI1X i XX w.

Tworcg Gdyni byt Eugeniusz Kwiatkowski, w latach 1926-1930 mi-
nister przemystu i handlu, a cd 1935 r. wicepremier i minister skarbu.
On to przekonat wiadze rzadowe Il Rzeczypospolitej o potrzebie bu-
dowy portu morskiego, a wraz z nim i tego miasta. Popierat tez rozwdj
floty hnadlowej, bowiem kazdy ze statkéw polskich — wszedzie tam
gdzie zawijat — uswiadamiatl wszystkim fakt istnienia Polski, kraju, o
ktorym w Swilecie zdotano juz zapomnieé. Obok niego nalezy zawsze pa-
mieta¢ o inz. Tadeuszu Apolinarym Wendzie, ktoéry byt projektantem
i budowniczym zarazem portu gdynskiego.

W Gdyni bywat takze i Marszatek Jézef Pitsudski, ktéry wraz z
Eugeniuszem Kwiatkowskim odbywat przejazdzki po Zatoce Gdanskiej
przybrzeznym statkiem pasazerskim o imieniu jego corki ,Wanda”.
Druga corka Marszatka Jadwiga takze byta patronka podobnego statku.

Dzi§ wychodzac z dworca gdynskiego udajemy sie szeroka ulicg
10-lutego w kierunku Skweru Kosciuszki, tam zaczerpniemy $wiezego
morskiego powietrza. Nie bojmy sie morza, nawet jesli bedz:e burzliwe,
za falochronem jest zawsze bezpiecznie. Kierujgc sie w strone brzegu



morskiego miniemy okret wojenny — muzeum ,Btyskawice” oraz
,Dar Pomorza”, ktory takze peini dzi$s role placéwki muzealnej. Zal
wielki, ze nie zobaczymy juz nigdy tej przepieknej fregaty pod peinymi
zaglami.

gWracajazc do miasta udamy sie na ul. Swietojanskag — gléwna arterie
miasta. Wejdziemy tam do wielu eskluzywnych sklepéw, ale czy co$
kupimy? Przeciez tam bardzo drogo. Niech wiec usmiech mitej ekspe-
dientki nam to wynagrodzi. Pragnac pozna¢ dzieje miasta skierujemy
sie ku Muzeum Miasta Gdyni. Lecz niestety nie ma w nim statej ekspo-
zycji historycznej posweconej wilasnie miastu. Muzeum od swego pow-
stania w 1983 r. borykato sie z wieloma trudnosciami, a najwazniejszg
z nich byto brak stalej siedziby. Ciagle wykorzystuje prowizoryczny
barak przy Skwerze Kosciuszki, w ktéorym zorganizowano juz kilka in-
teresujacych wystaw. Nalezalem do zespolu tworzacego to muzem.
Dusza catego zespolu byt Maciej Rdesifski, rodem z Poznania, Kktéry

Gotycka baszta Siedmiu Plaszczy w Szczecinie
(rys. Beata Dojlida)

przez wiele lat gromadzit zbiory w ramach miejskiej biblioteki. Ze sta-
rej ekipy pozostaty do dz$ tylko dwie moje wspaniate kolezanki: Bar-
bara Mikotajczuk i Dagmara Opacka-Plaza zwana przez wszystkich
Daga.

Czas wyrusza¢ w dalszag podroz. W pociggu coraz mniej ,starych
znajomych” z Bialegostoku, wiecej nowych twarzy. Miniemy Stupsk,
Stawno i Koszalin. Czujemy sie juz zmeczeni podréza. Jesli nie bedzie
zadnych op6znien, to przebudzimy sie na dobre w Stargardzie Szczecin-
skim. Miasto lezace na szlaku kolejowym wiodgcym z giebi kraju do



Szczecina, jest przewaznie omijane. A szkoda, warto poswieci¢ kilka go-
dzin ze wzgledu na zabytkowe $rddmiescie, z Kosciotem Mariackim,
zabytkiem klasy 0, gotyckimi kamienicami i zespotem bram i muréw
miejskich potozonych przy rzece Inie. Zespo6t tych zabytkéw znany
jest studentom historii naszej Filii, ktérzy zwiedzali go juz wielokrotnie
w ramach objazdéw naukowych.

Jest juz po dziesigtej, kiedy ,Wibczega Péinocy” zatrzyma sie na
dworcu Szczecin Gtéowny, konczac swoj szlak. Péznym popotudniem
uda siie w droge powrotng, tym razem juz jako pospieszny ,biatostocki”.

Szczecin — jedno z najtadniejszych miast w Polsce, chciatbym po-
wiedzie¢, ze najtadniejsze, lecz tego nie wolno mi czyni¢. Zbyt diugo tu
mieszkatem. Kiedy minie pierwsze wzruszenie, wyruszam na miasto.
Dzisiejsi mieszkancy Szczecina to potomkowie wielu grup osadniczych,
ktérzy znaleZli sie tu po wojnie. Pierwszymi byli Poznaniacy, bowiem
przyjeli patronat nad tym miastem w ramach akcji osadniczej. Za nimi
zjawili sie Kresowiacy przewaznie z WilehAszczyzny i Nowogrédczyzny.
Jechala nawet ekipa pracownikéw Uniwersytetu im. Stefana Batorego
z Wilna, ale po drodze byt Torun i tam ich zatrzymano. Odradzano im,
zeby nie wybierali sie na ,,dziki zachéd” — jak w tamtych latach okre-
Slano nieraz tereny poétnocno-wschodnie Ziem Odzyskanych.

Do Kresowiakéw osiedlajgcych sie w Szczecinie nalezeli takze Lwo-
wianie. Z lat dzieciecych zapamietalem piekarnie o nazwie ,Lwowska”
przy jedenej z gtéwnych ulic. Obok Poznaniakéw i Kresowiakéw przy-
bywali tu takze Warszawiacy, i mieszkancy Polski centralnej. Osiedlali
sie tez Polacy zamieszkali przed wojna w Niemczech i we Francji. Nie
zabraklo réwniez bylych zotnierzy z polskich sit zbrojnych na zachodzie
Okreslano ich powszechnie Andersowcami, cho¢ nie wszyscy z nich stu-
zyli w 1l Korpusie. Ciekawg grupe stanowili Polacy przybyli z Charbina
w Chinach. Od konca XIX w. tworzyli tam wilasng kolonig, a zdecydo-
wali sie na powr6t do kraju dopiero po 1945 r. Przez dlugie lata stano-
wili spéjng grupe. Kolegowalem z ich dzie¢mi, najlepiej zapamietatem
starszg ode mnie Joanne, Kktora przed wyjazdem do Polski ukonczyia
kilka klas szkoty podstawowej w Chinach. Doskonale czytata T pisata
po chinsku. Proponowatem jej, aby w przysziosci zorganizowata kurs
tego jezyka. Pézniej po wielu latach spotkalem jg w Stoczni Szczecin-
skiej ,gdzie pracowata jako ttumacz jezyka rosyjskiego. Na nauke chin-
skiego nie znalazta chetnych.

WsSréd mieszkancéw Szczecina byli takze i Bialostoczanie. W starej
secesyjnej kamienicy w centrum miasta, gdzie mieszkaliSmy dtugie lata,
rodzice utrzymywali kontakty towarzyskie z sgsiadami pochodzgcymi
z okolic tap. Bialostoczan miatem wsrdéd kolegéw szkolnych; w Hufcu
ZHP Szczecin-Pogodna, do ktérego nalezatem jako harcerz, jednag z
wazniejszych funkcji pemit druh Seredynski pochodzacy z Biategostoku.
Jak wielu Bialostoczan mieszka w Szczecinie mogtem przekonac sie
w 1979 r. Ot6z 16 lutego tamtego roku miat wystgpi¢ w Filharmonii
Szczecinskiej Chor Akademii Medycznej z Biategostoku. Z powodu mroz-
nej i snieznej zimy choérzysci jechali do nas bardzo diugo. PowitaliSmy
ich jak prawdziwych bohateréw. Przyjechali i wystgpili z miejscowa
orkiestrg symfoniczng i solistami. Na sali zgromadzita sie liczna publi-
czno$é, przyszli nawet ci, ktorzy tylko z rzadka zagladajg do Filhar-
monii. Przyszli zobaczy¢é swoich. Koncert powtérzono jeszcze nastepnego
dnia i takze przy wypeinionej sali.

I juz tak na koniec. Jesli bedziecie Panstwo w Szczecinie péjdzcie
koniecznie na Waty Chrobrego, zobaczcie stojace na Odrze statki, péj-
dzcie obok na Plac Mickiewicza i podumajcie troche przy pomniku



Szczecin — Waty Chrobrego
(ze zbiorow" autora)

Wieszcza. Wstapcie do Zamku, moze traficie na koncert przy kawie
i Swiecach, ktéry prowadzi¢ bedzie doskonaty gawedziarz, szczecinski
kompozytor Walerian Pawtowski. Pospacerujcie po $ré6dmiesciu, gdzie
napatrzycie sie na secesyjne kamienice. PojedZcie tramwajem, na Pogo-
dno, do zielonej dzielnicy Szczecina, gdzie zagtebicie sie w ciche spo-
kojne uliczki. Je$li bedzie wodowanie w stoczni koniecznie zobaczcie,
jak stalowy kolos sptywa na wode. A gdy bedzie wiosna, pamigtajcie o
magnoliach. Kiedy juz poznacie miasto poptyricie wodolotem do Swino-
ujscia.

J Czas mi juz wracaé. Nie pojade ,W1toczegg”. Pojade przez Warszawe,
pono¢ szybciej, cho¢ z przesiadkg. Nie jeden ze Szczecinian tak czyni
udajac sie na wschdd. Przed kilkoma laty planowano pocigg ekspresowy
do Biategostoku witasnie przez stolice. Myslano nawet o wagonach do
Wilna. By¢ moze kiedys$ taki pocigg wyruszy.

Ali Miskiewicz



ARTYSTYCZNE PRZYGODY

z ,NEPTUNEM?”

Stojacy w Gdansku na Diugim Targu, przed Dworem Artusa, bra-
zowy posag Neptuna od 15 lat przyglada sie barwnym korowodom lu-
dowym, tworzonym przez uczestnikéw dorocznych Festiwali Zespotdw
Folklorystycznych Polski Pétnocnej.

Urodziny festiwalu nastgpity w roku 1976. Organizatorzy Jarmarku
Dominikanskiego, chcagc uatrakcyjni¢ doroczne Swietowanie, postanowili
zaprezentowaé¢ podczas niego zespoty ludowe. Tak zrodzit sie Festiwal
Zespotow Folklorystycznych Polski Pdinocnej i Krajow Nadbattyckich.

Moje zwigzki z Wybrzezem i Kaszubami datujg sie od urodzenia.
Ulica Tatrzanska w Gdyni, gdzie do dzisiaj stoi przedwojenna kamienica
czynszowa, to miejsce moich dzieciecych wspomnien, zabaw i morskich
przygéd. Wychowanie u babci na wsi w Keblowie sprawito, ze pozna-
tem obrzedy, zwyczaje, legendy, piesni i gware kaszubska. Ta znajomos¢
Kaszub, tu w Biatymstoku, sprawita, ze ws$rdéd przyjaciét przydano mi
pseudonim ,,Kaszub”.

Tak sie sktada, ze mdj zyciorys losowo zostat podzielony miedzy
Kaszuby a Biatostocczyzne. Efektem podwdjnej jazni staly sie coroczne
folklorystyczne kontakty dwdch regionéw. Od poczecia Festiwalu w
Gdansku organizuje ekipy biatostockich folklorystéw na spotkania
z ,Neptunem”. Wpynikiem tych wizyt sg sympatyczne przyjaznie,
wzajemne odwiedziny i nagrody.

W czasach, kiedy to gtéwng nagrode Festiwalu byiy ,Bursztynowe
Neptuny”, na Biatostocczyzne przywiozty to trofeum ,Kurpie Zielone”
i ,Narwianie” z Pogorzatk. Nagrody i wyro6znienia uzyskaly takze
w Gdansku: ,Podlaskie Kukutki” z Bielska Podlaskiego, ,,Czarnowiacy”
z Czarnej Wsi Koscielnej, ,Mianka” z gminy Bransk, Siemiatyckie
~Stoneczniki”, ,,Klekociaki” z Bociek, ,,Kuleszanki” i ,Kalinki” z ,Ka-
linowki Koscielnej.

W czasie festiwalowych podrézy zdarzaly sie rézne przygody i zna-
jomos$ci. Z ,,Narwianami” mieliSmy nocowaé na Przymorzu w kwate-
rach prywatnych. Tuz przed rozlokowaniem pan Zenek, zwany Woje-
wodg, w imieniu zespotu przekazat mi decyzje nastepujacej tresSci:
»Prosze nas zawiez¢ na wie$, do stodoty lub stogu siana, bo nie chcemy
nocowa¢ w kwaterach prywatnych. Chcemy byé razem”. Ultimatum
byto do$*¢ grozne. Zblizata sie noc. Moja i Antoniego Szatkowskiego
perswazja oraz usilne przekonywanie naszej biatostoczanki Matyldy
Brzozowskiej, szefowej klubu ,,Morena”, o potrzebie odpoczynku przed
atrakcjami festiwalowymi, przyniosto oczekiwany skutek. ,,Narwianie”
rozeszli sie po Przymorzu. O $wicie spotykamy sie przed autokarem.
Zdziwienie moje nie ma granic — wszyscy ,,Narwianie” sprawiajg wra-
zenie zadowolonych i co nieco zaspanych. Kluczem do wyjasnienia zja-



wiska ogdlnej radosci okazaty sie kwatery prywatne. Trafili do swoich,
czyli rodakow z Moniek, Siemiatycz i innych biatostockich rodzin, ktdre
na Przymorzu zamieszkaly na stale. Dobry nastréj miat swoje odbicie
na festiwalowej estradzie. ,,Narwianie” wypadli znakomicie, o czym do-
wiedziatem sie juz w nocy, po powrocie do Biategostoku.

Byt to historyczny dzieh — 13 sierpnia 1980 r. Wyjezdzajac z Gdan-
ska w samo potudnie dowiedzieliSmy sie o rozpoczeciu strajku w Stoczni
Gdanskiej. ZostawiliSmy na podsumowanie festiwalu Wilodzimierza
Zmarzlika. ,,PoSpieszny” zadzwonit do mnie w nocy, potwierdzajgc fakt
strajku oraz radosng wies¢ o zdobyciu przez ,Narwian” gtownej nagro-
dy festiwalu czyli ,,Bursztynowego Neptuna”.

W czasie kolejnego wyjazdu ,Narwianie” poznata studenta z Pale-
styny. Przyjazn byta tak gteboka, ze ow Palestynczyk zatesknit za
»Narwiankami” i odwiedzit je w rodzinnych pieleszach, w Pogorzat-
kach.

Nie jest tajemnicg, ze folklory$ci na festiwalowe wypady zabieraja
ze sobg powazne zapasy swojskich wyrobéw. Rekord pobita ,Mianka”
Asortyment oraz ilosci jadta i napitku byty tak ogromne, ze wystarczyty-
by na stot weselny. Do dzisiaj personel i studenci akademika Politech-
niki Gdanskiej wspominaja przyjecie jakie wydata ,Mianka” w czasie
noclegu, ktérego faktycznie nie byto. Spiewy, tafice i obrzedy trwaty do
biatego rana, ku zadowoleniu wszystkich biesiadnikéw. Praktyka wspdl-
nej zabawy w miejscach zakwaterowania jest cechg charakterystyczng
wszystkich spotkan, imprez i festiwali folklorystycznych.



W tegorocznym XV Festiwalu wzieto udziat 20 zespotéw z 9 woje-

wodztw oraz ,,Bafltijskij Suvenir” z Kaliningradu, ,Folkendansen”
z Aarhus (Dania) i zespot z Wilna. Dominowaty zespoty z Kaszub, m.in.;
»Sierakowice”, ,,Koleczkowianie”, ,Krebane”, ,Hopowanie” i ,Koscie-
rzyna”.

Nasze ,Kurpie Zielone” za obrzedowy obraz sceniczny pt. ,Wesele
kurpiowskie” wg. zapiskéw ks. W. Skierkowskiego, w ukladzie choreo-
graficznym Wiestawa Dabrowskiego i opracowaniu muzycznym Andrzeja
Dyrdata, uzyskaty wysoka ocene Rady Artystycznej festiwalu. Autor
niniejszych wspomnien otrzymat skromna, ale wymowng nagrode indy-
widualna.

Biatystok od Gdanska dzieli ponad czterystukilometrowa odlegtos¢, co
w kontaktach artystycznych i uczuciowych jest odlegtoscia symboliczna.
Dotychczasowe wiezi kulturalne miedzy regionami sg zywe i przyjazne,
moéwigc po kaszubsku ,Niech tak bandzie dalej, tero biejme wszetce
w tonc”

Wspominat
Kazimierz Maksymilian Derkowski

P.S.

Oto kilka wybranych przystéw i zagadek kaszubskich:

— Chto lubi mlecz i kro, ten zeje lat sto

— Morze to wieldzi i bogaty pon

— Bez wiatru zeglowanie, to jak zece bez kochanio
— Chto zeje, ten grzeszy; Chto zegleje ten kinie

ZAGADKI:

1 toéz/co trzeszczy, baba wrzeszczy

A chiop slode wiercy

Zamiast rekg — maleje glowg

Co je milsze nad pienigdze?

Chto nie wie o wiosnyj checze?
Kiede glepc je ndmadrzejszy?

Kiede w stodole je néwicyj dzur?
Dze zlodzeje nie kradng?

W jakie beczki nie mozna lac wina?
9. Bez czego piekorz nie upiecze chleba?
10. Z jakich kieliszkéw nie je mozna pic wina?

ONOORWN

Odpowiedzi wewnatrz numeru



CENTRALNE M UZEUM M ORSKIE

w Gdansku

Zapraszamy do zwiedzenia Wzstaw statych i czasowych Centralnego Muzeum

Morskie?]o, ktore stanowi najwigkszy w Trojmiescie kompleks obiektow przysto-
sowanych do celéw muzealnych.

Prz% ul. Szerokiej 67/68 miesci sie dotychczasowa siedziba Muzeum — zabyt-
kowy Zuraw Gdanski wraz z rzylegeg cym don budynkiem dawnego skfadu to-
wardw Kkolonialnych (tzw. Budynek ,,B”). W Zurawiu eksponowane sa wystawy
czasowe, natomiast w Budynku™,B” proponujemy obejrzenie ekspozycji statej p.t.
,todzie ludow  pozaeuropejskich”. Zgromadzone na fej stawie eksponaty to
tradycyjne todzie ludowe, w wiekszosci pochodzgce z egzotycznych krajéw Dale-

Fragment Centralnego Muzeum Morskiego na Olawiance
statek ‘s/s ,,Sotdek” i spichlerze: ,Oliwski”, ,,Miedz” i ,Panna’
fot. Ewa Meksiak)

kiego Wschodu i Afryki. Uuzupetnieniem tej kolekcji sg roznorodne przedmioty
zwigzane z obrzedami i kulturg codziennego zycia plemion afrykanskich i azja-
tyckich . ]

Po zwiedzeniu Zurawia i Budynku ,B” zapraszamy na nabrzeze Otowianki,
dokad Prz%)raww sie mozna spod”Zurawia promem ,Motlawa”. Z daleka wido-
czny sf/s Soldek” jest pierwszym statkiem wybudowanym catkowicie w stoczniach



polskich i dlatego po 31 latach ptywania pod znakiem Polskiej Marynarki Handlo-
wej przeksztatcony zostat w statek -muzeum. Zwiedzajgc ,,Sotdka”, mozna poznaé
réwnoczesnie historie jego budowy i stuzby w przedsiebiorstwach zeglugowych.

Teraz zwiedzajacy moga przejs¢ po odrestaurowanym nabrzezu do gtdéwnej
siedziby CMM mieszczacej sie w niedawno odbudowanych spichrzach: ,,Oliwski”,
~Miedz” i ,,Panna”. W dziewieciu duzych salach przygotowane sg state ekspozycje
przedstawiajagce zwigzki Polski z morzem od czas6w najdawniejszych po wspot-
czesnosc.

W holu zgromadzono wiele cennych ptécien ze zbioré6w Muzeum obrazujacych
»barwy morza”, szczegoélnie dwa z nich: ,,Pozegnanie o Swicie” i ,Wschdéd stonca
nad morzem” pedzla rosyjskiego pejzazysty Iwana Ajwazowskiego pobudzajg wy-
obraznie zwiedzajacych.

Z holu kierujemy sie do ,Arsenatu”, w ktérym znajduje sie unikatowa kolek-
cja dwudziestu Iluf armatnich, wydobytych z zatopionych w czasie bitwy pod Oli-
wg szwedzkiego okretu wojennego ,Solen”. Uzupetniajga ja m. in. rekonstrukcje
broni drzewcowej z XV i XVII wieku oraz polskie bandery morskie.

Kompleks Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku,
W rejonie starego portu na Motlawie

(fot. Ewa Meksiak wedtug rys. Wiestawa Matuszka)

Od kolejnej sali rozpoczyna sie wiasciwa opowies¢ o dziejach Polski nad mo-
rzem. Eksponaty tu prezentowane obrazuja kolejnej sali rozpoczyna sie wiasciwg
opowies¢ o dziejach Polski nad morzem. Eksponaty tu prezentowane obrazujg ko-
lejne fazy zagospodarowywania potudniowych wybrzezy Battyku przez plemiona
stowianskie, poczatki panstwowosci polskiej i polityke morska pierwszych Piastow
az po utrate Pomorza Gdanskiego w 1308 r.

Wizyta w kolejnej sali uzmystawia zasieg i charakter handlu polskiego w okre-
sie Sredniowiecza. Szczeg6lnie atrakcyjne sg tu autentyczne towary eksportowane z
Polski do Europy Zachodniej, wydobyte z wraka Sredniowiecznego statku, ktéry
zatongt okoto pol. XV w. na redzie gdanskiej. Pozostate eksponaty ilustrujg roz-
woj_$redniowecznego budownictwa okretowego i walki z Krzyzakami o odzyskanie
ujscCia Wisty.

Poczatek czaséw nowozytnych zbiegt sie z erg odkry¢ geograficznych, ktére
wskutek nowych uktadéw gospodaczych staty sie zaczatkiem bujnego rozwoju rol-
nictwa i hodowli na ziemiach polskich. Rzeczypospolita Obojga Narodéw styneta
jako ,,Spichlerz Europy”, podstawg za$ jej bogactwa: eksport zboza — byt mozli-



wy dzieki sptawom rzecznym. Gitéwne trasy sptawow, typy todzi rzecznych, specy-
ficzny folklor flisacki, autentyczne miary objetosci i wagi zboza pokazane zostaty
w sali piate;j.

Uzupelnieniem i rozwienieciem tematyki sptawdw rzecznych jest ekspozycja
w sali szostej, poswiecona portom i zegludze morskiej w XVI-XVIIIl. Zbiér instru-
mentéw nawigacyjnych pochodzacych z XVI-XX w. unaocznia rozwdj sztuki na-
wigacyjnej na przestrzeni wiekdéw. Zgromadzone w tej sali eksponaty zwigzane z
najwiekszym portem Rzeczypospolitej Gdanskiem ukazujg korzysci, jakie mozna
Dsiagna¢ ze zwigzku z morzem.

Wiedza o owych korzysciach przyswiecata wladcom polskim walczacym o Do-
minium Maris Baltici — panowanie nad portami i szlakami zeglugowymi na Bat-
tyku. W sali siédmej znajdujg sie portrety tych kréléw, w ktérych polityce morze
odgrywato znaczacg role; obok nich portrety ludzi szczegdlnie zastuzonych dla roz-
woju mysli politycznej wigzacej losy Rzplitej z morzem, fundatoréw floty i obron-
cow wybrzeza. Jednak wieksza czes¢ tej wystawy w tej sali zajmujg eksponaty
wydobyte z dna morza, pochodzace ze wspomnianego juz szwedzkiego okretu ,,So-
len”. Z ,Solena” wydobyto kolekcje broni recznej i artyleryjskiej, szczatki ubio-
réw, naczynia kuchenne i inne przedmioty osobistego uzytku. Wiekszos¢ z nich po
fachowym zakonserwowaniu przez specjalistow Muzeum, znalazta swoje miejsce
na wystawie.

Sala 6sma przedstawia okres zaborow i Il Rzeczypospolitej. Ukazuje sylwetki
i dorobek, ludzi, ktérzy mimo wymazania ojczyzny z mapy Swiata przypominali
o istnieniu Polski przez swoja dziatalnos¢ — jako podréznicy, pisarze, inzyniero-
wie. Pokazuje tez entuzjazm i rozmach twdérczy ludzi wyznaczajgcych kierunek po-
lityki morskiej 1l Rzeczypospolitej. Zasadniczg ekspozycje tworzg dokumenty, his-
toryczne obrazy o wartosci dokumentu (np. ,,Zaslubiny Polski z morzem w dniu
10 lutego 1920 r."), przedstawienie kolejnych faz budowy portu w Gdyni w cyklu
obrazéw Michaliny Krzyzanowskiej, modele najwazniejszych statkéw ptywajacych
pod polska bandera i inne cenne eksponaty, przyblizajace nam wyjatkowo ciekawa,
ule dotad zwykle pomijana milczeniem problematyke morska tego okresu.

Ostatnia, dziesigta sala, obrazuje r6znorodnos¢ kierunkéw rozwoju gospodarki
morskiej po Il wojnie Swiatowej. Zgromadzone tu eksponaty, makiety,
modele i plansze dotycza odbudowy i rozbudowy portéw, stoczni, floty handlowej
i rybackiej oraz zeglastwa i ratownictwa morskiego.

Po obejrzeniu wystawy na Otowiance zwiedzajgcy moga powroci¢ promem na
Diugie Pobrzeze lub przejs¢ ul. Szafarnia wzdtluz Mottawy, a nastepnie ul. Sta
gewng do Zielonej Bramy i Diugiego Targu.

Centralne Muzeum Morskie czynne jest codziennie z wyjatkiem poniedziatkéw
i dni Swigtecznych w godz. 10—16.00, w sezonie letnim w godz. 10.00—17.00. Pra-
cownicy Dzialu Naukowo-Os$wiatowego chetnie stuzg swoimi wiadomosciami —
grupy zainteresowane zwiedzaniem z przewodnikiem prosimy o kontakt najpézniej
w przeddzien planowanej wycieczki.

Tel. 31-53-11 (Zuraw) i 31-36-11 (Otowianka).
SERDECZNIE ZAPRASZAMY | ZYCZYMY MILYCH WRAZEN.

Anna Jaworska



PORTY RZECZNE PODLASIA w XVI w.

W 1569 r. do Korony przylaczone zostalo wojewddztwo podlaskie
— pas ziemi miedzy Litwg a Korong. Unia polsko-litewska i koniec wo-
jen krzyzackich przyczynity sie do nasilenia osadnictwa i zagospoda-
rowania wielkich obszaréw puszczanskich. Teren, na ktérym dawniej
Scieraly sie polityczne wplyWy Rusi i Mazowsza, Litwinéw i Krzyza-
kéw, stat sie w XVI w. kraing potozong w centrum wielkiego panstwa
Jagiellonéw. Podlasie obok Mazowsza i Sandomierskiego nalezato do
ziem najbardziej zwigzanych ze sptawem zboza i towar6w lesnych do
Gdanska. Dobra koniunktura na te produkty sprawila, ze zaistniala ko-
niecznos¢ zorganizowania szybkiego i taniego ich wywozu na rynki
europejskie. To wlasne wtedy nastgpit rozwdj istniejgcych juz wczes-
niej portow podlaskich, ktore funkcjonowatly na Narwi, Surazu, Tyko-
cinie, w Gonigdzu na Biebrzy. Przez Drohiczyn i Mielnik prowadzit
wodny i lagdowy szlak handlowy z Wotynia i Ukrainy.

Port w Narwi zorganizowany zostal w korncu XV w. przez kupcéw
bielskich w poblizu przeprawy traktu Bielsk-Grodno. Jego powstanie
wigzalo sie zapewne z dziatalno$cig gdanszczanina Jakuba Hoppena,
ktory w 1495 r. byt wojtem bielskim. Osada portowa Nartew uzyskata
w 1514 r. od Zygmunta Starego chetminskie prawo miejskie, a w 1529
roku prawo magdeburskie na mocy ktérego otrzymata przywilej wol-
nego sptawu i prawo pobierania optat od sptawu na Narwi. W XVI w.
istniata w miescie ulica o nazwie Bagienduga. (Termin ten oznaczal
miejsce przy rzece, gdzie sktadano drewno przeznaczone do sptawu).
Port kupcow bielskich znajdowat sie na kohcu wychodzacych na nig
parcel. Tu tez lezat plac wielkosci p6t morgi przeznaczony na port sta-
rosty bielskiego.

Port rzeczny nad Narwig znajdowat sie réwniez w Tykocinie.
Przyczynit sie nie tylko do rozwoju gospodarczego miasta lecz réwniez
odegrat duza role w ksztattowaniu jego ukladu przestrzennego. Jedynie
wihasciciele parcel wychodzacych na rzeke mogli ,,stawiaé statki”, orga-
nizowa¢ sptaw i towi¢ ryby. W wyniku tego postanowienia zabudowa
postepowata wzdtuz Narwi, a szestnastowieczne miasto przybrato wy-
diuzony ksztait.

Rowniez potozony nad Nurcem Bransk wiaczyt sie do handlu wis-
lanego. Jeszcze dzisiaj istnieje w tym mieScie prowadzgca do rzeki
ulica Binduga, sugerujaca istnienie sktadu i sptawu drewna.

Port w Mielniku nad Bugiem potozony byt w czesci noszacej nazwe
— Miasto na Krzywcycach, a od XVI w. — Przedmiescie, w miejscu
przeprawy traktu tagczacego Matopolske z Litwg, w ktérym zbiegaly sie
drogi wiodace do Drohiczyna, Brzescia, Wysokiego Litewskiego. Wy-
ksztalcit sie tu uktad przestrzenny, ktéergo centrum stanowit trojkatny
plac otwarty z jednej strony na rzeke. W 1440 r. miasto na Krzyw-
czycach uzyskato z rak Bolestawa IV przewilej lokacji na prawie chel-



miniskim, co wigzato sie z prowadzong w tym czasie mazowieckg kolo-
nizacje terendw nadbuzanskich. Rozw6j Mielnika przerwata w potowie
XVI w. m.in. zmiana szlakow komunikacyjnych i handlowych: ,Gos-
ciniec obrécono na Turne i Siemiescicze (Siemiatycze — przyp. D. M),
jarmarkow tez i targdw dobrych nie masz, a lud ubogi, acz nad portem
przedsie handlu zadnego za ubdéstwem nie wioda, jedno sie rola zywia”.
Wydaje sie, ze przez port mielnicki, nawet w okresie $wietnosci miasta,
szto gtéwnie zboze. Ograniczony byt sptaw drewna tak bardzo potrzeb-
nego do wypalania wapna z kredy zajdujacej sie w duzych ilosciach na
terenie tego starostwa.

Porty rzeczne na Podlasiu to temat niewatpliwie interesujacy, a
traktowany dotychczas marginalnie przez historykdw. Szczegbétowych
badan wymaga organizacja pracy portow, ich wzjemne powigzania,
zwiazki z miastami bez bezposredniego dostepu do sptawnych rzek,
miejsce w handlu gdanskim. Analizy wymaga rowniez zagadnienie
wptywu lokalizacji portéw na ukitady przestrzenne miast, wptyw naich
gospodarke i stopien zamozno$ci mieszkancow.

Dorota Michaluk



PORWANI PRZEZ PIRATOW

W dyskusji na tematy morskie, odbywajacej sie niekoniecznie w
dawnej, portowej tawernie czy szynku, nie moze rzecz jasna zabraknagc
miejsca dla piratow. Wiele racji jest bowiem w stwierdzeniu, ze ,te-
go samego dnia, Kkiedy pierwszy morski kupiec zaladowat swojg t6dz
towarami, jego Sladem natychmiast ruszyt pierwszy morski rozboéjnik™.
Nie raz przekonali sie o tym w minionych wiekach réwniez kupcy
z Gdanska, ktorzy w pogoni za zyskiem piywali nie tylko po:Battyku,
lecz posyfali takze swoje kogi, karaki czy galeony na odlegte wody
portugalskie, hiszpanskie, a nawet srédziemnomorskie. Jednak przyr
goda, jaka przytrafita sie w potowie XVIII w. statkowi gdanskiemu

o dumnej nazwie ,,Augustus Il Re” Poloniae”, nie miata chyba zbyt
wiele sobie podobnych.
»Augustus 111”7, zbudowany w stoczni gdanskiej, nalezat do miejscor

wego armatora Jana Filipa Schultza. Latem 1749 r. wilasciciel wystat
ow statek do hiszpanskiego portu Kadyks z tadunkiem drewna. Z powr
rotem, do Gdanska, miata przyptyna¢ sol, wino oraz poszukiwane owoce
i korzenie potudniowe. 16 paZdziernika, gdy zeglarze znad ujscia Wisty
mineli szczedliwie przylagdek sw. Wincentego i byli juz blisko celu, na
ich drodze pojawity sie cztery statki pirackie z Algieru.

Kapitan gdanskiej jednostki, Valentin Staeming, postanowit po-
czatkowo ratowaé sie ucieczka. Co6z mégt bowiem poradzi¢ przeciwko
liczebniejszemu wrogowi! Z rejterady nic jednak nie wyszlo. Pogoda
byta niemal bezwietrzna. Tymczasem piraci podptywali coraz blizej.
WKkrétce zaczeli ostrzeliwa¢ gdanski statek z armat. Nasi kanonierzy
tez odpowiedzieli ogniem. Mimo to pirackie statki wcigz party do
przodu. Najpierw jeden, a po nim pozostate, przeprowadzity abordaz
»Augustusa I11”. Na pokiadzie doszto do gwattownej walki wrecz. Po-
niewaz przewaga po stronie piratow byla ogromna, kapitan Staeming,
chcac oszczedzi¢ swojg zatoge, wydat rozkaz ztozenia broni.

Ostatecznie gdanszczanie stracili w walce pieciu ludzi: miodszego
sternika i czterech marynarzy. Wielu z nich odniosto lzejsze lub ciezsze
rany. Upojeni zwyciestwem piraci szybko rozgrabili zdobyty okret, a
35 jencéw zakuli w kajdany i rozmiescili na swoich czterech statkach.
Nastepnie skierowali sie do Algieru.

Pod koniec 1749 r. uprowadzona zatoga ,,Augustusa |I1” zdotata po-
wiadomi¢ o swoim nieszczesciu armatora Schultza. Btagata go o szybkie
wykupienie z algierskiej niewoli. W Gdansku zawrzato. Rozpoczeta
sie natychmiast publiczna zbidérka pieniedzy na cierpigcych gdzie$s da-
leko marynarzy. Akcje te propagowal specjalnie wydany druk z opi-
sem perypetii statku ,,Augustus 111" i jego zatogi.

W samym Algierze tez nastapity pewne zmiany. Losem gdanskich
marynarzy zainteresowal sie rezydujagcy w miescie konsul francuski.
Latem 1750 r. wykupit on warunkowo cze$¢ uwiezionej zatogi i polecit
przewiez¢ do Marsylii. Bylo to 24 marynarzy — rodowitych gdanszczan.



Ustalony za nich okup wynosit ponad 55 tysiecy florenédw. Najwiecej
oczywiscie trzeba bylo zaptaci¢ za kapitana. W Marsylii marynarze
mieli przebywac¢ az do nadejscia odpowiedniej sumy z Gdanska.

A jak rozwijata sie akcja rozpoczetej zbi6rki pienieznej? Publiczna
kwesta data niecate 12 tysiecy florenow. Wiasciciel statku, Jan F.
Schultz, ofiarowat ze swoich prywatnych zasob6w nastepne blisko 10
tysiecy. Wszystko to bylo jednak za mato. Istniata grozba, ze wiekszosé
marynarzy gdanskich powro6ci z Marsylii do algierskich kazamatow.

Sprawa wykupu catej zatogi statku ,,Augustus Il1” ciggneta sie az
do roku 1755. Po kolei wracaty do domu grupki lub pojedynczy mary-
narze. tacznie oswobodzono ich w ten sposéb 32. Nie wiadomo tylko,
co sie stato z trzema ostatnimi cztonkami zatogi. By¢ moze zmarli w nie-
woli, a moze udato sie im z niej zbiec?

Gdanscy kupcy wyciagneli z przygody statku , Augustus Il1” na-
uczke dla siebie. Jeszcze w 1750 r. zaproponowali utworzenie specjal-
nej, statej kasy, gromadzacej pienigdze na ewentualny wykup mary-
narzy z ragk piratobw. W ich planach owa kasa miata by¢ zasilana skita-
dkami potragcanymi z miesiecznej gazy marynarzy, ktérzy ptywali na
gdanskich statkach. Taki pomyst nie spodobat sie oczywiscie tym os-
tatnim. Rozgorzaty dyskusje. Padt kontrprojekt mowigcy o opodatko-
waniu na powyzszy cel rdwniez kupcow-armatoréw.

Ostatecznie inicjatywa solidarnej pomocy kolegom, majacym nie-
szczescie zapoznaj sie z niewolg piracka, upadta. Przeciwko niej byli
zwlaszcza ci marynarze i kupcy, ktdrzy nigdy nie opuszczali, w swojej
zegludze, wod Bahyku. Tutaj w tym czasie nie byto juz prawie zad-
nych piratbw. A tych pare groszy, przewidzianych na sktadke, mogto
sie zawsze przydaé. Ot cho¢by na kilka kufli mocnego gdanskiego piwa!

Witodzimierz Jarmolik



GDYNIA-LETNISKO

Najczesciej jest tak, ze styszac nazwe Gdyni kojarzymy ja niemal
automatycznie z powstaltym tu 70 lat temu nowoczesnym polskim por-
tem. Druga mysl — o mieScie, ktdre przy tym porcie wyrosto. Miato
ono wiele oblicz; urzedowo-reprezentacyjng ulice 10 Lutego, Swieto-
janska z licznymi kamienicami, ruchliwg i ,,rozhandlowang”. Byljy tez
oczywiscie mniej reprezentacyjne dzielnice, nadmiernie zageszczone i
byle jak zabudowane, w ktérych mieszkali zwabieni do ,,okna na Swiat”
mozliwosciami pracy i zarobku przybysze z glebi kraju.

Miata tez Gdynia swoja, odrebng od reszty, specyficzng w chara-
kterze dzielnice willi i pensjonatéw, powstatg réwnoczesnie prawie z
pierwszymi projektami przysztego portu. Wyrosta na Kamiennej Gorze,
wzniesieniu wynoszacym w najwyzszym punkcie 60 metréw.

Istniatly i wczesdniej niezbyt udane préby zrobienia z Gdyni nad-
morskiego kurortu. W okresie gdy wie$s nalezata jeszcze do panstwa
pruskiego, pod koniec XIX w., a dokiladniej w 1870 r., oddana zostaje
do uzytku linia kolejowa przechodzaca przez Gdynie (zwang woéwczas
Gdingen) z Gdanska w kierunku Wejherowa. Ta linia i Wybudowana
przy niej stacyjka, utatwiajgca kontakt ze Swiatem zewnetrznym, byty
przyczyng zainteresowania sie miejscowoscia przez niemieckie Towa-
rzytwo Kapielowe ,Weichsel”. W 1904 r. wybudowato ono tuz nad
piekng piaszczystg plaza Kurhaus — budynek z salg restauracyjng, po-
kojami i tarasem otwartym w strone morza. Niedaleko od niego pow-
stal niewielki pomost drewniany, przy ktérym zapewne stalp kilka t6-
dek dla spragnionych morskich wycieczek. Wszyscy amatorzy kapieli
mogli sie uda¢ do pobliskich drewnianych tazienek, gdzie (osobno pa-
nowie i panie) w niewielkich kabinach mozna byto zmienié¢ str6j na od-
powiedni i oddaé¢ sie rozkoszom kapieli. Do catego tego ,kuracyjnego™”
zatozenia wytyczona zostata nowa ulica prowadzaca od dworca kolejo-
wego prosto w kierunku morza. W Muzeum Miasta Gdyni zachowato
sie kilka pocztéowek z tamtego okresu, na ktérych wida¢é miodziutkie
drzewka posadzone przy Kurhausalle i grupe letnikéw na stacji.

Zapewne przyjechalo w tym czasie do Gdyni paruset kuracjuszy,
jednak wiekszego rozgtosu nie uzyskata. Towarzystwo kagpielowe zban-
krutowato i jedyng pamiatka po nim, trwajaca uparcie na swoim miej-
scu do 1933 r. byt Kurhaus; fazienki i drewniany pomost miaty krétsza
historie.

Datg graniczng dla Pomorza i Gdyni byt rok 1920. Zaslubiny z mo-
rzem i uzyskanie wilasnego, polskiego wybrzeza powodujg, ze coraz
czesciej zainteresowania spoteczenstwa polskiego idg w tym kierunku.
W tym samym roku zaczyna sie najwieksza gdynska przygoda z histo-
rig. Przyjezdza tu inz. Tadeusz Wenda, ktéry po niedtugim czasie uz-
naje, ze jest to najbardziej dogodne miejsce do budowy polskiego portu.
Powstajg pierwsze projekty i rysunki. Nikt chyba jednak nie byt w sta-
nie przewidzie¢ pdzniejszego ,,wybuchu” Gdyni.



Letnikom i kuracjuszom mieszkajgcym w domkach rybackich, Domu
Kuracyjnym i Kilku pensjonatach wszystko to, co zaczyna dzia¢ sie
na podmoktych Chylonskich Btotach, zdaje sie nie przeszkadzaé. Ko-
rzystajg z urokéw plazy, stonca i spaceréw, ktére moga prowadzi¢ tak-
ze na szczyt Kamiennej Gory, wtedy jeszcze powszechnie nazywanej
Steinbergiem. Rozciggat sie stamtad przepiekny widok na lezacg w ko-
tlinie Gdynie, ostonieta lasami, na urwisty brzeg od strony morza
i widoczne niedaleko Wzgérze Oksywskie ze starym kosciolem. Wy-
cieczka na Kamienng Goére, szczegélnie dla mniej wprawnych piechu-
row mogta by¢ dos¢ ucigzliwa, gdyz Sciezki na niej byly zwirowe lub
gliniaste, cale za$ wzgOrze porosniete krzakami. Jedynym zagospoda-
rowanym w miare terenem byt obszar nalezacy do majatku, réwniez
nazywanego Steinbergiem.

Willa ,,0tok” na Kamiennej Gorze
(jot. M. Poddebski — ze zbioréw M. Gdyni — repr D. Sadek)

Tym, z pozoru nieciekawym terenem, zainteresowata sie w 1920 r.
grupa os6b. Mozna przypuszczaé, ze znalty one zalety plazy i klimatu
Gdyni, o ktorych donosity przewodniki i prasa. W kazdym razie pow-
stat Smialy zamyst stworzenia w Gdyni nowoczesnego kgpielisca mor-
skiego. Plan miatl wszelkie szanse powodzenia! Mozna bylo zatozyC, ze
w catym kraju znajdg sie ludzie, ktorzy szukajac sobie miejsca letniego
wypoczynku, z ochotg zjada na ,,swoje” tereny nad morzem. Szczegdl-
nie jesli zapewni sie im warunki pobytu nie gorsze, a moze i lepsze, niz
w pobliskich niemieckich letniskach.

| tak: ,1 marca 1920 r. W Sopotach przed Notariuszem Dr; Praw
Ryszardem Wannow (..) Gatczynski nabyt od Fryderyka Basnera po-
siadtosci zapisane pod pozycjami Gdynia karta 30 i karta 79, oraz Stein-
berg karta 1 za cene 1.500 000 marek posiadtosci i 1.000.000 marek in-
wentarza”. Motorem przedsiewziecia byt Ryszard Galczynski, bankier



warszawski, ktéry swojego brata Henryka Galczyriskiego i Gabriela
Chrzanowskiego z Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu
i Handlu wystat do Gdyni celem znalezienia odpowiedniego terenu pod
zatozenie kapieliska i dokonania zakupu.

Jak donosit ,Dziennik Gdanski” z 19 Il 1920 juz 12 IIl tego roku
ukonstytutowata sie Spdtka Akcyjna pod nazwg ,l-sze Polskie Towarzy-
stwo Kapieli Morskich” z siedzibg w Warszawie. Celem jej byto kupo-
wanie, sprzedawanie placow i terenow nadmorskich, budowa i dzierza-
wienie uzdrowisk i kapieli morskich. Kim byli ludzie, ktorzy podjeli sig
takiego zadania? Obok handlowcow, finansistow takze: Stefan Zerom-
ski, Wactaw Sieroszewski — znani pisarze; prof. Tadeusz Zielinski —
architekt — tworca koncepcji parcelacji i zagospodarowania Kamienca
— jak nazywato sie letnisko. Bylo tez wielu innych: Wilodzimierz Pie-

Przystan ,.Zeglugi PoIskiM'" 1932 r.
(fot. M. Poddebski —ze zbioréw Muzeum M. Gdyni — repr. D. Sadek)

truszewicz — wielotetni dyrektor Towarzystwa, Tadeusz Kujawski —
dbajacy o estetyke i wykonawstwo calego zatozenia.

Na terenie bytego majatku zatozono cegielnie, stolarnie, kuznie, wy-
konywano dachéwki. Po rozparcelowaniu gruntéw mozna byto przystg-
pi¢ do budowy pierwszych pensjonatow. Powstajg wille ,,Baska”, ,,So-
kola”, ,,Kadréwka” — nalezaca do Wactawa Sieroszewskiego. W 1922 r.
w niedokonczonym jeszcze hotelu ,Riwiera Polska” odbywa sie spotka-
nie autorskie Stefana Zeromskiego. Spedza w nim tez kilka dni Kornel
Makuszynski. Budowany jest hotel ,,Cassubia”. Stopniowo zakiadane sg
zieleAce, skwery z taweczkami do odpoczynku, place zabaw. W 1924 r.
staje na Kamiennej Gorze pomnik Henryka Sienkiewicza. W nastep-
nym roku letnisko posiada juz elektryczno$¢. Sa wodociagi i kanali-
zacja. Wiasnym sumptem buduje sie ulice z chodnikami, zejscia na pla-
ze. W 1926 r. powstajg nowe tazienki kagpielowe w poblizu hotelu ,Ri-
wiera Polska”, w dalszym ciggu buduje sie wille i pensjonaty. W 1929



ukonczona zostaje budowa nowoczesnego ,,.Domu Zdrojowego”, w Kkté-
rym ogromng nowoscig sg ciepte kapiele morskie, mozna z nich korzy-
sta¢ w specjalnie do tego celu zbudowanym dworcu kapielowym.
Oddajmy gtos ,,Przewodnikowi zdréjowo-turystycznemu” z 1934 r.
zredagowanemu przez H. Piotrowskiego: ,,Gdynia posiada w bezposred-
nim poblizu wiasciwego miasta bardzo dobre warunki letniskowo-ka-
pielowe i dlatego kipi w niej latem zycie sezonowe. Mamy na mysli
Kamienng Goére, willowe przedmiescie Gdyni potozone malowniczo
wsrdd wzgérz miedzy wihasciwem miastem a wspaniatym Lasem Red-
fowskim, stanowigcym rezerwat i przyszty Nadbaltycki Park Narodo-
wy. (..) Piekna piaszczysta plaza daje Swietny wypoczynek. todzie,
zagléwki, slizgowce i zorganizowane objazdy po porcie stanowig mitg
rozrywke. Gdynia posiada ws$réd polskich kapielisk morskich najlepsze
warunki mieszkaniowe, aprowizacyjne, komunikacyjno-turystyczne, spor-
towe i rozrywkowe jak kina, dancingi, dobre restauracje itp. Promena-

tazienki kapielowe, wybudowane w 1926 r.
(fot. H. Poddebski — ze zbioré6w Muzeum M. Gdyni — repr. D. Sadek)

da nadbrzezna, pomost, zaklady kagpielowe, ogrody kuracyjne przy Ho-
telu Kaszubskim i plaza przy Domu Zdrojowym sg miejscami spotkan
gosci sezonowych. W miesigcach czerwcu, lipcu i sierpniu odbywaja sie
state koncerty orkiestry sezonowej”.

Dodajmy do tego ,wykwintng kuchnie warszawska”, ktérg propo-
nuje pensjonat ,,Ré6zany Gaj”, kawiarnie i restauracje ,,Casino”, poto-
zona w poblizu plazy, mozliwo$¢ zaprezentowania nowych strojow na
promenadzie i mamy wyobrazenie o uroku letniska.

Atmosfere ,,morsky” tworzg tez liczne statki spacerowe, molo, a w
pozniejszym okresie wydtuzony w strone morza Skwer Kosciuszki —
czyli Molo Poludniowe, przy ktéorym usytuujg sie kluby zeglarskie.



Gwoli sprawiedliwosci trzeba przyznaé, ze nie wszystkie gtosy mo-
wigcych o Gdyni i jej kapielisku byly réownie pozytywne. Zofia Natkow-
ska niezbyt pochlebnie ocenita ustugi hotelu ,Riwiera”, a Zbigniew
Unitowski bardzo krytycznie opisat architekture powstatych pensjona-
tow i domow. Zarzucal im nadmierne zageszczenie i ,paskudng pudet-
kowato$c¢”.

Sporo ze swych waloréw stracita Gdynia w miare jak rozbudowywat
sie port, zabierajac najpiekniejsza czes¢ plazy. Pojawiajg sie wypowie-
dzi o koniecznos$ci przeniesienia kapielisk i letnisk na Hel i do poblis-
kiego Ortowa, poniewaz Gdynia nie ma warunkow dalszego rozwoju jako
kapielisko.

Nie byt tez Kamieniec kurortem dla wszystkich. Nie kazdego byto
sta¢ na wynajecie pokoju w jego pensjonatach. Tych mniej zamoznych
przyciggaty zagospodarowane spokojne skwery, alejki, liczne miejsca
widokowe i kawiarnie. Byt to bowiem zakatek tetnigcy sezonowym ,ku-
rortowym?” zyciem, o tempie i atmosferze nieco innej niz pobliskie
centrum miasta.

Powojenne losy Kamiennej Gory zmienity nieco charakter tego miej-
sca. Wiekszos¢ budynkéw zamienita sie w jedno lub wielorodzinne miesz-
kania. Niektére ulegty dewastacji, inne przebudowie. Do dzi§ zachowata
jednak ta dzielnica swoj specyficzny urok. Wedrujac jej ulicami moze-
my zerkna¢ w gtab ogrodow i dojrze¢ ksztatt ,,dworkowej” lub ,moder-

nistycznej” willi, odpoczaé wsrdd zieleni wysokich drzew. Na szczycie,
gdzie miata stang¢ Bazylika Morska popatrze¢ na rozciggajace sie w dole
miasto i — niestety — nie tak czyste jak w czasach Swietnosci Kamien-
ca morze.

Dagmara Opacka



GDYNSKIE

Wieczory czwartkowe"

Potrzeby dnia codziennego w dopiero co budujacym sie miescie po-
wodowaty, ze zainteresowania kulturg zepchniete zostaly na plan dal-
szy i to zaréwno przez wiadze administracyjne, jak i samych mieszkan-
coéw Gdyni. Srodowisko kulturalne tworzyto sie bardzo wolno. Dyna-
micznemu rozwojowi portu i miasta towarzyszyto szereg negatywnych
zjawisk, jak bezrobocie, konflikty spoteczne, radykalizacja ruchu robot-
niczego itp. Zjawiska te z pewnoscig nie sprzyjaty rozwojowi kultury,
to jednak przeciez go nie zahamowaly. W gorgczkowym zyciu tworzg-
cej sie Gdyni nadeszia i taka chwila, kiedy trzeba byto podja¢ dziatania
aby zaspokoi¢ potrzeby ducha.

Jednym z wazniejszych przedsiewzie¢ kulturalno-artystycznych przed-
wojennej Gdyni bylo powotanie instytucji tzw. ,,Wieczoréw czwartko-
wych”. Jej inicjatorem i organizatorem byt artysta-malarz Zygmunt
Cywinski. Jego osoba tak mocno zwigzana jest z historig Gdyni, ze az
trudno uwierzyé¢, iz nie ma tu ulicy czy skweru nazwanych jego imie-
niem.

Zygmunt Cywinski nie byt gdynianinem, urodzit sie 11 kwietnia 1902
roku w todzi. W latach 1924—1931 studiowat w Szkole Sztuk Pieknych
w Warszawie. Prawdopodobnie juz jako studenta zafacynowata go Gdy-
nia. Lata jego edukacji to okres wielkiego rozwoju portu i miasta. Pod
koniec lat dwudziestych powstaje w Gdyni szereg instytucji zwigzanych
z gospodarka morska. Gdynia staje sie miastem pieknym i nowoczesnym
Tytuty z pierwszych stron 6wczesnych gazet nawolywaly do odwie-
dzin polskiego portowego miasta nad Battykiem i kusity wszystkich zgd-
nych spotkania z nieznanym. Zygmunt Cywinski z pewnoscig czytat w
prasie warszawskiej o tym, jak przeksztatcal sie obraz dawnej Gdyni-
-wsi i jak procesowi temu towarzyszyly dziatania o charakterze spotecz-
nym i kulturalnym. By¢ moze pod wplywem wiasnie artykutéw praso-
wych zapragnat wigcza¢ sie w 6w proces.

Nie wiadomo, kiedy po raz pierwszy przyjechat Cywinski do Gdyni
i jaka byla jego reakcja na spotkanie z morzem, budujgcym sie ciggle
portem i owg ,,biata” architekturg miasta. ,,Dziennik Gdynski” z 18 maja
1933 r. informuje czytelnikbw o pobycie malarza w Gdyni i wygtoszo-
nych przez niego prelekcjach z okazji wystawy sztuk pieknych. Czy
byfa to jego pierwsza wizyta nad morzem? Do powotania ,,Wieczoréw
czwartkowych” zainspirowata Cywinskiego prawdopodobnie dziatalnos¢
odczytowa prowadzona przez Instytut Baittycki i Kolegium Miedzynaro-
dowych Wyktadéw Akademickich. Kierowat ,Wieczorami” od listopada
1935 r. do wojny. Imprezy czwartkowe nawigzywaty w swej nazwie do
tradycji stanistawowskich ,,czwartkowych obiadéw”.

Zadaniem gdynskich ,Wieczorow” byto propagowanie kultury na-



rodowej, Iteratury i sztuki poprzez dziatalno$¢ odczytowg i wystawien-
nicza. Spotkania odbywaty sie poczatkowo w domu A. Plichty na rogu
ulic Swietojanskiej i 10 Lutego, na ktérego miejscu stoi dzi§ pomnik
Stefana Zeromskiego. Poniewaz jednak dos$¢ szybko pomieszczenie to
okazalo sie zbyt ciasne, Cywinski przenidst spotkania na skwer Kosciuszki
do stynnej w latach trzydziestych kawiarni Fangrata. Zapotrzebowanie
na tego typu dziatania i zainteresowanie ciekawymi odczytami na
»Czwartkowych Wieczorach” rosto tak bardzo, ze i ten lokal szybko
okazat sie za maly. Dlatego tez tworca ,,Wieczorow” zmuszony byt do
dalszych poszukiwan odpowiednio duzego pomieszczenia. Spotkania
czwartkowe przeniesiono
wiec poczatkowo do sali
hotelu pod nazwg ,,Polska
Riwiera” (dzi§ Klub Ma-
rynarki Wojennej przy ul.
Zawiszy), a od stycznia
1937 r. do kawiarni K.
Albrechta ,,Cafe Battyk”
przy ul. 10 Lutego (obec-
nie budynek Polskich Li-
nii Oceanicznych).

W opinii wielu pisarzy,
dziennikarzy czy dziata-
czy kulturalnych Gdynia
pretendowac¢ miata do roli
stolicy kulturalnej Pomo-
rza poéinocnego. Zygmunt
Cywinski byt réwniez go-
racym rzecznikiem tej idei,
marzyt, by Gdynia stata
sie osrodkiem tetnigcym
zyciem kulturalnym i od-
dziatujagcym na cale Ka-
szuby, likwidujacym wpty-
wy niemieckie szerzace
sie z terenu Wolnego Mia-
sta Gdanska. Uwazat wiec,
iz jego patriotycznym obo-
wigzkiem jest dziatalnos¢
na rzecz podniesienia kul-
tury mieszkancéw tak
bardzo polskiego miasta,
jakim byta Gdynia. Jego
imprezy czwartkowe zaist-
niaty jako staly element

) w krajobrazie kultural-
Budynek przy ul. ;X0 Lutego w ktérym mieScita nym miasta. Dzieki o-

sie ,,Cafe Battyk” - -
(ze zbioréw Muz. M. Gdyni) gromnemu zaangazowaniu

i duzym umiejetnoSciom
organizatorskim w okre-
sie od listopada 1935 do kwietnia 1939 r. udato sie Cywinskiemu
zorganizowaé okoto 90 wieczoréw poswieconych literaturze, teatrowi,
muzyce i plastyce. Uczestniczyto w nich 66 autoréw, twdércow i prele-
gentdw. Zapraszani przez Cywinskiego przyjezdzali do Gdyni z réznych



stron kraju z prelekcjami i wystawami. Imprezy czwartkowe odbywaty
sie badz w formie wieczoréw autorskich, badz odczytéw dyskusyjnych,
badz tez spektakli recytatorskich. Wiekszos¢ bohaterow ,,Wieczoréow
czwartkowych” przyjezdzata spoza Wybrzeza. Niektérzy wracali do
Gdyni kilkakrotnie. Czterokrotnie wystepowat na ,,Czwartkach” Tadeusz
Boy-Zelenski, mowit woéwczas na nastepujace tematy: ,,Marcel Proust
i jego dzieto”, ,Niedyskrecje literatury”, ,,Na marginesie studiéw o So-
bieskim i Marysience” oraz ,,Poczatki Miodej Polski”.

Wsrad wielu wybitnych osob, ktére wystapity na ,,Wieczorach czwart-
kowych” na uwage zastuguja: Maria Dgbrowska i jej autokomentarz do
»Nocy i dni”, Maria Kun"
cewiczowa, ktora omodwita
swa ,,Cudzoziemke”, Zofia «wW|ECZORY CZWARTKOWE* W GDYNI

Natkowska przedstawiajg- SEKRETARIAT—AL. J. PILSUDSKIEGO 5/10 TEL. 37.79 GODZ. 14-15
ca mechanizmy pracy

pisarskiej, — — Jarostaw W DNIU 3 MARCA 1938 ROKU
lwaszkiewicz i jego opo- O GODZINIE 8 WIECZOREM
wies¢ o Karolu SZyma_ W SALACH "CAFE-BALTYK'

nowskim. Wieczory autor-

skie mieli w Gdyni m.in.

grupa poetycka .Prom” 2z ARTUR MARYA SWINARSKI
Poznania, Kazimierz Wie-

rzynski, Juliusz Kaden- (SLOWO WSTEPNE)
-Bandrowski i Magdalena

Samozwaniec. Az trzy

»Wieczory  czwartkowe” M A G D A L E N A
wypetnit w 1937 r. ku o-

gromnemu  zadowoleniu

veinior w2 2 SAMOZWANIEC
wielkim aplauzem podej-

mowano réwniez Marie

Pawlikowskg - Jasnorzew- WlECZOR AUTORSKI
ska, Ferdynanda Ossen-

dowskiego i wielu, wielu

innych znakomitych pisa- M O R Z E

rzy, poetéw czy tworcéow.
Zawsze interesujaco prze-
biegaly czwartkowe spot- W H U M O R Z E
kania z Arturem Marig
Swinarskim, ktory prezen-

towat swoje utwory li- O
ryczne i satyryczne; 2
kwietnia 1938 r. — jak

podaje ,,Kurier Battycki” WEXCE NA wieczory CZWARTKOWE' ZA NINIEISZYM ZAPROSZENIEM
— wyglosit, na prosbe KTOREGO NUMER UPOWAZNIA DO WZIECIA UDZIALU w LOSOWANIU
gdyﬁSleh dziataczek To- KSIAZEK PRELEGENTKI OPATRZONYCH AUTOGRAFEM.
warzystwa  Opieki  nad Zaproszenie
Zwierzetami, felieton pt. (ze zbioréow Muz. M. Gdyni)
»O pieskach cudzych i
wihasnych”. Sam inicjator
»~Wieczorow czwartkowych” réwniez czynnie uczestniczyt w .spotkaniach
jako prelegent; wyglosit m.in. odczyt o Stefanie Zeromskim jako liryku
i malarzu przrody oraz wykiad pt. ,,Warsztat artysty-plastyka”.

W wyniku dziatalnosci ,,Wieczoréw czwartkowych” powotany zostat
do zycia 17 stycznia 1937 r. gdynski oddzial Zwigzku Zawodowego Pol-



skich Artystow Plastykow. Gdynska grupa malarzy organizowata przy
okazji czwartkowych spotkan wystawy swoich prac, dzieki czemu miesz-
kancy Gdyni mieli bezposSredni kontakt ze sztukg malarskg. Wsrod wy-
stawiajgcych na uwage zastugujag Marian Bohusz-Szyszko, Zygmunt Cy-
winski, Maria Zabtocka, Jan Gasinski, Jacek Zutawski i inni.

Imprezy czwartkowe w znacznym stopniu przyczynity sie do Podnie-
sienia poziomu kultury, ksztattowaty Swiatopoglad i poczucie estetyki
ich uczestnikow a takze rozbudzaly zainteresowania literackie i malar-
skie gdynian. Cieszyty sie ,Wieczory czwartkowe” ogromnym zaintere-
sowaniem inteligencji, mieszczanstwa i elity finansowej Gdyni. Jak po-
daje sam Z. Cywinski w ,Tece Pomorskiej)” z 1938 r. w zorganizowa-
nych do lutego 1938 r. 64 ,Wieczorach” i 8 wystawach uczestniczyto
okoto 11 tysiecy oséb. W tym samym czasie wsréd mitosnikéw imprezy
rozlosowano 230 ksigzek jako dary od organizatorow spotkan. Ze wzgle-
du na duzag frekwencje wprowadzono z poczatkiem 1937 r. imienne za-
proszenia i ptatne karty wstepu. Wowczas to wokot ,Wieczoréw” i oso-
by Zygmunta Cywinskiego, jako ich kierownika, rozpetata sie na ta-
mach czasopisma ,Torpeda” burza. Zarzucano Cywinskiemu, ze wpro-
wadzajac optaty za wstep spowodowat, ze imprezy czwartkowe staty sie
elitarne. Smielsi w krytyce podejrzewali nawet, ze Cywinski ,zarabia na
kulturze”. Ten jednak nie zrazony krytyka przeciwnikOw nie zrezygno-
wat ze swej dziatalnosci. Dla tych, ktdrym nie udato sie zdoby¢ biletu na
.Wieczory czwartkowe” pisat relacje ze spotkan i wystaw malarskich
w lokalnej prasie.

Ostatni ,Wiecz6r” odbyt sie w kwietniu 1939 r. Potem nastgpita
przerwa wakacyjna a wybuch Il wojny S$wiatowej przerwal na stale
spotkania czwartkowe. Podjete po 1945 r. proby reaktywowania ,Wie-
czorow czwartkowych” nie powiodly sie; moze dlatego, ze zabrakto ich
tworcy. Zygmunt Cywinski zgingt we wrze$niu 1939 r. bronigc miasta,
ktore tak bardzo ukochat i dla ktdrego tak wiele zrobit.

Barbara Mikolajczuk



MEDALE MORSKIE
I RZECZYPOSPOLITE]

Wsréd wielu medali polskich emitowanych w okresie miedzywojen-
nym (1918—1939) nie zabrakio takze tych o tematyce morskiej. Pierw-
sze emisje zwigzane byly z odzyskaniem przez Polske dostepu do Morza
Battyckiego w 1920 r. Byla to oczywista emisja propagandowa wyko-
nana w znanym warsztacie medalierskim Jézefa Chylinskiego w War-
szawie.

W lutym 1920 r., a wiec tuz po zaslubinach z Morzem przez gen.
Jozefa Hallera wykonano 3 rodzaje medali. Ich autorem byt Czestaw
Makowski (1873—1921), znany i utalentowany medalier warszawski, wy-
konawca ponad 800 plakiet, 20 bitych medali i ok. 10 medalionéw znaj-
dujagcych sie do dzis na cmentarzu na Powazkach. Element graficzny
uzyty na medalach byt ten sam. Przedstawiat popiersie rybaka w kap-
turze (na stronie gtdéwnej) oraz statek dwumasztowy na morzu (na stro-
nie odwrotnej). Zmienne byly jedynie na medalach napisy umieszczone
na obu stronach medali. Ich charakter propagandowy byt zupetnie oczy-
wisty. Na medalach pisano: ,,Przez Baltyk na Swiat”, ,,Rok 1920 odzy-
skania Battyku”,; ,,Rok 1920 — Odzyskanie przez Polske Baityku”.
Trzy wersje tego medalu wybite byly w brazie i srebrze.

Na nastepny medal o temacie morskim trzeba bylo czekaé¢ kilka lat.
Dopiero w 1925 r. emitowano nastepny ,morski” medal z okazji pow-
stania ,,Ligi Morskiej i Rzecznej”. Medal jednostronny nieznanego aut-
tora przedstawiat statek zeglowy na falach. Na Zzaglu umieszczono date
,»1925” a z boku pierwsze litery nowo utworzonej organizacji: L. (iga)
M. (orska) R. (zeczna). Liga, bedgca niewatpliwym emitentem medalu,
wybita go w biatym metalu. Dzi$ jest juz rzadko spotykany w zbiorach
panstwowych i prywatnych.

W 1927 r. przypadata w Polsce kolejna okragta rocznica bitwy sto-
czonej pod Oliwg. Liga Morska i Rzeczna postanowita wykorzysta¢ oka-
zje i emitowata medal, poswigcony 300 rocznicy. Medal projektowat
Stefan Slezak, a emitowano go w niewielkiej ilosci 300 egzemplarzy w
brazie. Specjalnie tez wybito 100 egzemplarzy w srebrze. Sam medal
byt nietypowy ze wzgledu na wielko$¢ (Srednica 94 mm) )i miat dwa
stemple awersu. Poniewaz po wybiciu pierwszych 190 egzemplarzy
okazato sie, iz umieszczono bledny napis: ,Ku pamieci zwyciezkiej
(sich) bitwy pod Oliwg 28-XI-1627 28-XI-1927”, musiano wiec wykonac
nastepny stempel z prawidlowym napisem. Na stronie odwrotnej me-
dalu umieszczono widok dwoch zaglowcéw na morzu. Medal nalezy do
jednych z rzadszych medali okresu Il Rzeczypospolitej. Rownie rzadki
jest medal wykonany w 1927 r. na zaméwienie Komitetu Gldéwnego
Fundacji todzi Podwodnej. Przedstawiatl t6dZz podwodng na falach. W
otoku umieszczono napis: ,,Fund(acja) todzi Podwodnej imienia Mar-



szalka Pitsudskiego”. Nie znamy jego autora. Wiadomo jest jedynie, iz
jego wybicie zlecono Zaktadowi grawerskiemu Wincentego Wabinskiego
w Warszawie. Medal ten wykonany jednostronnie emitowano w ilosci
50 egzemplarzy.

Na nastePny medal morski nalezato czeka¢ az do 1935 r. Wtedy to
miaty miejsca wielkie uroczystosci patriotyczne zwigzane z obchodami
Dnia Morza. 21 lipca 1935 r. odbyt sie pierwszy ,.Zlot do Morza w Gdy-
ni”’. Medal byt owalny, bity w brazie w zakiadzie grawerskim Gustawa
Sosnowskiego w Warszawie. Adresowany byt przede wszystkim do
uczestnikéw zlotu w Gdyni. Ani jego naklad, ani autor projektu nie jest
do dzi$ znany. Medal zas stanowi duzy rarytas kolekcjonerski.

W tymze samym roku obchodzono uroczyscie 15 rocznice odzyskania
dostepu do morza. Z tej okazji wykonano jeden z tadniejszych medali
o tematyce morskiej projektu rzezbiarza Tadeusza Breyera. Wybito po-
nad 1500 medali z wyobrazeniem sylwetki statku i napisem: ,,M/S Pit-
sudski” i ,,W XV-lecie odzyskania morza”. Na stronie odwrotnej w spo-
s6b ekspresyjny pokazano symbolicznie posta¢ aniota z mieczem w
dioni oraz napisem otokowym: ,Liga Morska i Kolonjalna”. Pokazanie
na tym medalu statku m/s ,Pilsudski” nie byto przypadkowe. Wyko-
nano bowiem w 1935 r. trzy medale poswecone pierwszej podrozy stat-
ku nazwanego imieniem Marszatka Polski. Wszystkie trzy awersy me-
dali byly identyczne. Przedstawialy bowiem dziob statku na morzu
z oznaka Zwigzku Strzeleckiego oraz napisem: ,,M/s Pitsudski”. Na stro-
nach odwrotnych tych medali ukazany byt zarys brzegéw Europy lub
Europy, Afryki i obu Ameryk lub Europy i Ameryki. Kazdy z tych me-
dali upamietniat kolejng podrdz statku. Pierwsza podréz (27 VIII-12 IX
1935) nawigzywata do drogi od stoczni Montalcone obok Triestu do
Gdyni. Drugi i trzeci z medali poswiecony byt pierwszej podrézy z
Gdyni do Now*ego Jorku. Medale, nieznanego autora, wybijano w brazie,

srebrze.

W dwa lata poézniej w identyczny sposéb postanowiono uczci¢ roz-
ooczecie rejsow przez statek m/s ,,Batory”. Medal projektowat jeden
X najlepszych polskich medalieréw Jézef Aumiller. Wykonano go za$
w znakomitym zakladzie grawerskim Adama Nagalskiego wiasciciela
,Pierwszej Krajowej Fabryki Medali i Nagréd Sportowych”. Na me-
dalu przedstawiono sylwetke statku na morzu (awers) oraz plan zatoki
Gdanskiej (rewers).

Wspbing podréz statkébw m/s ,,Pitsudski” i m/s ,,Batory” do USA
naznaczono hiezmiernie interesujacym medalem. Medal nieznanego
Hutora pokazywat oba statki na morzu widoczne od dziobu. Na stronie
odwrotnej umieszczono znak armatora oraz wielce wymowny napis:
,,Czes¢ polskiej marynarce handlowej”.

Ostatnim z medali wybitych w 1937 r. poswiecony by}l portowi w
Gdyni.. Medal ten wybity jednostronnie mial napis: ,Polski Fort
Gdynia”. Graficznie przedstawiat dziéb statku z orlem na pokladzie z
wyobrazeniem portu w tle. Sam medal zawieszony byt na przywieszce
w formie zlozonej wstegi, na ktoérej umieszczono napis: ,,1922 XV 1937
Jubileusz”. Byt to ostatni medal morski wybity w Polsce okresu
miedzywojennego.

Krzysztof Filipow



POPULARYZACJA
MARYNARKI WOJENNEJ
w latach 1930—1939

Gdy w 1920 roku Polska objeta przyznany jej Traktatem Wersal-
skim skrawek wybrzeza battyckiego, staneta w obliczu pietrzacych sie
réznorakich trudnosci zwigzanych z jego zagospodarowaniem. Brak bylo
wilasnego portu na miare potrzeb miodego panstwa. Takze potozenie
geograficzne waskiego pasa pomorskiego, z obu stron graniczacego z
Niemcami, musiato budzi¢ uzasadnione obawy.

Dla przysziosci Polski nad Battykiem szczegodlnie istotne bylo wyk-
sztalcenie Swiadomosci morskiej spoteczenstwa. Trafnie ujat ten pro-
blem Zbigniew Machalinskii: ,,0 ile w innych dziedzinach zycia panstwo-
wego |l Rzeczypospolita miata przed sobg wzory i prawie bezposrednie
tradycje, o tyle w dziedzinie gospodarki morskiej, obronnosci wybrzeza
i catoksztaltu spraw zwigzanych z kulturg i wychowaniem morskim
wzory te byly bardzo odlegte, a ni¢ tradycji tak nikla, ze praktycznie
w Swiadomosci szerokich rzesz spoteczenstwa ulegta zatarciu”.

Poczatki dziatalnosci popularyzacyjnej w dziedzinie morskiej sigga-
ja lat 1918-1919. Juz wtedy, na dlugo przed powrotem nad "Baltyk, w
warunkach bardziej niz skromnych, rozpoczeto szeroka — na miare
owczesnych mozliwosci — akcje propagowania zagadnien morskich,
w tym spraw obronnosci morskiej. Trudne to zadanie wypetniata przede
wszystkim Liga Morska; w latach 1919-1924 nosita ona nazwe ,Liga

Zeglugi Polskiej”, w latach 1924-1930 — ,Liga Morska i Rzeczna”
(LMR). W 1930 roku, w zwigzku z przyjeciem programu emigracyjno-
-kolonialnego, nazwa Ligi przyjeta brzmienie — ', Liga Morska i Kolo-

nialna” (LMK). Jednak to nie program kolonialny tkwit u podstaw og-
romnych sukceséw organizacyjnych LMK w latach trzydziestych, w
ktérych ze stosunkowo nielicznej przeistoczyta sie w potezng — milio-
nowa prawie organizacje. Decydowal inny program — program obrony
polskiego stanu posiadania nad Battykiem przed zakusami zachodniego
sgsiada.

W latach dwudziestych rozpoczeto budowe miasta i portu w Gdyni.
Mata wioska rybacka w przeciggu kilkunastu lat przeobrazita sie w no-
woczesny port morski o najwiekszych przetadunkach na Battyku. W la-
tach dwudziestych zrobiono réwniez wiele w zakresie popularyzacji
Marynarki Wojennej. Jednak dopiero na przetomie lat dwudziestych
i trzydziestych powstaty formy instucjonalne tej propagandy. Podsta-
wowe przyczyny tkwi}y W rozwoju sytuacji miedzynarodowej, gtéwnie
we wzrastajagcym zagrozeniu ze strony Niemiec. W 1928 roku przybra%o
ono posta¢é memoriatu ministra Reichswehry Wilhelma Groenera, za$



w 1930 roku antypolskich wystgpien ministra Rzeszy Gottfrieda Tre-
viranusa.

Pierwszym krokiem na drodze podjecia szerokiej akcji popularyzacji
spraw wojennomorskich byto powotanie 13 maja 1930 roku przy Wy-
dziale Morskim ZG LMR w Warszawie — Sekcji Marynarki Wojennej.
Jej przewodniczagcym zostat znany publicysta morski inz. Julian Gins-
bert (czesto réwniez podpisujacy swoje teksty pseudonimem Jim Poker)
Funkcje zastepcy objat mgr Benedykt Krzywiec, autor wydanej w lipcu
M29 roku w Wilnie ksigzki ,Jak nalezy traktowa¢ w Polsce sprawe
marynarki wojennej”. W pracach Sekcji uczestniczyli tez: kmdr ppor.
Rafat Czeczot, red. Wactaw Gebethner, inz. Stefan de Holtorp, dr Stani-
staw Serwin i red. Henryk Tetziaff. 30 wrzesnia 1930 roku powotano
io zycia Oddziat Propagandy Floty Wojennej (OPFW), wyodrebniony
z Sekcji Marynarki Wojennej. Sposréd oficeréw i urzednikéw cywil-
nych Marynarki rekrutowali sie w duzej czesci czionkowie Oddziatu.
Prezesem byl J. Ginsbert, | wiceprezesem i protektorem OPFW —
kmdr dypl. Stefan Frankowski, Il wiceprezesem — inz. S. Holtorp,
skarbnikiem — kmdr ppor. R. Czeczott, a sekretarzem Henryk Ander-
szewski.

Oprécz instytucji wyspecjalizowanych — takich jak Oddziat Propa-
gandy Floty Wojennej — popularyzacje spraw Marynarki Wojennej
prowadzity tez we wiasnym zakresie terenowe ogniwa LMK oraz — na
przyktad Harcerstwo. Nie bez znaczenia bylo wytworzenie klimatu za-
interesowania dla spraw Polskiej Marynarki Wojennej ze strony S$ro-
dowisk opiniotworczych. Popularyzacja Marynarki, bez wzgledu na to,
kto ja prowadzit, stuzyta podkreslaniu polskich praw do Pomorza aza-
razem eksponowata zdolno$¢ Polski do obrony tych praw. W dziatal-
nosci tej wykorzystywano niemal wszystkie sposoby spotecznego od-
dziatywania.

Duzg role informacyjng odegraly wydawnictwa ksigzkowe i bro-
szury, wydawne gtéwnie przez LMK, a takze prasa. Poczatki miesiecz-
nika ,,Morze” — organu Ligi —siegaja 1924 roku. W okresie piethastu
lat, od 1924 do 1939 roku, pismo notowato olbrzymi wzrost naktadéw
— od 3 tysiecy do 250 tysiecy egzemplarzy. Duzo miejsca na tamach
tego pisma zajmowaly zagadnienia Marynarki Wojennej, na przykiad
w statych dzialach: ,,Marynarka Wojenna”, czy tez ,,Fundusz Obrony
Morskiej”. Wzrost liczby cztonkéw LMK w latach 1932-1935 zmusit do
wydawania nowego popularnego pisma morskiego, przeznaczonego
gltownie dla miodziezy. Zadania te spetniata ,Polska na Morzu” —
pismo, ktérego pierwszy numer ukazat sie w 1934 roku. Osiggatlo ono
olbrzymie nakiady — w 1939 roku 430 tys. egzemplarzy! Jednorazowy
naklad wszystkich popularnych periodykéw LMK w 1939 roku siegat
700 tys. egzemplarzy! Tematy zwigzane ze stuzba Polskiej Marynarki
Wojennej goscity tez czesto, zwlaszcza po roku 1930, na tamach prasy
codziennej. Sprzyjata temu LMK rozsytajagc do redakcji swoj biuletyn
prasowy. Szerokg pomoc Swiadczyla tez Marynarka Wojenna organizu-
jac na przyktad kursy dla dizennikarzy, potaczone z udzialem w CEwi-
czeniach Floty, jak tez poprzez wysylanie do redakcji materiatow in-
formacyjnych.

Duza role odegrato Polskie Radio, ktérego propagandowe oddziaty-
wanie w dziedzinie morskiej zwiekszyto sie znacznie w latach 1934/37;
nastgpito wtedy bowiem obnizenie optat radiowych, co wptyneto na
wzrost liczby odbiornikéw. Duzemu zwiekszeniu ulegt czas emisji pro-
graméw morskich, zwlaszcza po otawrciu przez rozgtosnie Polskiego
Radia w Toruniu podstudia w Gdyni. Najwiecej programow morskich



emitowano latem, gtéwnie w czerwcu (w okresie »Swieta Morza”). | tak,
w dniu gtéwnych obchodéw ,,Swieta Morza” transmitowano przebieg
uroczystosci, w tym gdynska defilade Floty. Ciekawg forme stanowity
audycje przenoszace na falach eteru odgtosy fal morskich i pracy portu
w Gdyni.

Duzg site oddziatywania na spoteczenstwo reprezentowat film i to
zaréwno fabularny, jak i dokumentalny. Ws&réd polskich filméw fabu-
larnych tematyke wojennomorsky reprezentowaty dwa obrazy: ekrani-
zacja ,,Wiatru od Morza” Stefana Zeromskiego (r. 1930) oraz ,,Rapsodia
Battyku” (r. 1935), w rezyserii Leonarda Buczkowskiego, z Mieczysta-
wem Cybulskim, Marig Bogda, Baskg Orwid, Jerzym Marrem i Ada-
mem Brodziszem w rolach gtéwnych. Akcja ,Rapsodii Battyku” roz-
grywa sie w Srodowisku oficerow Marynerki Wojennej. Zdjecia morskie
krecono z pokiadu reprezentacyjnego okretu Floty — kontrtorpedowca
(niszczyciela) ,,Wicher”. Duza role odegrali piloci z Morskiego Dywiz-
jonu Lotniczego z Pucka, dzieki, ktérym stworzono efektowne sekwencje
lotnicze. Film zostat bardzo pozytywnie przyjety przez widownie, spra-
gniong zawsze tematow wojennomorskich. W dziedzinie filmu dokumen-

nego wymieni¢ mozna filmy zrealizowane dla potrzeb Oddziatu Propa-
gandy Floty Wojennej przez Juliana Ginsberta, np. ,t6dZz podwodna
»Zbik”, ,Dywizjon kontrtorpedowcow”, czy ,,Promocja na Battyku”.
Operatorem wszystkich tych filmow byt Jan Skarbek-Malczewski. Na-
lezy tez zaznaczy¢, ze sekwencje wojennomorskie zawierato tez wiele
wyswietlanych w Polsce filméw fabularnych i dokumentalnych pro-
dukcji zagranicznej, np. filmy ,,Zwyciestwo” i ,Dzi§ zyjemy”.

W literaturze pieknej dwudziestolecia, prezentujgcej problematyke
wojennomorska, najbardziej charakterystyczny nurt stanowig powiesci



i opowiadania przedstawiajagce udziat floty polskiej w wyobrazanej
przysztej wojnie, w obronie polskich praw do Pomorza. W wiekszosci
utworéw przeciwnik jest anonimowy. Wyraznie okreslony jest w po-
wiesci Juliana Ginsberta Pt. ,Panna Wodna” z 1932 roku, gdzie mowi
sie wyraznie o konflikcie polsko-niemieckim! Tytulowy polski okret,
awizo ,Panna Wodna” dziata przeciwko sitom niemieckim z bazy w
sojuszniczej Francji. Fikcyjna wojna korniczy sie sukcesem dla ORP
»Panna Wodna” — plonem trzech zatopionych okretéw wroga (w tym
krgzownika ,,Koeln”), a dla Polski — unig z Litwg i wzmacniajgcym
ten zwigzek podziatem Prus Wschodnich miedzy oba kraje (sic!).

Zadna chyba forma popularyzacji Polskiej Marynarki Wojennej nie
oddawata tak silnie woli obrony polskiego stanu posiadania nad Batty-
kiem — jak piesn morska. Potezny fadunek determinacji bije zwlaszcza
z takich utworoéw, jak ,,Morze, nasze morze”, czy ,Hymn do Battyku”.
»Nie oddamy cig¢ Battyku — zmienisz pierwej ty sie w krew” — powta-
rzano chdralnie podczas gdynskich obchodéw ,,Swieta Morza” — ,,Hymn
do Battyku”. W prowadzonej pod koniec lat trzydziestych akcji zbiér-
kowej na budowe Scigaczy wykorzystano piosenke jako forme pobu-
dzenia spotecznej ofiarnosci:

,»Dzi$ jest FOM, zbiorowy wspdlny czyn!
Budujemy flote, flote w stoncu ztotym!
To nasz morski hymn, nasz morski hymn!

Z innych S$rodkéw popularyzacji Marynarki Wojennej wymienic
trzeba rézne ulotne druki propagagandowe, umieszczanie haset propagan-
dowych na biletach tramwajowych i opakowaniach monopolu tytonio-
wego, stemple pocztowe o tresci wojennomorskiej, organizowanie wy-
cieczek morskich i na Pomorze, patronaty spoteczenstwa nad okretami
(np. Okreg Wolynski LMK sprawowat patronat nad okretem podwod-
nym ,,Rys$”). Na cele obrony morskiej gromadzono $rodki z aukcji dziet
sztuki i z wystepéw artystow sceny (duze zastugi na tym polu potozyli
Jan Kiepura i Marta Eggerth). To tylko nieliczne przykiady.

Wymienione powyzej formy popularyzacji Marynarki Wojennej
podporzadkowane byty w latach 1932-1939 przede wszystkim dwom
wielkim akcjom propagandowym. Byly to: ,,.Swieto Morza” i zbidrka
spoteczna na Fundusz Obrony Morskiej (FOMI

Decyzje o zorganizowaniu pierwszych obchodéw ,Swieta Morza”
podjeto na jednym z posiedzen Zarzadu Oddziatlu LMK w Gdyni na
wiosne 1932 roku. Po raz pierwszy Swieto obchodzono w Gdyni w koh-
cu lipca tego roku. Liga uczynita wszystko, by obchody wypadlty jak
najokazalej. Dzieki pomocy LMK moglo w nich uczestniczy¢ okoto 100
tysiecy os6b z glebi kraju. Wymowy symbolu nabieralo smakowanie
wody morskiej i napetnianie nig butelek, by tym, co Pozostali w domu
przekaza¢ nieco radosci spotkania z morzem. Od roku 1933 ,.Swieto
Morza” nabrato charakteru ogolnopolskiego, a w jego obchodach ucze-
stniczyty odtad miliony os6b. Zdecydowanie najsilniej oddziatywaty na
uczestnikéw ,,Swieta Morza” obchody w Gdyni, polaczone z prezenta-
cja dokonan w dziedzinie gospodarki morskiej i bedace jednoczesnie
pokazem sity Polskiej Marynarki Wojennej. Podczas uroczystosci gdyn-
skich w 1932 roku spoteczenstwo miato mozliwos¢é obserwowaé niemal
wszystkie okrety wojenne Floty, zakotwiczone w gali banderowej nie-
daleko od brzegu. Przed rozpoczeciem ,Swieta Morza” w 1933 roku
szef KMW podjagt decyzje o wprowadzeniu nowych, dotychczas nie sto-
sowanych pokazow polskiej sity na morzu (inspiracja wyszta prawdo-



podobnie z Dowoédztwa Floty). Kierownictwa Marynarki Wojennej wy-
razito zgode na pokaz zanurzenia w basenie portowym okretu podwo-
dnego, zadecydowato, ze ,kontrtorpedowce przed zajeciem wyznaczo-
nego im miejsca postoju na czas uroczystosci, przejdg wzdtuz wybrzeza
gdynskiego w ten sposob, by publicznos¢ mogta je widzie¢ w ruchu”
Ponadto Dowddztwo Floty miato zapewni¢ publicznosci zwiedzanie obu
kontrtorpedowcéw — OORP ,Wicher” i ,,Burza”, udziat w pokazie opu-
szczenia nurka, jak i mozliwos¢ obejrzenia wodnoptatowca MDLot.,
»0 ile bedzie w tym celu do dyspozycji”. Zwyczaj udostepniania okretow
publicznosci przetrwat do samej wojny. Tak wspominat ,,Swieto Morza”
1939 roku kmdr por. Wiodzimierz Kodrebski, 6&éwczesny dowddca
kontrtorpedowca ORP ,Blyskawica”: ,, Tego dnia mieliSmy na okrecie
okolo 3 tysigce zwiedzajgcych. Zaloga podzielona na zmiany da-
wata z siebie wszystko, by zwiedzajagcym rodakom wszystko jak naj-
lepiej pokaza¢ i wyttlumaczy¢”. Wielkie zainteresowanie spoteczne to-
warzyszyto defiladzie okretéw wojennych, gdy te, idagc w szyku toro-
wym, przeptywaty przez kanat portowy miedzy tamaczami fal i base-

nami. ,,Tlumy obiegty molo i nabrzeza — pisat w 1936 roku sprawoz-
dawca miesiecznika ,,Morze” — a przed ich oczami (..) przesuwaly sie
jednostki naszej sity zbrojnej na morzu. Szlty wiec zrazu wynioste
kontrtorpedowce ,Wicher” i ,,Burza”, po czym waskie, wynurzone z fal
fodzie podwodne: ,Wilk”, ,Zbik” i ,,RyS$”, cztery nowe traulery (tj.
tralowce): ,,Mewa’, ,,Czajka”, ,Jaskéta” i ,,Rybitwa” oraz torpedowce:
»-Mazur”, ,Kujawiak”, ,,Krakowiak” i ,,Podhalanin”, potem za$ trans-

portowiec ,,Wilia”, a w koncu przysadzisty holownik. Na pokfadach
wzdluz burt wyciggniete szeregi marynarzy salutowaly Dowddce Floty
i thum witajgcy ich oklaskami i okrzykami”. Wykorzystywano tez inne,
ciekawe formy prezentowania spoteczenstwu okretéw, czesto w sytu-
acjach imitujagcych warunki bojowe. W 1936 roku okret podwodny
»Zbik” wykonat w odlegtosci 300 metrow od brzegu manewr zanurze-
nia i wynurzenia, po czym torpedowce demontrowaty odpieranie ataku
lotniczego ogniem artylerii i przy uzyciu zastony dymnej. Wielka atrak-
cja byty wieczorne pokazy dziatania reflektorow przeciwlotniczych. Na
caly czas uroczystosci na okretach podnoszono wielkg gale banderowa;
ponadto w nocy jednostki byly bogato iluminowane. Bardzo trafnie
efekt propagandowy ,Swieta Morza” w Gdyni scharakteryzowat &éw-
czesny redaktor miesiecznika ,,Morze” Henryk Tetzlaff, piszac w 1932
roku, na marginiesie zakonczonych wiasnie pierwszych jego obchodow:
~-Razem (..) w uroczystosciach wzieto udziat 140-150 tys. ludzi. Z tego
100 tys. rozjechato sie do doméw, przezywszy niezapomniane chwile.
Morze zdobylo sobie 100 tysiecy gorliwych propagatoréw, ktérzy poszli
do najbardziej nawet zapadtych wsi i miasteczek, by glosi¢ wszedzie
chwate i piekno Gdyni oraz prawde o morzu. A co raz naréd zarliwie
i goraco ukocha, to tylko z zyciem wydrze™ mu mozna.

W tym lezy najbardziej istotny sens ,,Swieta Morza”.

Od 1934 roku obchody ,,Swieta” a pézniej ,,Dni Morza” splotly sie
nierozerwalnie z realizacjg wielkiej akcji zbiérek na Fundusz Obrony
Morskiej.

Jeszcze 20 stycznia 1933 roku uchwata Rady Ministrow wyznaczyta
Lidze Morskiej i Kolonialnej zadanie gromadzenia srodkéw spotecznych
na budowe okretéow dla Polskiej Marynarki Wojennej. W ten sposob
Liga polaczyta szereg mniejszych przedsiewzigé zbidrkowych, bedacych
odpowiedzig spoteczeristwa na napastliwe — wspomniane juz — wypo-
wiedzi ministra Rzeszy TreYiranusa. Powsezchna, masowa akcje skladek
rozpoczeto z dniem 1 lutego 1934 roku. tacznie, do 1 wrzesnia 1939



roku na koncie FOM-u zgromadzono prawie G min. ziotych. Prowadzo-
na rdéwnolegle w wojsku zbiorka na Fundusz todzi Podwodnej im.
Marszatka Pitsudskiego przyniosta 2700 tyst ziotych. Z tych potaczonych
$§rodkéw zbudowano w Holandii okret podwodny ,Orzet’, ktérego bo-
jowe wyczyny na trwale wpisaty sie do historii dziatan naszej floty
podczas Il wojny Swiatowej. Nastepnym celem akcji sktadkowej FOM-u
byta rozpoczeta w 1937 roku zbiérka na budowe S$cigaczy. Fundusz
Obrony Morskiej stat sie, obok ,Swieta Morza”, czynnikiem umozliwia-
jacym LMK rozwiniecie sie w milionowa prawie organizacje, druga pod
wzgledem liczebnosci po Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
(LOPP).

Przechodzac do oceny skutecznosci omoéwionych dziatan populary-
zacyjnych trzeba mieé na uwadze uwarunkowania, ktore sprawity, iz
rezultaty nie wszedzie byty jednakowo duze. Wynikato to m,in. z nie-
rébwnomiernego rozmieszczenia S$rodkéw  spotecznego  oddziatywania,
takich jak radio i prasa (wschdd i zachod Polski; wie$ — miasto), z po-
dziatlu narodowosciowego (mniejszosci narodowe w duzej czesSci oboje-
tnie traktowaty np. zbiérke na FOM), wreszcie z — bedacego funkcja,
czynnikéw poprzednich — rozwoju liczebnego LMK, co jest o tyle istotne
ze oprocz dziatalnosci popularyzatorskiej Liga wniosta do przedsiewzie-
cia zbiérkowego ponad potowe (ok. 60 procent) Srodkéw finansowych,
m.in. ze sktadek cztonkow.

Generalna ocena skutecznos$ci popularyzacji Marynarki Wojennej jest
mimo wszystkich ograniczen, zdecydowanie pozytywna. Liga Morska
i Kolonialna, przy poparciu i pomocy witadz Marynarki, zdotata zasz-
czepi¢ ogbtowi spoteczenstwa przekonanie o znaczeniu, jakie dla pan-
stwa posiada mate, lecz jakosciowo bardzo wazne dla rozwoju kraju,
wybrzeze morskie oraz stojgca na jego strazy Polska Marynarka Wo-
jenna. Zaowocowato to w 1939 roku masowymi zgtoszeniami podczas
rekrutacji ochotnikbw do rzekomo organizowanego przez Marynarke
oddziatu tzw. ,zywych torped”, w zbidérkach funduszéw na flote (na
FOM zebrano tgcznie okoto 10 min ztotych).

Pozostaje argument dla oceny skutecznosci pracy popularyzacyjnej
w dziedzinie obronnosci morskiej szczeg6lnie istotny. Gdy we wrzesniu
1939 roku wojska niemieckie uderzyty na Polske, szczeg6lnie silny opér
napotkalty wiasnie nad Battykiem. Symbolami najwyzszego mestwa
i poSwiecenia w obronie Ojczyzny staly sie nazwy: Westerplatte, Kepa
Oksywska i Hel.

Tadeusz Kondracki



POLSKI NISZCZYCIEL ,PIORUN”

w walce z ,Bismarckiem” oczami Polakéw

W maju 1941 roku, piecdziesigt lat temu, niemiecki pancernik
»Bismarck” w towarzystwie ciezkiego krazownika ,Prinz Eugen”, w
krotkiej bitwie z brytyjska flotg zatopit dume brytyjskiego Imperium
— kragzownik liniowy HMS 1 ,Hood” i ciezko uszkodzit najnowszy pan-
cernik HMS ,,Prince of Wales”. Zainicjowana natychmiast akcja pogoni
za niemiecka eskadrg stata sie jedng z najciekawszych i fascynujgcych
akcji morskich 11 Wojny Swiatowej. W akcji tej brali udziat Polacy. Na
okretach brytyjskich zaokretowani byli podchorgzowie polskiej Mar.
Woj., a w koncowej fazie pogoni, polski niszczyciel ORP t ,Piorun”
wstawit sie odnalezieniem wymykajgcego sie wroga i przeszto jednogo-
dzinnym pojedynkiem z najpotezniejszym pancernikiem Swiata.

Autor, Jerzy Tumaniszwili, kmdr ppor. w stanie spoczynku, przed-
stawia ponizej historie bitwy i pogoni widziang oczami Polakéw. J. Tu-
maniszwili zamieszkuje w USA, w stanie Oregon. Jest on absolwentem
podchorgzowki Mar. Woj. promocji 1938 roku. Stuzyt w czasie 11 Wojny
Swiatowej na polskich niszczycielach: ,,Burza”, ,,Ouragan”, , Krakowiak”
i ,Piorun”. Odznaczony krzyzami: Virtuti Militari V klasy, Polonia
Restituta V klasy, Krzyzem Walecznych z dwoma okuciami, Medalem
Morskim z trzema i medalami zagranicznymi. Zakohczyt wojne w stop-
niu kapitana mar. woj.

»Bismarck” — jeden z najpotezniejszych okretéw wojennych — ukon-
czyt swe osmiomiesieczne przeszkolenie morsko-bojowe na Battyku w
w koncu kwietnia 1941 roku. Ogromny ten pancernik, bazowany w Gdy-
ni, miat wypornos¢ ponad 50 tys. ton. Posiadat uzbrojenia 8 dziat
381 mm; dwunastu ,— 152 mm; i kilkudziesieciu armatek artylerig
przeciwlotniczej. Jego pancerz stalowy 360 mm chronit burty, wieze
gtébwnej artylerii i poktad. Niemieccy konstruktorzy zastosowali naj-
nowszg technike budowy komoér wodoszczelnych zapewniajac ,,niezata-
pialnos¢” tego okretu. Potezne turbiny zapewnialy szybkos¢ 31 wezidw
(57,4 km/godz.), jak réwniez skuteczny poscig za najszybszymi statkami
pasazerskimi jak ,,Queen Mary” i Queen Elizabeth” przeznaczonymi do

1HMS — His Majesty Ship (Okret Jego Kroélewskiej Mosci).
* ORP — Okret Rzeczypospolitej Polski.



transportu wojska. ,,Bismarck” z eskortujgcym ciezkim krgzownikiem
»Prinz Eugen” przeznaczony zostat do akcji korsarskiej na przestrzen-
nych wodach Atlantyku. Gidwnym zadaniem miato by¢ niszczenie i to-
pienie statkéw zeglugi alianckiej.

W nocy z 18 na 19 ma-
ja 1941 r. eskadra nie-
miecka opuscita Gdynie-
kierujac sie na Morze Po6t-
nocne. O ruchach wrogie-
go zespotu Admiralicja w
Londynie otrzymata wia-
domos¢ 20 maja. Juz w
nastepnym dniu rekone-
sans powietrzny potwier-
dzit obecno$¢ ,,Bismarc-
ka” i jego eskorty w
fiordzie Grimstad niedale-
ko portu norweskiego Ber-
gen. Wiadomos¢ ta zaalar-
mowata Londyn, gdzie
zdawano sobie sprawe z
grozby przedarcia sie na
otwarty ocean i z prawdo-
podobnych strat na skutek
nieprzyjacielskiej akcji.
Straty takie, dodane do
tych juz Kkatastrofalnych
zadawanych przez wrogie
okrety podwodne, mogty-
by powaznie zawazy¢ na
losach calej wojny. Dla-
tego tez Admiralicja po-
stawita  okrety ,Home
Fleet” (Flota domowego
zasiegu) bazujgce w Scapa
Flow w stan ostrego po-
gotowia. Kiedy 22 maja
rekonesans lotniczy powr6-
cit z wiadomoscig o nie-
obecnosci  niemieckich o-
kretdbw w poblizu Bergen,
skierowano niezwlocznie
dwa krazowniki (,,Suffotk”

K R i ,,Norfolk”) pod ‘'Gren-
pt. mar. Jerzy Tumaniszwili . .
(zdjecie z 1945 r.) landie do patrolowania w
Ciesninie Dunskiej. Trzy
inne okrety wystano w o-
kolice wyspy Faroe dla strzezenia przejscia potudniowego, a krazownik
liniowy HMS ,Hodd” i pancernik HMS ,,Prince of Wales” poszty na prze-
widywane miejsce spotkania z nieprzyjacielem na zachdd od Islandii. Juz
nastepnego dnia 22 maja HMS ,Suffolk” i HMS ,Norfolk™ w zapada-
jacym zmroku i ograniczonej $niezycag widocznosci wykryty obecnosé
wrogiej flotylli. HMS ,,Suffolk”, posiadajacy ulepszony radar przenika-
jacy zlg widocznosé i zapadajagce ciemnosci nocy, wzigt na siebie zadanie



utrzymania kontaktu i tropienie nieprzyjaciela. Oba okrety od czasu do
czasu byty ostrzeliwane podchodzac za blisko do szybko umykajgcego
pancernika. Jeden z polskich podchorazych zaokretowanych na ,,Suffol-
ku”, Adam Pilarz tak te akcje opisat (Jerzy Pertek — ,,Pod Obcymi
Banderami™):

Bytem podch. wachtowym (..) W tym samym czasie zabrzmiat w
gtosnikach gwizdek bosmanski: Nieprzyjaciel w polu widzenia, wszyscy
na stanowiska bojowe. Spojrzatem w kierunku podanym przez obserwa-
tora i poprzez deszcz i $nieg mogtem dojrze¢ dwie sylwetki ptyngce tym
samym kursem co my”.

W $niezycy i ciemnosciach nocy kontakt zostat stracony, ale juz ran-
kiem nastepnego dnia o 247 ponownie nawigzany. W miedzyczasie
eskadra pancernikéw brytyjskich skierowata sie na spotkanie. O 5.35
(rankiem zauwazono ,Bismarcka” w odlegtosci 17 mil (31, 5 km), w 15
minut pozniej otworzono ogien. Zanim przejde do relacji tej fazy bitwy,
kilka stéw na temat brytyjskich okretéow. HMS ,,Hood” zbudowany w
1920 roku byt w tym czasie najwiekszym okretem sSwiata. Uzbrojony
w osiem dziat 381 mm o wypornosci 46 tys. ton szczycit sie szybkoscig
ponad 30 wezidw, co w tych czasach byto prawdziwg rewelacjg, ale aby
osiggng¢ taka szybkos¢ konstruktorzy zmniejszyli pancerz na burtach
do 300 mm, a na pokiadzie do 100 mm. HMS ,,Prince of Wales” zbudo-
wany i wykonczony tuz przed wybuchem Il wojny Swiatowej miat
uzbrojenie 10 dziat 356 mm i potezne opancerzenie na burtach —
406 mm. Rozwijat szybkos¢ 28 weztow. Niestety zostal dostownie wy-
pchniety do akcji ze stoczni, w ktérej przechodzit powazny remont. Wy-
szedt na morze dofgczajgc do HMS ,Hood” majac na pokiadzie cywil-
nych technikéw i robotnikéw. Zaloga nie miata dostatecznego przeszko-
lenia bojowego.

W pierwszej wymianie salw obie strony zanotowaly obramowania.
W trzeciej salwie ,,Bismarck” zauwazyt trafienia (wg niemieckich zrog-
del), a w piagtej pociski pancerne trafity w srodokrecie HMS ,,Hooda”
i przebijajagc staby pancerz pokitadowy wybuchy w komorach amunicyj-
nych, wzniecajac eksplozje takich wymiaréw, ze olbrzymi krazownik bry-
tyjski wyleeciat w powietrze i w krotkim czasie zatonat, awraz znim 95
oficeréw, 1320 podoficeréw i marynarzy i 4 polskich podchorazych. Tyl-
ko trzech rozbitkow uratowato sige. Nazwiska polskich podchorazych:
Stanistaw Czerny, Kazimierz Szymanski, Leon Zmuda-Trzebiatowski i
Kazimierz Zurek. Naoczny swiadek podch. Adam Pilarz z HMS ,,Suffolk”
tak opisuje te tragedie:

Nagle zobaczyliSmy btysk wybuchajgcego pocisku, ktéry uderzyt w
ciemng sylwetke ,,Hooda” i w nastepnej chwili ogromny slup ptomieni
wystrzelit w niebo. Czarna chmura dymu okryta cze$¢ horyzontu niczym
koldra. Moglismy tylko wyczuwaé, ze stato sie co$ strasznego. Dziata
»,Hooda” milczaty, a ogien obu niemieckich okretéw skoncentrowat sie
na najnowszym pancerniku brytyjskim HMS ,Prince of Wales”, ktory
odpowiedziat silnie i doktadnie. Widziatem pociski trafiajace w ,,Bis-
marcka”. Biala chmura dymu poczeta wyrasta¢ wokot ,,Bismarcka”. Ale
to nie przynosito nam pociechy, gdyz ,'Hood" zostal zatopiony

Teraz artyleria ,Bismarcka” przeniosta ogien na HMS ,Prince of
Wales”, ktéry kilkakrotnie trafiony zdecydowat sie wycofaé¢ z bitwy sta-
wiajac zastone dymna. Tak sie zakonczyla pierwsza faza epopei ,,Bis-
marcka” — petnym zwyciestwem Niemcéw i catkowitg kleska Kroélew-
skiej Mar. Wojennej.

Jednakze ,,Bismarck” tez byt kilkaktornie trafiony, ale potezny pan-
cerz ochronit go od wiekszych szkéd, z wyjatkiem jednej; w dziobowej



czesci ponad linig wodng pocisk przebit burte wpadajagc do zbiornika z
paliwem. Przez te dziure zaczela sie saczy¢ ropa, pozostawiajac na wo-
dzie wyrazny S$lad. Uszkodzenie to zmniejszyto réwniez szybko$¢ pan-
cernika i uszczuplito krytyczny stan paliwa. Po dokiadnym stwierdze-
niu uszkodzen, gtéwnodowodzacy, admirat Lutjens, powzial decyzje za-
niechania akcji korsarskiej i powrotu do najblizszego portu. ,,Prinz
Eugen” miat nadal kontynuowaé w pojedynke zadanie rajderskie, od-
taczajac sie w odpowiednim czasie. W nocy 24 maja udato sie ,,.Bismarc-
kowi” zmyli¢ czujno$¢ brytyjskich krazownikéw i znikng¢ z zasiegu ich
radaréw.

Kleska floty Kroélewskiej Marynarki pograzyta Wielka Brytanie w
zatobie i narodowym upokorzeniu. Premier brytyjski Winston Churchill
w ksigzce swej pt. ,, The Grand Alliance” opisuje te zdarzenia w tych
stowach:

Okoto godziny 07,00 obudzono mnie z tg straszna nowing. ,,Hood”,
nasz najwiekszy i najszybszy okret liiowy wylecial w powietrze (.4). Ta]
strata byta gorzkim niepowodzeniem (...).

Ale po poczatkowym wstrzgsie Admiralicja skupita sie na mobilizo-
waniu sit, ktére mogtyby powstrzymac¢ korsarskie zamiary nieprzyja-
ciela. Dzialania zaczepne pozostawiono pod rozkazami admirata J. To-
veya, ktory jako dowddca ,Home Fleet” juz noca 23 maja wyruszyt ze
Scapa Flow na pancerniku HMS ,,King George V” w towarzystwie sta-
rego pancernika HMS ,Repulse” i lotniskowca HMS ,Victorious”, ktére-
go podobnie do HMS ,,Prince of Wales” wystano do akcji z niewyszko-
long zatoga. Admirat Jack Tovey, wielki przyjaciel Polakéw w/g stow
Kostka Okotow-Zubkowskiego, jednego z podchorazych odbywajgcych
staz na tym pancerniku, przyjat sygnat o zatopieniu HMS ,,Hood” z ,,nie-
dowiara”. Jednak z peilna determinacja zaczat planowaé poszukiwanie
i zniszczenie wrogiej eskadry. Wedtug jego przypuszczen nieprzyjaciel
byt w zasiegu samolotéw HMS ,,Victorious” i chociaz zdawat sobie spra-
we z ogromnego ryzyka takiego przedsiewziecia (wiekszos¢ pilotéw nigdy
z lotniskowca nie startowata), rozkazat wieczorny rekonesans, a po zna-
lezieniu wroga — atak! O 10.00 wieczorem dziewie¢ przestarzatych dwu-
ptatowcow ,,Swordfish” o szybkosci nie przekraczajagcej 170 km/godz.,
z trzyosobowg zatogg i torpedg przyczepiong do podwozia, ruszylty w
kierunku ,,Bismarcka”.

W godzine i 15 minut pozniej spotykajac huraganowy ogien artylerii
przeciwlotniczej pancernika, dzielni brytyjczycy wykonali atak torpedo-
wy. Tylko jedna torpeda trafita do celu, ale nie spowodowata wiekszego
uszkodzenia.

Jednocze$nie z wydaniem zarzadzen poscigu pod dowddztwem admi-
rala Toveya, Admiralicja powiadomita admirata Somerville’a dowodza-
cego Grupa ,,H”, bazujagca w Gibraltarze, o natychmiastowym wyjsciu
w morze w kierunku na Péinoc, w celu ewentualnego odciecia kursu
ucieczki. Grupa .,H” skladata sie ze starego pancernika HMS , Renown”,
lotniskowca HMS , Ark Royal”, krazownika HMS ,,Sheffield” i flotylli
niszczycieli. Jednoczesnie z tymi zarzadzeniami powiadomiono pancer-
nik HMS ,,Rodney”, ktéry niedaleko potuniowych wybrzezy Irlandii byt
w drodze do Bostonu, gdzie miat by¢é remontowany. Jego nadszarpane
wiekiem turbiny wymagaty powaznych napraw.

W tym samym czasie bardzo wazny i cenny konwdj z transportowa
cami zatadowanymi wojskiem i sprzgtem przeznaczonym do wojny na
Morzu Srédziemnym posuwat sie w kierunku potudniowo-zachodnim,
jakby na spotkanie z niemieckimi korsarzami. W silnej eskorcie tego kon-
woju znajdowat sie polski niszczyciel ORP ,,Piorun”.



Kiedy w nocy z 24 na 25 maja stracono z ,,Bismarckiem” kontakt,,
caly dzien 25 maja przeszedt pod znakiem pytan: co sie stalo z eskadrg
niemiecka? Gdzie jest ich pozycja? Dokad sie kierujg? Czyzby udalo sie
wroci¢ do Rzeszy w glorii zwyciestwa? Ale dziwne sa drogi przeznacze-
nia. Rankiem dnia 28 maja o godz. 10.30 wodnoptatowiec ,,Catalina” od-
najduje niemiecki pancernik meldujgc pozycje, kurs i szybkos¢. ,,Bis-
marck” szedt prosto na Zatoke Biskajska, do najblizszego portu wojen-
nego okupowanej Francji. Wiadomos¢ ta byla gorzkim rozczarowaniem
dla admirata Toveya, ktory opierajac sie na blednym zalozeniu, przez
caly dzien podazal ze swojg eskadrg oddalajagc sie od nieprzjaciela. Mo-
wy nie bylo o dopedzeniu wroga. Dla Admiralicji w Londynie, wahaja-
cej sie w powzieciu decyzji, pomimo zapewnien Sztabu Gléwnego o za-
miarze ,,Bismarcka” szukania schronienia pod parasolem wiasnego lot-
nictwa (od ktérego ,,Bismarck” byt oddalony o niecaly dzien drogi), wia-
domosé ta byla przerazajgca w obliczu politycznej konsekwencji nie-
udanego poscigu. Winston Churchill nieustannie interweniowat doma-
gajac sie zatopienia pancernika. Trzeba byto wiec za wszelka cene uszko-
dzi¢ wymykajacego sie z zastawionej sieci wroga. Ale niestety jedyna
konkretng mozliwoscia byt atak torpedowy samolotéw lotniskowca HMS
LArk Royal”, lub teZ,samobdjczy” atak torpedowy niszczycieli flotylli
eskortujagcej konwoj WS 8B, ktore opuscity juz ten konwdj i peing
szybkoscig podazaly na rendez-vous z pancernikami Toveya. Byla to
4-ta flotylla skiadajgca sie z niszczycieli ,, Trible Class”: HMS ,,Cossack”.
HMS ,Maori”, HMS ,Sikh” i HMS ,,Zulu” wraz z polskim ORP ,Pio-
run” Zespot ten byt dowodzony przez captaina (odpowiednik komandora)
Philipa Viana, ktory przed rokiem wstawit sie brawurowag akcjg na
LAltmarku”. W tym miejscu oddaje glos dowddcy ORP ,,Piorun”, kmdr
por. E. Ptawskiemu ,.Nasze Sygnaty” Nr 127 — Londyn):

Z depzsz nadestanych przez admiralicje wiedziano juz o pojawieniu
sie w Ciesninie Dunskiej niemieckiego pancernika ,,Bismarck”. Nastep-
nie przyszta wiadomos$¢ o tragicznym losie HMS ,,Hooda” (..) Wedtug
naszych obliczen ,,Bismarck” kierowat sie srodkiem Atlantyku na po-
tudnie (..). Z ostatnich telegraméw (25 maja) widzieliSmy, ze wszelki
kontakt z ,,Bismarckiem” zostat stracony”.

Raport wodnoptatowca ,,Cataliny” wskazywat na to, ze nieprzyjaciel
znalazt sie w zasiegu samolotéw lotniskowca HMS , Ark Royal”. Pomi-
mo sztormowej pogody i przechytéw lotniskowca dochodzacych do 30
stopni, powzieto decyzje wystania rankiem 26 maja eskadry samolotow
wywiadowczych. Pierwszy z nich startowat o 09.00. W dwadzieScia mi-
nut pozniej meldowano kontakt z niemieckim okretem. Natychmiast
odwotano pozostale samoloty w celu uzbrojenia je w torpedy i przygoto-
wywaniu do ataku. O 1440 eskadra ruszyla na nieprzyjaciela. W prze-
konaniu, ze na kursie nie ma wlasnych jednostek samoloty zaatakowaty
(na szczescie nieskutecznie) krazownik HMS ,Sheffield”. Po tej nie-
fortunnej pomyice Brytyjczycy obawiali sie, ze ,,.Bismarck” ucieknie, bo
juz o Swicie znajdzie sie pod ,,parasolem” wilasnego lotnictwo. Niszczy-
ciele Viana staly sie teraz nadziejg powstrzymania wroga. Vian na
wiasng odpowiedzialnos¢ zmienit kurs, Kierujgc sie prosto na niemiecki
pancernik. W/g dowddcy ,,Pioruna”:

Zaczety naptywaé raporty z samolotdw HMS ,,Ark Royal” oraz in-
nych zrodet (...) Naplyioajace raporty byly dos¢ chaotyczne (...) Dywiz-
jon szedt kursem. SE (potudniowo wschodnim). Za nami szia wysoka
fala. Gdzie$S po potudniu wysokosci, dtugos¢ i szybko$¢ vosuwania sie
fali przybraty krytyczne wartosci w stosunku do mozliwosci kontrtor-
pedouocéw. PrzezyliSmy w tym dniu prawdziwe pieklo, okresy czasu w



ktérych zywiot odbieral mi prawa dowodzenia okretem, a zalodze spel-
nienia swoich obowigzkow.

Podaje ponizej, bez korekty i komentarzy, urywki z nieopublikowa-
nego dziennika podch. Lecha Kwapiszewskiego', ktéry odbywat staz na
»Piorunie”.

26 maj. ldziemy na ,Bismarcka”. Konwoj zostawiliSmy dzis w
nocy (...) Idziemy szykiem czolowym (...) Jest godzina 11.30 Mamy
by¢ od niego okoto 70 mil. Jeszcze tylko kilka godzin a wypadki potocza
sie (...) W dzieh nie bedziemy go chyba atakowa¢, gdyz zasieg jego dziat
jest dwa razy wiekszy niz nasz. Chyba w nocy wykonamy atak" torpe-
dowy.

14.45. ldziemy nadal szybkoscig 27 wezidw. Skonczylem niedawno
wachte w R.D.F. (Radar). Czuje sie zupetnie spokojny. Ciekawe jak to
sie yjszystko skonczy. ,,Bismarck” jest coraz blizej. Dostajemy stale syg-
naty o nieprzyjacielu, o jego przyblizonej pozycji, kursie i ruchach (...)
Znalaztem sie znéw na pomoscie, gdyz sygnalisci zameldoiuali zblizajgce
sie samoloty. Widzialem je juz gotym okiem. Leciaty w dwoch kluczach
— 8 w jednym i 7 w drugim. Byly to zapowiadane samoloty z ,,Ark
Royal” (..) Mineta godzina a samoloty z ,,Ark Royal” jeszcze nie wra-
caly. Zadnych wiadomosci o skutkach ataku nie mamy (...)

15.33 — Raport samolotu ,,Ark Royal” — stracitem kontakt z ,,Bis-
marckiem” (...

Mamy jeszcze tylko 35% ropy. Zuzywa sie ona szybko z powodu naszej
duzej szybkosci. Stale przechyty do 40°. Jest burzliwie i bardzo chmurno.
Kontakt bedziemy mieli za kilka godzin.

Zawiedzeni i zawstydzeni swojg niefortunng pomytka, lotnicy ,,Ark
Royal” wyruszyli do ponownego ataku wieczorem tego samego dnia.
Tym razem zainstalowano w torperach detonatory kontaktowe, ktoére
wybuchaly trafiajgc w cel. O 19.40 w czasie pierwszego lotu ,,Bismarck”
byt odlegty o niecate 40 mil. Eskadra 15 dwuptatowcéw naprowadzona
przez HMS ,,Sheffield” atakowala pojedynczo ze wszystkich stron,. Je-
den za drugim nurkowali z niskich chmur wyréwnujac lot na wyso-
kosciach kilkudziesieciu metrow nad powierzchnig wzburzonego oceanu
i pod huraganowym ogniem artylerii pancernika lecieli na niego zrzu-
cajac torpedy z odlegtosci ponizej 1000 metréw. Niestety w pierwszej
fazie ataku nie zanotowano trafien. Dopiero w ostatniej fazie, ostatni z
trzech samolotéw, nadlatujgcy z rufy, zrzucit torpede i trafit w stery,
zadajgc fatalny cios. W rezultacie pancernik miat uszkodzony ster i to
bez mozliwosci naprawy. ,,Bismarck” nie reagowal na zadne manewry
poteznych turbin i bezustannie obracat sie dziobem pod wiatr w kie-
runku nadchodzacej eskadry admirala Toveya. Komandor Ptawski kon-
tynuuje:

o] godz. 19.05 nawigzaliSmy wzrokowy kontakt z HMS ,,Ark Royal”
i HMS ,,Renown” (..) o godz. 21.52 przy widzialnosci okoto 6 mil, jakby
we mgle ukazuje sie sylwetka duzego okretu. Z ostatnio otrzymanych
wiadomosci ,,Bismarck” szedt kursem 330, czyli na nasze spotkanie. ,,Pio-
run” wigczyt bojowe Swiatta rozpoznawcze, a gtosnik i buczki obwies-
city alarm bojowy (..) Na szczescie bardzo szybko rozpoznalismy HMS
»Sheffield” (...) Krotko po dopedzeniu dywizjonu odebraliSmy sygnat na-
kazujacy jednoczesny zwrot w lewo o 30°. Przez ten manewr ,Piorun”
okazat sie do pewnego stopnia na czele zespolu. Na nowym kursie znacz-
nie polepszyty sie warunki morskie i nawigacyjne. Dalty one moznosé
zalodze odsapna¢, i napi¢ sie goracej herbaty. O godz. 22.37 mat Edward
Dolecki, szef wachty sygnatowej gtosno melduje: ,,Okret w prawo 20



stopni” — a po chwili dodaje: ,,Alez to stodota”. — Logicznie biorgc mu-
&al to by¢ ,Bismarck”, ale wskutek precedensu z ,Sheffieldem”, ktory
jak zjawa wytonit sie z mgty, kazatem na wszelki wypadek nada¢ sygnat
rozpoznawczy. Jednocze$nia poszedt sygnat na HMS ,Cosack” o namia-
rze i odlegtosci do ,Bismarcka” Sygnalista nie zakonczyt nadawania
sygnatu, gdy pierwsza salwa wyprysta z luf pancernika, a kilkadziesigt
sekund po6zniej wywodowala po lewej burcie ,,Pioruna”. Teraz juz nie
byto watpliwosci z kim mamy do czynienia. Od czasow mitodosci, a ra-
czej z lat pierwszej wojny $Swiatowej nauczytem sie wierzy¢, ze pierw-
sza salwa nie trafia, druga — moze, a trzecia powinna siedzie¢ w celu
(...) Odlegto$¢ do ,,Bismarcka” wynosita ponad 16 tys. m. Oficer artylerii
kpt. mar. K. Hess, oraz inni oficerowie na pomoscie naglili mnie do
otwarcia ognia. Przemeczong sztormem i catodziennym wyczekiwaniem
w alarmie bojowym zatloge ogarneto podniecenie. Przez rure gtosowg
styszatem okrzyki i dowcipy wypowiadane w kabinie nawigacyjnej id
rodzaju: ,,Na ,Pioruna” pierunie musiate$ sie wpier... poczekaj draniu
dostaniesz za Potske... Inny glos ubotewat, ze ,,Piorun” nie jest uzbrojo-
ny w 15-sto calowki, trzeci niepokoit sie gdzie sg brytyjskie panarmki
i.t.d. Wszyscy jednak byti przekonani, ze nadchodzi ostatnia chwila dla
»,Bismarcka” (..) Natychmiast po btyskach drugiej salwy datem komen-
de zwrotu w lewo, oraz polecitem kpt. Hessowi wystrzeli¢ do ,Bis-
marcka” trzy salwy ,,na chwale Polski”.

Przez przeszto godzine czasu, robigc raptowne zwroty, zwiekszajac
lub zmniejszajagc szybko$o i uzywajgc zastone dymng, ,,Piorun” upra-
wiat harce pod, deszczem pociskéw ,,Bismarcka”. Odlegtosci dzietagce oby-
dwa okrety malaty chwilami do 8000 yardéw. Trudno mi co$ powiedzie
o stopniu wyszkolenia artylerii na ,Bismarcku”. Nie trafili nas ani razu,
aczkolwiek od czasu do czasu salwy jego eksplodowaty nieprzyjemnie
blisko burty.

Oddaje teraz gtos podch. Lechowi Kwapiszewskiemu, ktéry z minuty
na minute, z godziny na godzine opisywat odrecznie wydarzenia tej
wiasnie nocy:

21.45 — Raport z HMS ,Sheffield” — Stracitem kontakt z npl. My
tymczasem zawracamy i znowu idziemy na zblizenie. ,,Bismarcka” spo-
dziewamy sie ujrzeé lada chwila.

Godz. 22.37 zarzadzono u nas alarm bojowy. PatrzyliSmy uwaznie
wszyscy przed dziob, gdy zza zamglonego horyzontu zaczety przebijac
ksztalty, jakby duzej stodoty. Widoku tego nigdy nie zapomne, szara,
mglista sylwetka ,,Bismarcka” byta przed naszym dziobem. Dalocelow-
nik podat odlegtos¢ 18,000 yardéw. Zmieniamy kurs.

22.45 — ,Bismarck” otwiera do nas ogie. Salwa upada w odlegtosSci
500 yardoéw za dlugo, podnoszac duzg fontanne wody. Momentalnie ro-
bimy zwrot i wykonujemy zastone dymng. ,,Bismarck” traci nas z oczu.

22.50 — Wychodzimy z poza zastony dymowej i otwieramy ogien
na ,Bismarcka” z naszych 120-tek. Odlegto$¢ 13,500. Byiem wtedy w
centrali artyleryjskiej. Dziwnie i nieprawdopodobnie brzmialy stowa
bosmana tassy: ,,Kat kursowy 120 — odlegto$¢ 13,500 — szybko$¢ wias-
na 27 weztdbw — cel PANCERNIK nplski... Zaraz potem oddaliSmy po
trzy salwy. Pierwszym znakiem, ze skupiamy na siebie ogien ,Bis-
marcka” byta salwa, ktéra upadla nam okoto 300 yardéw przed dzio-
bem, 10 yardow za rufg i okoto 100 y. na wysokosci $rodokrecia. Za-
zzeliSmy silnie zygzakowac¢ zmieniajgc stale kurs i odlegtos¢. DestroyeryT

t Niszczciele.



angielskie korzystajac tymczasem, ze npl. zainteresowat sie specjalnie
)iami, obeszty go z ciemnej strony horyzontu przygotowujgc sie do ataku
torpedowego.

23.00 — ,Bismarck” na nowo otwiera ogien. Pociski obramowaty nas
znowu. Jeden tylko o 10 yardéw za rufg upadt opryskujac woda dziato
dajgc efekt uderzenia powierza na rufie. Wykonujemy zastone dymna,
zygzakujemy stale i obserwujemy npl. z odlegtosci 4—8 mil. Z kazdg
chwilg staje sie coraz ciemniej ,,Bismarcka” juz wida¢ tylko po btyskach
dziat.

2345 — ,Bismarck” otwiera ogien z gtébwnej artylerii 380 mm. Zaob-
serwowalismy dwa upadki, z lewej burty w odlegtosci 150 yardow. Zato-
ga nasza zachowuje sie pierwszorzednie. Wszyscy sg powazni, szybko i w
skupieniu wykonujac swe czynnosci.

Jest to pierwsza bitwa morska jakg kazdy z nas przechodzi. Nieprzy-
jaciel przerwat ogien. Jest juz kompletnie ciemno ,,Bismarcka” nie ivi-
iac.

Wroémy teraz do relacji kmdra Plawskiego:

Gdy o godz. 22.30 wszystkie KTT ? znajdowaly sie juz blisko siebie,
»Bismarck” otworzyt ogienn ze swoich 15 caléwek. Przypuszczam ze juz
nie strzelat specjalnie do ,,Pioruna”, lecz chciat rozproszy¢ dywizjon (...)
kazda salwa przypominata wybuch duzego magazynu amunicyjnego. Po-
ciski padaty w odlegtosci kilkuset yardow od nas a eksplodujgc z wielkim
hukiem zdawato sie, ze szarpaly, roziupywaly i kruszyly nie powietrze
lecz granitowe skaty. W miejscach upadkow luytryskiiuaty na boki i wy-
soko w niebo jak krew czerwone jezory.

O godz. 2345 nadszedt sygnat z ,Cossacka”: ,Zaatakowal ,Bis-
marcka” poétdywizjonami lub ,,divergently” (rozchodzac sie — czyli po-
jedynczo). Poniewaz nalezeliSmy do grupy HMS ,Maori”, po wyszuka-
niu go zajalem miejsce za jego rufa i czekalem na dalsze rozkazy.

Dowddca ,,Pioruna” komandor Plawski pozostatl przeszio dwie go-
dziny szukajac pancernika w celu wykonania ataku torpedowego. Nie-
stety bezskutecznie. Wracam do jego wspomnien pisanych trzydziesci
lat pozniej: -

Do switu pozostawato jeszcze okoto dwoéch godzin czasu. Ulewa stop-
niowo zmniejszata sie na sile, a widoczno$¢ znacznie polepszyta. Po do-
datkowej naradzie z Wielogérskim (oficer mechanik), zdecydowatem kon-
tynuowaé poszukiwanie za ,,Bismarckiem”, ale bez zwiekszenia szyb-
kosci (...) O godz. 06.50 w kierunku North East, w odlegtosci okoto 6 mil
zobaczylismy ,,Bismarcka”. Szedt kursem obliczonym przez Michalkie-
wicza (oficer nawigacyjny), a ,,Piorun” przez calg noc wiernie mu to-
warzyszyt. Gdyby nie absolutny brak widocznosci spowodowany ulewg
i gdyby dziatat radar — sytuacja moglaby by¢ catkowicie inna (..) W
ten sposéb o0 godz. 06.50 poscig ,,Pioruna” za ,,Bismarckiem” zakornczyt
sie. Gdybym chciat wyj$¢ na pozycje ataku, musiatbym ziuiekszyé
nie szybkos¢, na co juz nie mogtem sobie pozwoli¢ ze wzgledu na ogra-
niczony zapas paliwa, zresztg musiatbym atakowac juz za dnia, co byto-
by niczem nie usprawiedliwionym szalenstwem. Postanowitem icracac¢
do Plymouth.

Dziennik podch. Lecha Kwapiszewskiego potwierdzajg zrodta brytyj-
skie. Wedtug nich, w nocy, wszystkie brytyjskie niszczyciele wykonaty
ataki torpedowe. Dwa meldowaty trafienia. Zrédla niemieckie potwier-

* Kontrtorpedowce.



dzajg calonocne nekanie niszczycieli, ale zadna z ich torped celu nie
trafia.

Rankiem dnia 27 maja flota pancernikéw brytyjskich przygotowuje
sie do koncowej rozprawy. W/g niemieckich zZrédet na ,,Bismarcku” gdzie
uszkodzone stery nie tylko zwolnity ucieczke, ale zmusity posuwanie sie
w odwrotnym kierunku, zatoga przygotowywala sie do nieuniknionej
Smierci. Na HMS , Rodney”, ktory od poétnocy szedt w pogotowiu bojo-
wym, zaobserwano npla. Wkrétce po 09.00 otworzono ogien. Jeden z
naocznych polskich swiadkéw, podch. Sopocéko,ktéry odbywat staz na
tym pancerniku, tak to uwiecznit w swoich wspomnieniach (Jerzy Per-
tek — ,,Pod obcymi banderami”):

Odlegtos¢ 24.00 jardéw. Na tablicy kontrolnej Swiatla gotowosci sie
pala. Dwa krotkie dzwonki. Huk. Ogtuszajagcy huk. W peryskopie morze
ognia, a potem czarny kigb dymu. Nastepna salwa... Odlegto$¢ maleje —
20,000 jardéw. Idziemy na zblizenie. Ani ,,Bismarcka” ani wytryskow
spowodowanym upadkiem naszych pociskéw, nie wida¢. Pewnie jeszcze
za wczesnie i za daleko.

~-Enemy has opened fire” — podaje przez gtosnik dowoddca (nieprzy-
jaciel otworzyt ognien). Tak widze, teraz widze. Dwa ogniki btysnely
jednoczesnie hen daleko, z mgly jak gdyby. Na moment wstrzymatem
oddech. Przeciez to w nas strzelajg. Huk salwy ,,Rodney’a” przerwat roz-
myslania. My tez strzelamy, a stycha¢ ze HMS ,King George V” row-
niez otworzyt ogien.

Potezne dziata brytyjskich pancernikéw wkrétce znalazcy cel wznie-
cajgc pozary i niwelujgc pomost i uzbrojenie. Podch. Eryk Sopoc¢ko kon-
tynuuje i

Co teraz? Widok niezapomniany. Pocisk artylerii gtownej — kto
wie, moze z mojej wiezy? — trafit w gorng czes¢ pomostu nieprzyjaciela.
Ogien. Troche dymu,a potem wolno, jakby zastanawiajac sie, przechyla
sie w dét, lamie i wreszcie spada — maszt, dyrektor z dalmierzem i caty
Bzczyt pomostu.

Na okrecie flagowym tej floty HMS ,King George V”, gdzie jak juz
poprzednio wspominatem, dowodzit flotg pancernikbw admirat Jack
Tovey, podch. Kostek Okotow-Zubkowski, obecny kpt. mar. w stanie
spoczynku, w rozmowie z autorem dnia 16 marca br., tak te akcje prze-
zywalt.

Na ,,King George V” bylo nas 5-ciu polskich podch.: L. Antoszewicz,
Z. Chmielewski, S. Olszowski, J. Suchenek-Suchcicki i ja. Na wachcie
morskiej i w alarmie bojowym bylem w wiezy dalocelownika, z ktérego
kierowano ogniem gtéwnej artylerii. Moja funkcja bylo obserwowanie
upadkéw wiasnych pociskéw. A wiec miatem wspaniate pole widzenia...
wszystko widziatem... Rano 27 maja doszlo do akcji. ZaczeliSmy strze-
la¢... ,,.Bismarck” — poczatkowo skoncentrowat sie na ,,Radney’a” dajac
nam czas solidnego wstrzelania sie, a kiedy zaczeliSmy obserwowac traf-
ne, wtedy zaczeli do nas strzelaé. Te pierwsze nasze trafne byly w ich
gtéwny dalocelownik, w te ogromng wieze ponad pomostem... tak jakby
sie ztamala i przewrdécita... palito sie... zaczeliSmy likwidowac ich Wieze
gtéwnej artylerii, jedng za drugg... widok byl zupetnie niesamowity, bo
w pewnym momencie te ogromne lufy 15 calowe patrzyty sie do nieba...
a przeciez odlegtos¢ byta wtedy tylko 700 m., a wiec powinny by¢ w
pozycji prawie poziomej... pdzniej podeszliSmy na 2700 m., tak ze lufy
naszych dziat bylty w depresji... strasznie zniszczyly relingi, pozrywaty...
pozdzieraty pokiad, ktéry byt drewniany... co$ okropnego jakie bylo
zniszczenie z tych wiasnych dziat, bo jezeli chodzi o nieprzyjaciela, to
ani jeden z ich pociskédw nas nie trafit... jeden przeleciat pomiedzy ko-



minami zryiuajac anteny... zadnych strat nie byto... zadnego rannego...
pozniej widzac juz ze artylerig bedzie trudno go zatopi¢ Tovey dal roz-
kaz krazownikotui ,,Dorsetshire” storpedowaé i zatopi¢, a my wraz z
,Rodney’em” ruszyliSmy w strone wiasnego portu.

»Piorun” w pogoni za ,,Bismarckiem” przysporzyt polskiej marynarce
chwalebne miejsce w tym epokowym poscigu. Niemalze wszystkie rela-
cje, z ktérymi autor zdotat zapoznac sie, pozytywnie podkres$lajac wkiad
»Pioruna”. Ais najwazniejsza z punktu widzenia historycznej spraw-
nosci morsko-bojowej, byla niewatpliwie pozytywna opinia admirata
Toveya gtéwnodowodzacego flota brytyjska. Ponizej podaje jg czerpiac
z ttumaczenia Jerzego Pertka, z jego ksigzki p.t. ,,Morze w Ogniu”
(Wydawnictwo Poznanskie):

Dowddca ,.Pioruna” nie wspotpracowat uprzednio z czwartg flotyllg
niszczycieli i dlatego zdecydowat sie czeka¢ ze swym atakiem az do
konca, gdyz nie chcial przeszkadzac flotylli i nie byt obeznany z jej me-
todami. Wytrzymat ogien ,,Bismarcka” przez godzine w okresie ciemnosci
w nadziei, ze umozliwi to innym niszczycielom przeprowadzenie ich ata-
kéw, lecz po zapadnieciu ciemnosci wycofat sie na odlegtos¢ 6-7 mil.
czekajagc na dokonczenie dziela. Nie poszczescito sie mu w odzyskaniu
facznosci, gdyz o godz. 05.00 otrzymat od komandora-dowddcy czwartej
flotylli polecenie udania sie do Plymouth w celu uzupeinienia paliwa,
chyba, ze znajduje sie w kontakcie z nieprzyjacielem. Dowobdca czwartej
flotylli wiedziat, ze komandor Ptawski z pewnoscig zaatakowatby nie-
przyjaciela, skoro tylko mogiby go odnalezé. W miare przebywania
Swiatla warunki nie zapowiadaty sie korzystnie i nie chciat ryzykowac
straty wartosciowego okretu i doskonatej zatogi bez potrzeby. ,,Piorun”
kontynuowat poszukiwanie do godz. 06.00 i odptynagt godzine pdzniej.

Zniszczony artylerig wrak ,,Bismarcka” zatongt od torped krazownika
HMS ,,Dorsetshire” w kilka minut po 10. tego samego ranka. Uratowalo
sie 107 czionkéw zatogi, przeszto 2300 stracito zycie. ,,Piorun” w drodze
do Plymouth byt kilkakrotnie atakowany przez niemieckie bombowce,
ale w koncu dotart do portu nieuszkodzony i bez strat w ludziach.

Jerzy Tumaniszwili



osTATNIA WACHTA NA ,.GrROMIE”

4 maja 1940 roku koto Narwiku zatonat ORP ,,Grom”. W nastep-
stwie niemieckiego ataku lotniczego i zatoniecia okretu zgineto 59
cztonkéw zatogi. Uratowani oficerowie i marynarze powrdcili do Wiel-
kiej Brytanii na poktadzie transportowca ,,Monarch of Bermuda”; ranni
— okoto 20 — na statku szpitalnym , Atlantis”. Wiekszo$¢ marynarzy
uratowanych z ,,Groma” walczyta p6zniej na ORP ,,Piorun”.

Publikowana ponizej relacja Jana Pawlicy — éwczesnie radiotechnika
w stopniu starszego marynarza., cho¢ pisana z pozycji marynarza znaj-
dujacego sie poza miejscem najdramatyczniejszych wydarzen, rozgrywa-
jacych sie na srédokreciu i rufie ,,Groma”,poszerza wiedze o ostatnich
chwilach okretu o szereg nowych, interesujacych szczegétow. Sposréd
istniejacych relacji dotyczacych zatoniecia ORP ,,Grom” wyréznia sie,
tchnacym realizmem i autentyzmem, przedstawieniem strony emocjo-
nalnej ; reakcji ludzi w kilka minut rzuconych od monotonii codziennej
stuzby po bezposrednie zagrozenie zycia.

Jan Pawlica (ur. 1919) peinit stuzbe na ORP ,,Grom” nieprzerwanie
od 1 maja 1939 roku. Uczestniczyt wiec w przejsciu zespotu polskich
niszczycieli do Wielkiej Brytanii i w pézniejszych akcjach ,,Groma”, az
po tragiczny 4 maja 1940 r. W pazdzierniku 1940 roku skierowany na
ORP ,,Piorun” stuzyt na tym stynnym okrecie (nastepcy i mscicielu
Groma”) do 1944 roku. Od konca grudniia 1944 roku do wrzesnia 1945
roku byt czionkiem zatogi niszczyciela eskortowego ORP , Krakowiak™.
Do kraju powr6cit w grudniu 1946 roku. Mieszka w Warszawie.

Tadeusz Kondracki

Tuz przed uderzeniem Niemcow na Norwegie bazg polskich okre-
tow wojennych byt Harwich w potudniowo-wschodniej Anglii. Jednak
wraz z rozpoczeciem nieprzyjacielskiej inwazji okrety nasze zostaty
skierowane na pétnoc, najpierw do Rosyth w Szkocji a pézniej do Scapa
Flow pod dowodztwo Home Fleet. Stad zrobiliSmy kilka wypadéw ku
brzegom Norwegii, by okoto 20 kwietnia wyruszy¢ do Narwiku, miasta
— portu lezacego w gtebi fiordu w pétnocnej Norwegii. Pogoda nam nie
sprzyjata. Podczas sztormu ORP ,Burza” ulegt awarii i z powodu du-
zych przeciekdw w kadtubie musiat powréci¢ do bazy. ORP ,,Grom” i
.Btyskawica” poptynety dalej na polnoc. Na wschéd od wysp Szetlan-
dzkich nieprzyjaciel zasygnalizowat swojg obecnosé. W poblizu ,,Btyska-
wicy” nastgpit potezny wybuch, na szczescie nie uszkodzit okretu..
Niemcy poczytali sobie te eksplozje za zatopienie jednego z naszych
niszczycieli, czym nie omieszkali pochwali¢ sie w komunikacie radio-
wym nastepnego dnia.



21 kwietnia okrety dotarly do wejscia do fiordu — dhugiego i gtebo-
kiego. Morze tu bylo znacznie spokojniejsze. Po obu burtach okretu
wyrastaty wprost z wody skalne géry o barwie ciemnogranatowej, po-
bielone fatami Sniegu. Zima panowala jeszcze w petni. W miare posu-
wania sie w gigb fiordu gory i urwiska skalne rosty i potezniaty, a droga
wodna stawata sie coraz wezsza. Ciasno tu, cicho i niebezpiecznie. Wre-
szcie cel, zaciszne wody Skjelfiordu niedaleko portu Narwik.

Piecdziesigt lat temu Narwik byt niewielkim miasteczkiem o drew-
nianej zabudowie, a zarazem — portem przetadunkowym potozonym
na potwyspie, ktéry dzieli fiord Oyjord na fiord Rombaken i Beisfior-
den.

Pogrom niemieckich okretéw wojennych i transportowych w okoli-
cach portu Narwik w dniach 10 i 13 kwietnia dat flocie brytyjskiej
catkowite zwyciestwo.

Na skalistych brzegach
fiordu pozostaty do dzi$
wraki niektorych z dzie-
sieciu niemieckich nisz-
czycieli rozniesionych
woéwczas ogniem artyle-
ryjskim. Byt to skutek
gtbwnego starcia brytyj-
sko - niemieckiego. Na-
szym zadaniem byto patro-
lowanie miasta, portu i
okolic od strony morza,
niszczenie ogniem arty-
lerii  umocnien niemiec-
kich, zwlaszcza linii kole-
jowej stuzacej do wywozu
rud, tak bardzo potrzeb-
nych niemieckiej machi-
nie wojennej.

Byta trzecia dekada
kwietnia. Pogoda ustabili-
zowata sie. Niebo bylo
bezchmurne, wody fiordu
spokojne jak lustro, a
brzegi os$niezone, niczym
nie zapowiadajace panuja-
cej w tym czasie w Pol-
sce wiosny. Podziwialis-
my biale noce, tak zwy-
czajne tutaj, za kotem pod-
biegunowym. Choc¢ aktyw-

Jan Pawlica nos¢ lotnictwa nemieck!e—

(zdjecie przedwojenne) go by+a znaczna, to padajq—

ce bomby szczesliwie omi-

jaty nasze okrety. ,,Grom”

prowadzit kontrole wybrzeza z odlegtosci okoto 1,5 kilometra od Narwiku,

uniemozliwiajgc nieprzyjacielowi poruszanie sie po opadajgcych stromo

ku morzu zboczach. Kazdy ruch Niemcéw wywolywat reakcje artylerii

gtdéwnej i broni maszynowej. Dowddcy dziat i broni maszynowej pro-

wadzili ostrzat wedlug wilasnych obserwacji, skutecznie tlumigc dziata-
nia Niemcow.



Alarmy bojowe i przeciwlotnicze ogtaszane byly w chwilach wie-
kszych nalotéw. Zaloga przyzwyczaita sie do takiego sposobu prowa-
dzenia dziatan, sprawnie i szybko wykonywata swe zadania.

A jednak trzeciego maja koto godziny o6smej udato sie Niemcom
trafi¢ ORP ,,Grom” w $rédokrecie z dziata 80 milimetrowego. Pocisk
przebit burte powyzej linii wodnej, rozerwat sie wewnatrz trzeciego kotta
i unieruchomit go. Bosman poktadowy zabezpieczyt dziure w poszyciu
zatykajac ja drewnianym korkiem.

Nikt z zatogi wtedy nie zgingt, lecz byt to cios jakby ostrzegawczy.
Nasi artylerzysci zauwazyli miejsce, z ktérego oddano strzat i obtozy-
li je pociskami niszczac niebezpieczne dziato.

Z trzeciego na czwartego maja od godziny 24.00 do 04.00 miatlem
wachte wraz z szefem radiostacji, bosmanem Wactawem Perkowskim.
Petnit on stuzbe w zastepstwie starszego telegrafisty Wactawa Janusz-
kiewicza, ktory poprzedniego dnia nieopatrznie znalazt sie w poblizu
strzelajgcego dziata artylerii gtéwnej i oglucht. Po zakonczeniu wachty
poszliSmy spa¢. Szef — radio mieszkat na rufie okretu, tuz za maszy-
nownig okretu po prawej burcie. Rano koto 08.00 podczas nalotu bom-
by uderzyty w poblizu tego pomieszczenia. Prawdopodobnie znajdujgcy
sie tam bosmani zgineli od razu podczas eksplozji.

Ja mieszkatem w dolnym pomieszczeniu dziobowym, prawie na linii
wodnej okretu. Po wachcie poszedtem spa¢. Obudzit mnie sygnat alar-
mu przeciwlotniczego okolo godziny ésmej. Poniewaz nie mialem przy-
dzialu w tym alarmie nie Spieszytem sie z wyjsciem z hamaka. Dopiero
huk wybuchu, niepodobny do huku dziat artyleri gtéwnej, catkowicie
mnie otrzezwit. Wyskoczylem z hamaka, wsungtem stopy w stojace na
szafce buty i btyskawicznie przebytem dwa trapy i pomieszczenia, w kto-
rych nie widzatlem juz nikogo. Po wydostaniu sie na gorny poklad, zna-
laztem sie pod spardekiem pierwszego dziata. Pod$wiadomie uruchomi-
tem klatke z pasami ratunkowym wyciggajac zawleczke. Pasy wysypaty
sie na poklad, instyktownie zalozylem jeden z nich na siebie. Po lewej
burcie gérnego poktadu w poblizu tratwy ratunkowej spostrzegtem bos-
mana poktadowego, chorgzego Grzywaczyka. Na trapie za$, prowadzacym
z dolnego pokiadu pojawit sie maszynista. Miat czarng spalong ogniem
twarz, a z czola plyneta krew. Jak sie p6zniej dowiedzialem byt to
Grzelak. Chwycitem z pokfadu pas ratunkowy i zarzucitem mu szelki na
ramiona, ale mu ich nie zawigzalem. Opuszcza¢ poktad! — krzyknat
bosman. — Toniemy!

ORP ,,Grom” ztamat sie w miejscu eksplozji. Dzidb i rufa unosity
sie szybko ku goérze. Wylaztem za reling. Byto wysoko. Ubrany bytem
w spodenki i podkoszulke. Strach przed lodowatg woda nie zachecat
do kapieli. Zjechatem hamujac po burcie. Lodowata woda parzyta jak
ukrop. Jednak podswiadomos¢ nakazywata ucieczke od tongcego okretu
jak najdalej. Po chwili, gdy obejrzalem sie w strone okretu, ujrzatem
jak ztozony niczym scyzoryk z pionowo wysoko uniesionym dziobem i
rufg, za ktdérg potyskiwaty w storicu sruby napedowe, pograzat sie w
wodzie. Gdy obejrzalem sie ponownie, nie byto go juz na powierzchni.

Torpedysta, Ludwik Maruszak, pltywat zaledwie kilkanascie metrow
ode mnie. ByliSmy dos¢ daleko od duzej grupy rozbitkéw, na Srodku
fiordu Oyjord. Do brzegu mieliSmy wiecej jak kilometr, ale w tak zim-
nej wodzie nie mieliSmy zadnych szans na dostanie sie tam. Juz po
kilku chwilach zaczeliSmy sztywnie¢. — O Boze! Jak zimno — krzy-
knatem. — Ale nam przypier.... — wykrztusit Ludwik.

Niemcy rozpoczeli polowanie na rozbitkbw. Na szczescie z sasiednie-
go fiordu pojawit sie brytyjski niszczyciel HMS ,Bedouin”, otworzyt



ogien do mysliwych, opuscit todzie ratunkowe i zaczgt wytawia¢ zywych
i rannych. PlyneliSmy w kierunku todzi. Chwile mijaty jak wiecznosc.
Na wpot sztywny, z potwornym bélem w dolnej potowie ciata, umaza-
ny w ropie, ktora wyptyneta prawdopodobnie z rozbitych zbiornikéw,
zostalem wciagniety do todzi. Wioslarze ruszyli catg naprzéd do trapu
niszczyciela. Po trapie biegaliSmy jak sprinterzy na drewnianych no-
gach, by skry¢ sie i ogrza¢ w najblizszym pomieszczeniu. ByliSmy tak
skostniali, ze palec, ktory skaleczytem biegngc boso (bo buty utonety)
po okutych stopniach trapu, nawet nie krwawit.

Dopiero gdy po godzinach pod prysznicem cieptej wody, rozgrzaliSmy
ciata (bo dusze byty nadal zamrozone), Ludwik zapytat:

— Ktérg miates wachte?
— Drugg — odpowiedziatem.
— Miates szczescie, ze sie obudzite$, bo niektérzy nie zdazyli.

Jan Pawlica

Odpowiedzi na zagadki ze str. 13

Sieczkarnia

Pedzel

Zdrowie

Bezdomny

Kiedy milczy

Pelna stodota stomy
Tam, gdzie ich nie ma
W petne

Bez skorki

Z pustych
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POLSKA POCZTA MORSKA

w latach I wojny Swiatowe]j

Lata Il wojny Swiatowej to takze nietypowy okres dziatalnosci
poczty polskiej. Powstata wowczas i dziatata niezmiernie interesujaca
instytucja polskiej poczty morskiej. Z chwilg wybuchu wojny wiele stat-
kéw i okretdw znalazto sie na terenie Francji i Wielkiej Brytanii. Po
kampanii francuskiej 1940. r. jedynym schronieniem pozostawaly juz
tylko poczty Wielkiej Brytanii. Polska Marynarka Wojenna oraz zmi-
litaryzowana Polska Marynarka Handlowa weszty w skiad alianckich
sit morskich.

List wystany z ORP ,,Wilk”

Zgodnie z prezpisami prawnymi statki na otwartym morzu oraz
okrety wojenne w obcych portach stanowig terytorium panstwa pod
ktérego bandera ptywajg. Stad tez na statkach polskich postanowiono
otworzy¢ agencje pocztowe zajmujgce sie przesytkami pocztowymi. An-
gielskie wladze pocztowe wyrazity zgode na dziatalno$¢ poczty polskiej
na terenie Wielkiej Brytanii. Zezwolono na oficjalng emisje znaczkdéw
Rzgdu Polskiego na Emigracji oraz otwarcie agencji pocztowych. Utwo-



rzono je 15 grudnia 1941 r. z chwilg emisji pierwszej serii znakow
pocztowych.

Korzystanie z ustug poczty polskiej bylo jednak dosy¢ skompliko-
wane. Korespondencje zbierano w polskich instytucjach i obozach woj-
skowych oraz ofrankowywano polskimi znakami pocztowymi. Nastep-
nie kierowano je do Londynu do Polskiej Sekcji Pocztowej. Ta wysy-
tata je do najblizszych portéw, w ktorych znajdowaty sie polskie statki
i okrety. Na pokiadzie korespondencje ocenzurowywano zgodnie z prze-
pisami wojskowymi, stemplowano i rozsytano do adresatéw korzysta-
jac juz z ustug poczty angielskiej. Agencje pocztowe postugiwaty sie
przy tym stemplami z widokiem statku i napisem: ,Polska Marynarka
Handlowa-Agencja Pocztowa”. Kazdy stempel posiadat numer agenciji,
ktory odpowiadat konkretnemu statkowi lub okretowi. W Polskiej Ma-
rynarce Wojennej byty to:

1 ORP ,Piorun; 17 — ,Garland”;
3 ,Dragon” (zatopiony); 20 — ,,Orkan (zaaoplony);
4 Conrad” - 21 — ,,Btyskawica”;
” . 24 — ,,Sokot’;
7 ,,Krakowiak; 27 — ., Wilk”:
12 .Burza”; 33 — ,Slgzak”;
-1|§ ,»Dzik”; 36 — ,,Kujawiak”
Polska Sekcja Pocztowa (?); (zatopiony 16.V1.1945 r.).

Natomiast w Polskiej Marynarce Handlowej stosowano nastepujgce nu-
mery agencji pocztowych: ,

1 — m/s ,,Morska Wola”; 19 — s/s ,,Modlin” (zatopiony);
2 — s/s ,,Lublin”; 20 — sf/s ,Wisla”;

3 — m/s ,Batory”; 21 — s/s ,Lewant”;

4 — s/s , Katowice”; 22 — sfs ,,Baltyk”;

5 — m/s ,,Sobieski”; 24 —s/s ,,Puck” (zatopiony);
6 — s/s ,,Krakéw”; 25 — sf/s ,,Paderewski” (zatopiony)
7 — s/s ,,Lwow”; - < 27 — s/s ,,Narwik”;

8 — s/s ,,Zagtoba” (zatopiony); 33 — s/s ,Kroman”;

9 — sfs,,Kmicic”; 35 — s/s ,,Biatystok”;

10 — s/s ,,Kordecki”; 36 — s/s Lech”:

11 — m's ,Rozewie” (zatopiony); a9 _ o/ ’,’,Hel";1

12 — o, Tobruk”; 49 — s .Putaski”;

13 — m/s ..Stalowa Wola”;

14 — s's ..Poznan”: 52 — m/s ,,.Borystaw”;

16 — s's ,Lechistan”; 72 — sis ,Kielce”;
17 — s/s ,,Wilno”; 77 — s/s ,Narocz”;
18 — sf/s ,,Slask”; 8l — s/s ,Kosciuszko”.

Ta nietypowa poczta morska dziatata do 11 lipca 1945 r.

Krzysztof Filipow



IKONA MATKI BOSKIEJ
PORT—ARTUSKIEJ

W wielu religiach istnieja wizerunki wykorzystywane przez sity zbrojne jako
element propagandowy. Ich zadaniem bylo zagrzewanie wojska do walki, podno-
szenie morale zotnierzy itp. W religii prawostawnej takimi przedstawieniami byty
np. ikony Matki Boskiej Kazanskiej i Smolenskiej, noszone przez armie Suwo-
rowa w czasie kampanii 1812 r.

Jednym z ostatnich tego typu przdstawien byla ikona Matki Boskiej Port-Ar-
turskiej, przy czym godnym podkres$lenia jest fakt, ze ten wiasnie typ ikony —
bodaj jedyny — zwigzany jest z rosyjska marynarka wojenna.

Wizerunek Matki Boskiej Port-Arturskiej namalowany zostat w Kijowie w
poczatkach naszego stulecia. Po wybuchu wojny rosyjsko-japonskiej (w 1904 r*)
cudowny obraz przewieziono do Petersburga. Przekazy glosza, ze Bogurodzica,
uznana przez wiernych opiekunka imperium rosyjskiego, zazadata woéwczas, aby
Jej wizerunek ,,Port-Arturski” zostat dostarczony do Port-Artur. Wbrew woli
Matki Boskiej probowano przewiezé do oblezonego przez Japonczykéw miasta
kopie cudownego obrazu, lecz owo ,,0szustwo” nie powiodto sie — transport z po-
wodu burzy nie dotart do celu. Przez kilka tygodni ikone przechowywano w ka-
tedrze we Wiladywostoku, az wreszcie w Petersburgu znalazt sie ochotnik gotéw
dostarczy¢ Swiety obraz do oblezonego miasta. Owym ochotnikiem zostal uczes-
tnik wojny rosyjsko-tureckiej rotmistrz rezerwy lejbgwardii N .N. Fiodorow.
W listopadzie 1904 r. rotmistrz wyptynat wraz z ikong na poktadzie norweskiego
statku do oblezonego miasta — interwencja cudownego obrazu miata je uwolni¢
od wrogéw. Niestety, po uplywie miesigca mieszkancy Wiadywostoku dowiedzieli
sie o upadku Port-Artur. Czynigca cuda ikona nie dotarta do celu, gdyz — jak
pisat N. N. Fiedorow — ,nie bylo jej sadzone trafi¢ do Port-Artur. Nieznana jest
wola Boza”.

Opisywany wizerunek przedstawia calg posta¢ stojgcej Matki Boskiej w nie-
bieskiej sukni i ciemno-$liwkowym maforionie (chuscie, okrywajagcej gtowe, ra-
miona i plecy). W obu rozpostartych dtoniach Bogurodzica trzyma ptat tkaniny
z odbitym na niej obliczem Chrystusa. W gérnej czesci kompozycji przedstawiono
potpostaé Boga Ojca — Pana Zastepéw z Duchem $w. w postaci Gotebicy. Po
obu stronach Boga Ojca stoi gwardia niebieska i— archaniotowie Michat i Gab-
riel, dzierzacy w dtoniach swe atrybuty. Catla kompozycja zamknieta jest od gory
tukiem potkolistym, zas w tréjkatnych polach utworzonych miedzy tukiem a
prostokatem opasujacej ikone bordiury umieszczono krzyze $w. Jerzego ze
wstazka.

Tiem dla figury Matki Boskiej jest pejzaz przedstawiajgcy zatoke port-artur-
ska. Bogarodzica stoi na dwoéch ziamanych mieczach o bardzo szerokich glow-
niach.

Opisany zabytek rosyjskiego malarstwa ikonowego, przechowywany w Ga-
binecie Cerkiewno-Archeologicznym moskiewskiej Akademii Duchownej, jest je-
dnym z bardzo nielicznych przyktadéow ikon morskich. Innym, lecz bardzo wcze-
snym przyktadem ,ikony marynistycznej” jest temat ,Matka Boska Tysigca Ok-
retow”, z ktérym wiaze sie barwny, legendarny przekaz. Oto podczas szturmu
Stowian na Konstantynopol w czerwcu 860 r. procesja niosgca te wiasnie ikone
udata sie nad morze. Z niewyjasnionych przyczyn flota napastnikéw zrezygnowata
z ataku i odptynela, ikona za$ zyskata miano ,,czynigcej cuda”.



Ikona Matki Boskiej
Port-Arturskiej

_Pod wzgledem artystyczno-formalnym ikona Matki Boskiej Port-Arturskiej jest
dzielem bardzo Claqznym, blizszym dewocyjnemu, przestodzonemu malarstwu re-
ligijnemu Zachoadniej " Europy niz sztuce izograficznej starej Rosji. Swiadczy otym
Swiattocieniowy sposob  przedstawienia postaci, kfadzione laSerunkowo ~ (czyli
cienka, przejrzysta warstwa.) farby, jak rowniez 6w ckliwo — dewocyjny charak-
ter catej ikony. Jednakze ze wzgledu na swdj niezwykty, ,,morski” charakter ikona
Matki Boskiej” Port-Arturskiej godna jest uwagi.

Joanna Tomalska
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