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WSTEP.

Rocznik statystyczny Polskich Kolei Panstwowych za rok 1931, zawie-
rajacy sprawozdanie ze stanu posiadania i eksploatacji kolei Paristwowych,
jakotez i prywatnych bedacych pod zarzadem panstwowym, w poréwnaniu
z rocznikiem za rok 1930, nie ulegl Zadnym zmianom.

Calo§¢ sklada sie z czterech czesci: A) opisowej, w ktérej znajduja sie
objasnienia i zestawienia ogélne oraz rézne pordwnawcze tabele, B) w ktorej
opracowane zostaly dane z eksploatacji kolei normalno-torowych, C) zawiera-
jace takiez dane z eksploatacji kolei waskotorowych i D) zestawienie ogdlne
wplywow 1 rozchodéw przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Paristwowe".

Dane z eksploatacji kolei normalno-torowych zamieszczone w Cze$ci B —
zawieraja podwéjne liczby: gérne drukowane drukiem pochylym (kursywa)
oznaczaja dane za pierwszy kwartal 1931 roku, dolne zaé drukowane normal-
nym, prostym, grubszym drukiem (egipskiem) zawieraja dane za caly rok
kalendarzowy 1931-szy, co daje moznos¢ otrzymania — ze sprawozdan Cen-
tralnego Biura Statystyki Przewozéw — zestawieni za rok budzetowy rozpo-
czynajacy sie I-go kwietnia kazdego roku.

Dane cyfrowe, wykazane w dziale dochodéw i rozchodéw, drukowane
innemi czcionkami np. ,tlusta kursywa“ — oznaczaja zwroty pobranych
dochodéw, albo tez dokonanych wydatkéow.

AVANT—PROPOS.

L’Annuaire Statistique des Chemins de fer de ’Etat Polonais pour l'année
1931, qui présente le compte-rendu de 1’état de possession et de I’exploitation
des chemins de fer de I’Etat, ainsi que des chemins de fer privés, administrés
par I'Etat, n’a subi aucun changement en comparaison avec celui de I’année
précédente.

L’Annuaire est composé de quatre parties: A) partie descriptive, contenant
les explications, les récapitulations générales, et divers tableaux comparatifs;
B) contenant les données de l'exploitation des chemins de fer a voie normale;
C) contenant les données similaires de 1’exploitation des chemins de fer a voie
étroite; D) qui contient la récapitulation générale des recettes et des dépenses
de l’entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais (P. K. P.).

Les données concernant 1’exploitation des chemins de fer a voie normale,
contenues dans la partie B, exposent des chiffres doubles; ceux d’'en haut,
imprimés en ,,cursive, expriment les données pour le I-re trimestre de 1931;
ceux d’en bas, imprimés en ,, Egyptienne”, se rapportent 4 l'aune civile 1931
tout entiére, ce qui rend possible d’obtenir au moyen des comptes-rendus du
Bureau Central de la Statistique des Transports, une récapitulation de l'année
budgétaire, qui commence 4 la date de 1 avril de chaque annee.

Les données en chiffres, exposées, dans la partie des recettes et dépenses
et imprimées en ,cursive gros“, se rapportent aux remboursements des recet-
tes percues et aux dépenses effectuées.




I. Okrggowe Dyrekcje Kolejowe i urzedy wspdlne.
I. Directions Régionales des Chemins de fer

et Offices

Sie¢ kolejowa normalnotorowa, eksploato-
wana przez przedsiebiorstwo Polskich Kolei
Panistwowych, o ogdlnej dlugosci 17.539 kilo-
metréw, podzielona jest miedzy dziewie¢ Dy-
rekcyj Okregowych, a mianowicie:

communs.

Le réseau ferroviaire a voie normale, ex-
ploité par l'entreprise ,,Chemins de fer 'Etat
Polonais", d’'une longueur totale de 17.539 km.,
est divisé en neuf Directions Régionales, notam-
ment celles de:

1) Warszawska . z siedziba w Warszawie ayant son siége a Varsovie

2) Radomska . . . . s ., Radomiu ., Radom

3) Wileniska ., W ,, Wilnie ., Wilno

4) Poznanska . . . . ,, Poznaniu ., Poznan

5) Gdanska . ,, Gdansku (Danzig) ., Gdansk (Danzig)
6) Katowicka . ,, Katowicach ,, Katowice

7) Krakowska . . . ; ., Krakowie ., Cracovie

8) Lwowska . . . . b we Lwowie ., Lwow

9) Stanistawowska . . L w Stanislawowie v ., Stanistawow

Dyrekcje Okregowe kieruja bezposrednio
caloksztaltem eksploatacji powierzonych im
linij kolejowych oraz ich odbudowa i rozbu-
dowa, pod ogdélnym nadzorem i kierownictwem
Ministerstwa Komunikacji, speiajacego pod
wzgledem eksploatacji funkcje Generalnej Dy-
rekeji Kolejowej.

Dla zalatwiania niektérych spraw wspdl-
nych wszystkim Dyrekcjom, istnieja przy
Ministerstwie Komunikacji centralne urzedy
wspolne, a mianowicie:

1) Centralne Biuro Rozrachunkowe z kole-
jami obcemi z siedziba w Bydgoszczy,

2) Centralne Biuro Statystyki Przewozéw
P. K. P. z siedziba w Warszawie, wreszcie

3) w Ministerstwie Komunikacji Wydzial

prowadzacy waziniejsze zamo6wienia i zakupy
(tabor, szyny i t. p.) dla calej sieci.

Les Directions Régionales administrent di-
rectement l'exploitation totale des lignes res-
pectives, leur reconstruction et leur dévelop-
pement sous la surveillance générale du Mini-
stére des Communications, qui assume sous
le rapport de l'exploitation les fonctions de
Direction Générale des Chemins de fer.

Pour régler certaines questions communes
a toutes les Directions, il existe auprés du
Ministére des Communications des services
communs centraux, savoir:

1) Le Bureau Central des Décomptes avec
les chemins de fer étrangers, qui a son siége
a Bydgoszcz,

2) Le Bureau Central de la Statistique des
Transports P. K. P, avec siége a Varsovie; enfin

3) au Ministére méme une Division spé-
ciale, qui pourvoit aux commandes les plus
importantes, et aux achats (du matériel rou-
lant, des rails etc.) pour le réseau entier.

II. Zarys Organizacji Przedsi¢biorstwa Panstwowego
Polskie Koleje Panstwowe.

II. Ebauche de I’organisation de lentreprise
Chemins de fer de I’Etat Polonais.

I. Zasady ogélne — 1. Principes généraux.

Na podstawie rozporzadzenia Prezydenta
R. P. z 24 wrzeénia 1926 roku, zmienionego
cze$ciowo rozporzadzeniem Prezydenta R. P.
z 29 listopada 1930 r., zarzad kolejami pan-
stwowemi, oraz kolejami prywatnemi eksploa-
towanomi przez Pafistwo, powierzono przed-
siebiorstwu pafistwowemu pod nazwa ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe, z siedziba w War-
szawie, prowadzonemu wedle zasad handlo-
wych, z szczegélnem jednak uwzglednieniem
potrzeb Panstwa 1 intereséw gospodarstwa
spolecznego, oraz wpisaniem do rejestru han-
dlowego.

Gléwne zasady prowadzenia przedsigbior-
stwa P. K. P., w my$l cytowanych wyzej roz-
porzadzen, sa nastepujace:

1) majatek nieruchomy kolei pafistwowych
przechodzi w zarzad powierniczy i uzytkowa-
nie, za$ majatek ruchomy na wlasnos¢ przed-
siebiorstwa ;

2) majatek nieruchomy przejety przez przed-
sigbiorstwo P. K. P. odpowiada tylko za zobo-
Wiazania tego przedsiebiorstwa;

3) przedsiebiorstwo moze zaciagaé na wlasna
reke krétkoterminowe pozyczki, nie przewyz-
szajace w sumie 109, ogélnego dochodu eks-
Ploatacyjnego brutto i splacane z biezacych
dochodéw przedsiebiorstwa;

En vertu de l'ordonnance du Président de
la République Polonaise du 24 septembre 1926,
modifiée en partie par l'ordonnance du Prési-
dent de la République Polonaise en date du
29 novembre 1930, 'administration des che-
mins de fer de I'Etat Polonais ainsi que des
chemins de fer privés, exploités par 1'Etat,
a été confiée a I'entreprise d’Etat portant le
nom ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais®,
ayant son siége a Varsovie et gérée selon les
principes commerciaux, en veillant avant tout
aux besoins de I'Etat et aux intéréts de I'éco-
nomie publique; cette entreprise est inscrite
au registre du commerce.

Les principes généraux, qui inspirent la
gérance de l'entreprise P. K. P. au sens des
ordonnances, qui viennent d’étre citées, sont
les suivants:

1) le bien immobilier des chemins de fer de
I'Etat passe & I'administration fiduciaire, qui
I'utilisera; le bien mobilier devient la pro-
priété de l'entreprise;

2) le bien immobilier, passé aux mains de
I'entreprise P. K. P. n'est responsable que des
obligations, assumées par cette entreprise;

3) 'entretien peut contracter de sa propre
initiative des emprunts & court terme, qui ne
dépasseraient pas au total 10% de la recette
globale de'exploitation brutto et seraient payés
4 la charge des recettes courantes de l'entreprire;
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4) przedsigbiorstwo wolne jest od wszelkich
podatkéw, danin i oplat publicznych, na réwni
ze Skarbem Pafistwa;

5) budzety roczne i plany finansowo-gospo-
darcze przedsigbiorstwa zatwierdza Rada Mi-
nistréw;

6) do budzetu pafistwowego wchodzi przed-
sigbiorstwo tylko z wplata do Skarbu Pafistwa,
lub doplata ze Skarbu Pafistwa, w wysokosci
ustalonej przez ciala ustawodawcze w ustawie
skarbowej;

7) $wiadczenia przedsigbiorstwa na rzecz
Panistwa lub jego poszczeglnych organéw,
winny byé odpowiednio oplacane;

8) centralny zarzad przedsiebiorstwa spra-
wuje Minister Komunikacji,

9) gospodarka finansowa przedsiebiorstwa
podlega kontroli wykonywanej przez Najwyz-
sza Izbe Kontroli Pafistwa;

10) zastepstwo sadowe przedsiebiorstwa Wy-
konywa Prokuratorja Generalna:

11) przepisy o stosunku shizbowym, (pra-
gmatyka) uposazeniowe i emerytalne dla pra-
cownikéw przedsiebiorstwa ustala Rada Mi-
nistréw;

12) przedsiebiorstwu moze byé poruczony
Przez Ministra Komunikacji nadzér nad kole-
jami prywatnemi, nie zarzadzanemi przez
przedsiebiorstwo.

II. Gléwna Inspekeja Komunikaeii.

Kontrola nad gospodarka przedsiebiorstwa
P. K. P. i nad stosowaniem przez nie obowia-
zujacych ustaw, rozporzadzeh i instrukeyj
stluzbowych nalezy do zadafh Gléwnej Inspekcji
Komunikacji, dzialajacej na podstawie specjal-
nego rozp. Prezydenta z 24 wrzeénia 1926 r.

4) I'entreprise est exemple de tous, inipéts,
prestations et charges publiques 4 1'égal du
Trésor de I'Etat;

5) les budgets annuels et les plans financiers
et économiques sont approuvés par le Conseil
des Ministres;

6) l'entreprise participe au budget de I'Etat
seulement avec les versements, faits au Trésor
de I'Etat ou regus de lui 4 la hauteur, dont le
montant est fixé par les Corps Législatifs dans
la loi fiscale;

7) les prestations de l'entreprise au béné-
fice de I'Etat ou de ses organes particuliers
doivent étre diiment rétribuédes;

8) I'administration centrale de l'entreprise
est exercée par le Ministre des Communica-
tions;

9) le régime financier de l'entreprise est
soumis au contrdle, effectué par la Cour ou-
préme du Controle de I'Etat;

10) Ventreprise est représentée devant les
Tribunaux par 1'Office Géneral du Contentieux
de 1'Etat Polonais;

11) les rapports de service (pragmatique),
les traitements et les retraites sont réglemen-
tés par le Conseil des Ministres;

12) le Ministre des Communications peut
confier 4 l'entreprise la surveillance des che-
mins de fer privés, non administrés par elle.

II. Inspection Générale des
Communications.

Le controle du régime de l'entreprise P. K. P.
et de 'application des lois en vigueur, des dispo-
sitions et des instructions de service appartient
aux fonctions principales de 1'Inspection Gé-
nérale des Communications, qui agit en vertu
de l'ordonnance spéciale du Président de la
République Polonaise en date du 24 septem-
bre 1926. 3
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III. Zarzad przedsiebiorstwa.

Organami zarzadu przedsiebiorstwa P. K. P.
sa:

1) Ministerstwo Komunikacji;

2) centralne urzedy przedsiebiorstwa pod-
legle bezposrednio Ministerstwu;

3) Dyrekcje Okregowe kolei Pafistwowych;

4) wykonawcze jednostki sluzbowe podlegle
Dyrekcjom.

1. Ministerstwo Komunikaeji.

Ministerstwo Komunikacji, ktére do 1 lipca
1932 r. obejmowalo tylko sprawy zarzadu
przedsiebiorstxyam P. K. P., nadzoru nad kole-
jami prywatnemi, oraz lotnictwa cywilnego,
po 1lipca 1932 r. otrzymalo pewny zakres dzia-
fania, przejmujac od zniesionego Ministerstwa

* Robét Publicznych, sprawy drogowe i ruchu

samochodowego, sprawy zeglugi i splawu na
$rédladowych drogach wodnych oraz sprawy
pomiarowe.

Ministerstwo Komunikacji dzieli sie obec-

nie na:

1) Gabinet Ministra;

2) Departament Ogdlny z Wydzialami: or-
ganizacyjnym, prawnym, traktatowym,
polityki komunikacyjnej i koncesyj oraz
turystyki ogélnej;

3) Departament Finansowy z Wydziatami:
budzetowym, dochodéw kolejowych, roz-
chodéw kolejowych, ksiegowosei kolejo-
wej oraz kasa giéwna P. K. P.;

4) Departament Handlowo-Taryfowy z Wy-
dzialami: ogdélnym i taryf osobowych,
taryf towarowych wewnetrznych, taryf
towarowych zagranicznych oraz przewo-
ZOwym,;

9) Departament ruchu kolejowego z Wy-
dzialami: ogélno-ruchowym, pasazerskim,
towarowym oraz kolei waskotorowych
i tramwajow;

6) Departament Utrzymania i Budowy kolei
z Wydzialami: nawierzchni, budynkéw,
mostow, zabezpieczenia ruchu pociagbw
oraz inwestycyjnym;

III. Administration de l’entrep'rise.

Les organes de l'entreprise P. K. P. sont les
suivants:

1) Le Ministére des Communications;

2) les offices centraux de l'entreprise, sub-
ordonnés directement au Ministére;

3) les Directions Régionales des Chemins de
fer de I'Etat;

4) les unités de service exécutives, subordon-
nées aux Directions.

1. Ministére des Communications.

Le Ministére des Communications, qui avant
le 1 juillet 1932 ne gérait que les affaires de
I'entreprise P. K. P. surveillait les chemins de
fer privés et dirigeait I'aviation civile, a élargi
son champs d’action, en héritant du Ministére
des Travaux Publics, supprimé 4 cette date les
affaires de navigation sur les voies fluviales
intérieures et les questions de mesurage.

Le Ministére se divise actuellement en:

1) Cabinet du Ministre,

2) Département Général avec les Divi-
sions: de l'organisation, du droit, des
traités, de la politique des communica-
tions et des concessions, de la touristique
générale;

3) Département des Finances avec les Divi-
sions: du budget, des recettes ferroviaires,
des dépenses ferroviaires, de la compta-
bilité ferroviaiie, enfin de la caisse cen-
trale P. K. P.;

4) Département du Commerce et des Tarifs
avec les Divisions: générale et tarifs
voyageurs, des tarifs marchandises inté-
rieurs, des tarifs marchandises extérieurs,
enfin des transports;

5) Département du Trafic ferroviaire avec
les Divisions: du mouvement général, de
voyageurs, de marchandises, enfin des
chemins a voie étroite et des tramways;

6) Département de I'Entretient et de Con-
struction avec Divisions: de la super-
structure, des batiments, des ponts, de
la sécurité du mouvement et des inves-
tissements;



7) Departament Mechaniczny i Zasobéw ko-
lejowych z Wydzialami: mechaniczno-
trakcyjnym, warsztatowym, budowy i za-
kupu taboru oraz zasobéw i zakupow;

8) Departament Drég kolowych z Wydzia-
lami: ruchu drogowego oraz budowy
i utrzymania Drég kolowych;

9) Departament Lotnictwa Cywilnego (bez
Wydzialow); _

10) Biuro Personalne z Wydzialami: osobo-
wym, uposaZef oraz zaopatrzen;

11) Biuro Wojskowe;
12) Biuro Drég Wodnych;
13) Biuro Sanitarno-kolejowe;

14) Biuro Pomiarowe.

9. Centralne Urzedy Przedsigbiorstwa P. K. P
podlegle bezpoSrednio Ministerstwu Komuni-
kacji.

1) Centralne Biuro Rozrachunkéw P. K. P.
w Bydgoszczy, zalatwiajace sprawy zwlazane
7z rachunkami z przewozéw miedzynarodowych.

2) Centralne Biuro Statystyki Przewoz.éw
P. K. P. w Warszawie, ktérego zadaniem jest
rejestracja i statystyka przewozéw P. K. P.,
wydawnictwo Rocznika Statystycznego oraz
kontrola nadanych i przybylych przesylek
towarowych w komunikacji miejscowej.

3) Centralne Biuro Obrachunkéw w War-
szawie, zalatwiajgce sprawy zwiazane z roz-
rachunkami, wynikajacemi z wzajemnego uzy-
wania wagonéw towarowych i osobowych
w komunikacji miedzypafistwoowej oraz z uzy-
wania wagonéw, wynajetych od towarzystw
najmu wagonow.

4) Biuro Projektéw i Studjéow w Warsza-
wie, przeprowadzajace studja nad udoskona-
leniem i rozwojem budowli i urzadzen P. K. P.
oraz opracowujace odpowiodnie projekty.

5) Kierownictwo Przebudowy Wezla War-
szawskiego, prowadzace wszystkie prace nad
przebudowa wezla kolejowego w Warszawie.

7) Département Mécanique et d’Apl?rov'%-
sionnement, avec les Divisions: mécani-
que et de traction, des ateliers, de con-
struction et achat du matériel roulant,
enfin des achats de l‘approﬁsionneme_n‘f s

8) Département des Routes avec les Divi-
sions: du mouvement surroutes et de con-
struction et d’entretien de routes;

9) Département de I’Aviation Civile (n’est
pas subdivisé); s
10) Bureau du Personnel, avec les Divisions:
du personnel, des appointements et de

I'assistance;

11) Bureau Militaire;

12) Bureau des Voies fluviales;

13) Bureau Sanitaire;

14) Bureau des Mesurages.

9. Offices Centraux de lentreprise P. K. P.
subordonnés directement au Ministére des Com-
munieations.

1) Bureau Central des Décomptes P. K. P.
4 Bydgoszez, qui régle les décomptes des tra-
fics internationaux. Je)

2) Bureau Central de la Statistique des
Transports P. K. P. 4 Varsovie, dont les lf0n~
ctions consistent 4 enrégistrer et 4 établir la
statistique des transports P. K. P., a éditr,ir
’Annuaire Statistique et 4 controlér 'expé-
dition et l'arrivage du trafic marchandises en
communication locale.

3) Bureau Central des Décomptes pour 'Wa—
gons & Varsovie, qui régle les décomptf:s, résul-
tant de l'emploi réciproque des voitures 'et
wagons a marchandises en trafics intel.'natm—
naux, ainsi que des wagons, pris en bail chez
les compagnies de louage des wagons. .

4) Bureau des Projets et des Etudes a Var-

sovie, qui a pour tache d’étudier le perfec-

tionnement et le dévéloppement des batiments
et des installations P. K. P. et d’élaborer des
projets en cette matiere. : L

5) Direction de la Reconstruction du Noeud
de Varsovie, chargée de conduire tous les
travaux, liés avec la réconstruction du noeud
des chemins de fer a Varsovie.
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3. Dyrekeje Okregowe Kolei Panstwowych.

- Sie¢ kolejowa przedsiebiorstwa P. K. P.
podzielona jest na okregi dyrekcyjne, w kto-
rych bezpoéredni zarzad sprawami przedsie-
biorstwa sprawuja Dyrekcje Okregowe kolei
Patfistwowych, w zakresie ustalonym Regu-
laminem tych Dyrekcyj.

Obecnie istnieje 9 Dyrekeyj Okregowych
z siedzibami w Warszawie, Wilnie, Radomiu,
Poznaniu, Gdafisku, Katowicach, Krakowie,
Lwowie i Stanistawowie.

Dyrekcje Okregowe dziel sie na Wydziaty:
Ruchu, Mechaniczny, Drogowy, Osobowy, Fi-
nansowy, Handlowo-Taryfowy, Kontroli Do-
chodéw, Prawny, Zasobéw, Sanitarny, Elek-
trotechniczny (tylko w Warszawie) kolei wasko-
torowych (w Warszawie, Radomiu i Wilnie),
oraz kase Dyrekcyjna.

4. Jednostki stuzbowe, podlegle Dyrekejom
Okregowym Kolei Padstwowych.

1) Oddzialy Ruchu, powolane do kierowa-
nia ruchoma sluzba wykonawecza, pod bezpo-
Sredniem kierownictwem i nadzorem Wydzialu
Ruchu Dyrekeji, jak réwniez do czuwania nad
sprawnem dzialaniem podleglych im stacyj.
Ten typ Oddzialéw Ruchu, w ilogci ogdlnej
23 jednostek, istnieje w Dyrekcjach: Warszawa,
Wilno, Radom, Poznani, Katowice i Gdafisk.
Oddzialy Ruchu w Dyrekcjach: Lwéw, Kra-
kéw i Stanistawéw, w ogblnej ilosci 8 jedno-
stek, sa to organa Dyrekcyj, eksponowane na
linji, podlegle bezposrednio Naczelnikowi Wy-
dzialu Ruchu, ktérych zadaniem jest kierowa-
nie ruchem i bezpogredni nadzér nad jego bez-
Pieczenstwem, i regularnoscia oraz wspéldzia-
lanie w gospodarce taborem kolejowym ze
stanowiska ruchu.

2) Oddzialy mechaniczne, w ogblnej ilosci
27 jednostek, sa to organa podlegte Dyrekeji,
Powolane do kierowania mechaniczng shizba
Wykonawcza pod bezpoéredniem kierownic-
twem i nadzorem Wydzial Mechanicznego

3. Directions Régionales des Chemins de fer
de I’Etat,

Le réseau forroviaire de I'entreprise P. K. P.
est divisé en arrondissements régionaux, dans
les limites desquels I’'administration immédiate
est assumée par les Directions Régionales des
Chemins de I'Etat dans les limites de leurs
Reglements. '

Il existe actuellement 9 Directions Régio-
nales ayant leurs siéges 4 Varsovie, &4 Wilno,
a Radom, 4 Poznafi, 3 Gdansk, & Katowice,
a Cracovie, & Lwéw et 4 Stanistawéw.

Les Directions Régionales contiennent les
Divisions suivantes: du Mouvement, Méca-
nique, de la Voie, du Personnel des Finances,
du Commerce et des Tarifs, du Contréle des
Recettes, du Droit, de ' Approvisionnement, Sa-
nitaire, Electrotechnique (seulement A Var-
sovie), des Chemins de fer & voie étroite (seule-
ment a Varsovie, 4 Radom et & Wilno) et enfin
de la Caisse de Direction.

4. Unités de service, subordonnées aux Direc-
tions Régionales des Chemins de fer de I’Etat.

1) Sections du Mouvement, appelées 4 diri-
ger le fonctionnement du service exécutif du
mouvement sous les auspices et sous la surveil-
lance de la Division du Mouvement de la Di-
rection; elles sont également chargées de con-
troler le fonctionnement des gares au point
de vue de leur souplesse. Ce type des Sections
du Mouvement au nombre total de 23 unités
existe dans les Directions de Varsovie, de
Wilno, de Radom, de Poznafi, de Katowice
et de Gdafisk. Les Sections du Mouvement
dans les Directions de Lwéw, de Cracovie et
de Stanistawéw au nombre de 8 unités sont
des organes des Directions faisant le service
des lignes et subordonnés directement au Chef
de la Division du Mouvement: elles sont char-
gées de diriger le mouvement, de veiller direc-
tement & la sécurité des trains et de collaborer
au régime du matériel roulant au point de
vue des besoins du mouvement.

2) Les Sections Mécaniques au nombre de
27 unités, sont des organes subordonnés aux
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Dyrekeji, jak réwniez do czuwania nad spra-
wnem dzialaniem podleglych im parowozowni,
warsztatow oddziatowych, pomocniczych ma-
gazynow Zasobéw i Elektrowni.

3) Oddzialy drogowe, w ogélnej ilosci 64
jednostki sa to organa podlegle Dyrekcji, po-
wolane do kierowania drogowa stuzba wyko-
nawcza pod bezposredniem kierownictwem
i nadzorem Wydzialu Drogowego Dyrekeji jak
réwniez do czuwania nad sprawnem dzialaniem
podleglych im odcinkéw drogowych i sygna-
towych oraz zawiadowcéw budynkéw.

4) Warsztaty Gléwne, podlegle bezposred-
nio Dyrekcjom, w ogélnej iloéci 14 jednostek,
dokonywuja gléwnej naprawy taboru oraz
$redniej i wypadkowej o tak duzym rozmiarze,
ze nie moze by¢ ona dokonang w warsztatach
istniejacych przy Oddzialach mechanicznych.

b) Warsztaty sygnalowe, po jednym w kaz-
dej Dyrekeji, podlegle bezposrednio Dyrekcjom,
dla dokonywania specjalnej naprawy urzadzen
sygnatowych.

6) Warsztaty mostowe w Starosielcach, ro-
dzaj fabryki, podleglej bezpodrednio Dyrekcji
Okregowej w Wilnie, wykonywuja dla calej
sieci P. K. P. prace wieksze przy naprawie
mostéw oraz na miejscu w warsztatach napra-
we skladanych czesci nawierzchni.

7) Gléwne magazyny Zasobéw, w ogdlnej
iloéci 11 jednostek, podlegle bezpoérednio Dy-
rekcjom, maja za zadanie odbiér materjaléw
i przedmiotéw inwentarzowych od dostawcéw,
przechowywanie ich i wydawanie poszczegdl-
nym shizbom w miare zapotrzebowania.

8) Kierownictwa kolei waskotorowych,
W ogoblnej ilosci 28 jednostek, sprawuja bezpo-
srednie kierownictwo pewnych zwartych sieci
kolei waskotorowych i podlegaja bezposred-
nio Dyrekcjom.

9) Kierownictwa rejonéw lekarskich, w ogél-
nej ilosei 375 jednostek, podlegaja bezpo-
srednio Dyrekcjom; pozatem istnieje w shuzbie
sanitarnej & szpitali kolejowych, 3 centralne
skladnice aptekarskie i 15 aptek.

Directions, chargés de diriger le service méca-
nique exécutif sous les auspices et la surveillance
de la Division Mécanique de la Direction,
comme également de veiller au fonctionmement
régulier des dépdts de locomotives, des ate-
liers de section, des magasins d’approvision-
nement auxiliaires et des usines électriques.

3) Les Sections de Voie, au nombre total
de 64 unités, sont des organes subordonnés
aux Directions, appelés a diriger le service des
voies exécutif sous l'autorité immédiate et la
surveillance de la Division des Voies de la
Direction; elles ont pour tache de veiller au
fonctionnement régulier des secteurs de voie
et de signaux, comme aussi des préposés aux
batiments.

4) Les Ateliers Centraux, subordonnés di-
rectement aux Directions, au nombre total
de 14 unités, effectuent Ila réparation
capitale du matériel roulant, ainsi que les
réparations moyennes et accidentelles de telle
dimension, qu'elles ne sauraient étre effec-
tuées dans les ateliers, qui existent dans les
Sections Mécaniques.

5) Les Ateliers pour Signaux, un atelier dans
chaque Direction, sont subordonnés aux Di-
rections et chargés deffectuer les réparations
spéciales des installations de signaux.

6) Les Ateliers pour Ponts a Starosielce,
genre de fabrique, subordonnée directement
a la Direction Régionale de Wilno; ils accom-
plissent pour tout le réseau P. K. P. les tra-
vaux plus importants a.la réparation des
ponts, et — sur place — la réparation des par-
ties composant la superstructure.

7) Les Magasins Principaux d’Approvision-
nement, au nombre total de 11 unités, subor-
donnés immédiatement aux Directions; ils
sont chargés de la réception des matériaux et
des objets d’inventaire, livrés par les fournis-
seurs, de leur conservation et de leur distri-
bution aux services particuliers 4 mesure de
la demande.

8) La Gérance des chemins de fer a voie
étroite au nombre de 28 unités, dirige le fon-
ctionnement de certains compacts des chemins
de fer 4 voie étroite se trouvant immédiate-
ment subordonnée aux Directions respectives.
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10) Ajencje celne, w ogélnej ilosci 63 jedno-
stek, sa to graniczne lub wewnetrzne zaklady
pomocnicze, podlegle bezpoérednio Dyrekcjom,
powolane do zalatwiania formalnoéci celnych
oraz do administrowania terenami kolejowo-
celnemi.

11) Wytwérnie biletéw, w ogélnej ilosci
4 jednostki, sa zakladami pomocniczemi Dy-
rekcyj, powolanemi do sporzadzania biletéw
kolejowych dla P. K. P. i prywatnych biur
podrézy.

12) W poszczegélnych Dyrekcjach istnieja
pozatem specjalne jednostki, podlegle bezpo-
érednio Dyrekcjom, a mianowicie: Biuro wy-
réwnawcze P. K. P. przy Dyrekeji Warszaw-
skiej, regulujace sprawy brakujacych i bezdo-
wodowych przesylek, kierownictwo budowy
gmachu D.0.K.P. i kolonji mieszkalnej w Chel-
mie, podlegte Dyrekcji Radomskiej i kierow-
nictwo budowy kolei panstwowe] Krakéw—
Miechéw, podlegle Dyrekeji Krakowskie;j.

9) La Gérance des régions médicales an
nombre de 37D unités, est immédiatement
subordonnée aux Directions; en outre sont
affectés au service sanitaire 5 hopitaux ferro-
viaires, 3 depdts centraux de pharmacie, et
15 pharmacies.

10) Les Agences de douane, au nombre de
63 unités, sont des offices auxiliaires a4 l'in
térieur du pays ou aux frontiéres, subordonnées
aux Directions; elles sont appelées a régler
les formalités douaniéres et 4 administrer les
terrains ferroviaires réservés aux douanes.

11) Les Imprimeries de billets au nombre
de 4 unités, sont des offices auxiliaires des
Directions, appelés, 4 confectionner les billets
pour les P. K. P. et pour les bureaux de voyage
privés.

12) 1l existe en outre dans les Directions
particuliéres des unités spéciales, subordon-
nées immédiatement aux Directions, savoir:
le Bureau de Compensation P. K. P. dans la
Direction de Varsovie, qui régle les questions
dans envois manquants ou sans titre de tran-
sport, la direction de la construction ne 1’édi-
fice de la Direction Régionale des Chemins de
fer de I'Etat et de la colonie d’habitation
4 Chelm, subordonnée & la Direction de Ra-
dom, et la direction de la construction du
chemin de fer de I'Etat Krakéw—Miechéw,
subordonnée 4 la Direction de Cracovie.



ITI. Utrzymanie kolei.
III. Entretien des chemins de fer.

a) Ogélne Kkoszty utrzymania urzadzen dro-
gowych.

Ze wzgledéw oszczednosciowych, wydatki
zostaly zredukowane jeszcze o 109, — w po-
rownaniu mianowicie do wydatkow roku ubie-
glego.

W szczegélnosei zmniejszono zakup nowego
inwentarza, stosujac natomiast w wiekszej
mierze naprawe tegoz.

Przekilometrowano okolo 409, linij kole-
jowych w Djyrekeji Poznafiskiej i Gdanskiej
oraz rozpoczeto przekilometrowanie w Dyrek-
cji Warszawskiej.

W celu zmniejszenia wydatkéw doraznych
na usuwanie $niegu z. toréw, instalowano
w dalszym ciagu przenoéne zaslony odéniezne
oraz wysadzano zywoploty z drzew morwo-
wych 1 $wierkowych.

Dzigki lagodnej zimie ogélna suma wydat-
kéw na walke ze $niegiem wypadla mniejsza
niz w roku ubieglym.

b) Podtorze mosty, przepusty i tunele.

Wydatki odnoéne wyniosty w okresie spra-
wozdawezym 5.203.236 z! 54 gr., w czem
2.700.614 z1. 03 gr. stanowily koszt ma-
terjaléw i wyplaty przedsiebiorcom, — za$
2.502.622 zl. 51 gr. — koszt robocizny.

Wydatki powyzsze obejmuja miedzy innemi
utrzymanie i naprawe biezaca 17.900 km.
torowiska wraz z rowami pobocznemi oraz
wszelkiemi innemi, 314.300 m? muréw opo-
rowych i ochronnych, 556.000 m.b. drenéw
kanalizacyjnych, 18.900 szt. przejazdéw w po-
ziomie szyn, 3.074 szt. fundamentéw, prze-
suwnic, obrotnic, popielnic i wag pomosto-
wych, 58 km. urzadzen regulacyjnych na
rzekach i potokach, 7.750 m.b. tuneli, 176.500

a) Frais généraux de I’entretien des installa-
tions de voie.

Vu les raisons économiques les dépenses
ont été réduites de 109, en comparaison
a celles de I'année précédente.

En particulier on a diminué 1'échelle des
achats du nouvel inventaire en recourant a sa
réparation dans une plus ample mesure.

On a fait un nouveau kilométrage sur envi-
ron 409, de lignes dans les Directions de
Poznafi et de Gdanisk et l'on a commencé
4 le faire dans la Direction de Varsovie.

En vue de réduire les dépenses accidentelles,
occasionnées par l'amoncellement de la neige
sur les voies on a continué a installer les
écrans para-neige mobiles et a planter les
haies vives de sapin s et de muriers.

Grace a la douceur de 'hiver le total des
dépenses pour combattre la neige s'est accusé

inférieur 4 celui de I'année précédente.

b) Infrastructure, ponts, aquedues et tunnels.

Les dépenses relatives comportaient au cours
de l'année budgétaire 5.203.236,54 zl., dont
2.700.614,03 zl., constituaient le colt des
matériaux et des versements, faits aux en-
trepreneurs, tandis que 2.502.622,51 zl. repré-
sentent le prix de la main d'oeuvre.

Les dépenses susdites comprennent entre
autres les frais d'entretien et la réparation
courante de 17.900 km. de la voie avec les
fossés d’écoulement et autres, 314.300 m? de
murs de souténement et de revétement,
556.000 m.c. de drainage, 18.900 passages
4 niveau, 3.074 fondations, chariots roulants,
plaques tournantes, fosses a cendre et ponts
a bascule, 58 km. d’installations régulatives
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m.b. przepustéw, 129.700 m.b. mostéw sta-
lych zelaznych, zelbetowych, betonowych i ka-
miennych oraz 17.000 m.b. most‘éw prowizo-
rycznych.

Wydatki, zwiazane z naprawa gruntowna
obejmuja miedzy innemi: naprawe wieksza
oraz przebudowe mostéw sklepionych, — prze-
pustéw, przyczétkéw i filaréw wiekszych mo-
stéw; malowanie konstrukcyj mostowych —
celem zabezpieczenia ich od rdzy; wymiang
mostownic i dyliny na mostach zelaznych,
naprawe gruntowna mostéw prowizorycznych,
ktére ulegly najwigkszemu zniczczeniu w czasie
wojny Swiatowej.

¢) Nawierzehnia.

W okresie sprawozdawczym obnizyly sie
znacznie ogolne koszty utrzymania toréw, co
zawdzieczaé nalezy ogdélnemu poprawieniu sie
stanu toréw wskutek dokonanych w ostatnich
latach w tym kierunku ulepszen.

Przeprowadzono ciagla wymiane szyn na
441 km. toréw — pierwszorzednych szynami
nowemi (mniej o 41 km. niz w roku 1930)
oraz wymiane wtérna szynami starouzytecz-
nemi na 108 km. toru (o 169 km. mniej niz
w roku 1930).

Na wymianeg biezaca zuzyto zlaczek nowych
ogoétem 8.225 ton oraz starych: regenerowanych
ok. 70.000 szt. lubkéw, okolo 140.000 szt.
podktadek oraz ok. 40.000 szt. zacisnek.

Wykonano wymiany podkladéw:

na nowe — 2.579.374 szt. oraz 166.6567 szt.
na starouzyteczne, pozatem zwickszono przy
Wwymianie szyn ilo$¢ podkladéw w torach
0 32.080; z iloéci powyzszych zuzyto w torach
glownych 2.210.919 szt. — za§ w torach sta-
cyjnych i bocznicowych 567.192 szt.

Podrozjezdnic wymieniono 1.648 doboréw
— z tego materjalem nowym 1.349 i materja-
lem starouzytecznym — 299.

Do nasycania podkladéw i podrozjezdnic
drewnianych uzywano érodkéw takich, jak:

sur les riviéres et les torrents, 7.750 m.c. de
tunnels, 176.500 m.c. d’aqueducs, 129.700 m.c.
de ponts stables en fer, en béton armé, en
béton en pierre, enfin 17.000 m.c. de ponts
provisoires.

Les dépenses, liées avec la réparation capi-
tale, comprennent entre autres: la réparation
a fond et la reconstruction des ponts voiités,
des aqueducs, des tétes de pont, et des piliers
des ponts plus importants; la peinture de la
construction des ponts en vue de les préserver
contre la rouille; le remplacement de traverses
et de tabliers sur les ponts de fer; la répara-
tion capitale des ponts provisoires, qui ont
le plus souffert en temps de la guerre mondiale.

¢) Superstrueture.

Les frais généraux des voies se sont sensi-
blement diminués dans 'année budgetaire, ce
qui doit étre attribué & I'amélioration mani-
feste de leur état a la suite des perfectionne-
ments, entrepris dans ce sens au cours des
derniéres années.

I’échange continu des rails a été accompli
sur 441 km. de voie de premier ordre contre
des rails neufs (moins de 41 km. qu’en 1930);
I'échange secondaire des rails contre les vieux
rails utilisables a été effectué sur 108 km.
de voie (moins de 169 km. qu’en 1930).

Pour la réfection courante ont été utilisés:
joints neufs au total de 8.225 tonnes; joints
régénérés: environ 70.000 éclisses, prés de
140.000 platines de rail et preés de 40.000 joints
de serrage.

L’échange des traverses a été effectuée
contre des mneuves — 2.579.374 traverses;
contre les vieilles mais utilisables — 166.657
traverses; la quantité de traverses dans les
voies a €té augmentée de 32.080 traverses
a l'occasion du remplacement des rails; de ce
nombre ont été utilisées dans les voies prin-
cipales 2.210.919, dans les voies de gare et
les embranchements 567.192 traverses.

1.648 complets de croisements ont été rem-
placés: 1.349 par un matériel neuf, 299 par
un matériel vieux mais utilisable.

Pour impregner les traverses et les croise-
ments en bois les matériaux suivants ont été
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olej krezotowy, krezonaft (emulsja olejowa),
chlorek cynku oraz ,tetazet’ (kombinacja
oleju z chlorkiem cynku).

W wykonaniu programu wymiany podsypki
piaskowej na tluczefl, cze$ciowo ciaglej, cze-
dciowo tylko pod zlaczami i rozjazdami —
zuzyto ogélem 211.065 m? thlicznia kamien-
nego; na pokrycie toréw tluczniem z wierzchu
uzyto thicznia 23.713 m3. Do wymiany pia-
szczyste] podsypki na zwir siany, wzglednie
rzeczny — uzyto 67.906 m® zwiru sianego,
ewentualnie rzecznego.

Do biezacego utrzymania uzyto: tlucznia
148.811 m?®; zwiru sianego i rzecznego 94.958 m®
oraz zwiru gruntowego 376.154 m3. Na prze-
siewanie starej podsypki rozchodowano ok.
30.000 dniéwek.

W zakresie rozjazdéw stosowano wymiane
materjalem zaréwno nowym jak i starouzy-
tecznym — regenerowanym; regeneracja pole-
gala na napawaniu wybitych krzyzownic,
iglic i szyn skrzydlowych oraz na wymianie
zuzytych czesci drobnych.

Dokeonano wymiany:

a) materjalem nowym: rozjazdéw zwyczaj-
nych 549, angielskich pojedyficzych 26, an-
gielskich podwéjnych 48, skupionych 98, prze-
cie¢ toréw 25, skrzyzowan toréw 3, zwrotnic
241, krzyzownic 1.350, iglic 504, odbojnic 528.

b) materjalem starouzytecznym: rozjazdéw
zwyczajnych 69, angielskich pojedynfczych 5,
angielskich podwéjnych 9, skupionych 3, prze-
cie¢ toréw 3, zwrotnic 34, krzyzownic 51,
iglic 10 i odbojnic 30.

d) Budynki.

Ogélna powierzchnia budynkéw kolejowych

WYnosi:

peronéw .

pozostatych budynkéw

utilisés: I'huile de créosote, le crésonaphte
(émulsion d’huile), chlorure de zinc et le
,tetazet'* (combinaison d’huile avec le chlo-
rure de zinc).

Conformément au programme du remplace-
ment du ballast en sable par la pierre concassée,
en partie total, en partie sous les joints et
sous les croisements seulement, 211.065 m3
de pierre concassée ont été utilisés en tout;
23.713 m?® de pierraille ont été employés
a tecouvrir la surface des voies.

Pour I'échange du ballast de sable en gra-
vier tamisé, éventuellement en gravier d’eau
67.906 m® de gravier ont été utilisés.

Les dépenses suivantes ont été faites pour
I'entretien courant: pierraille — 148.811 m3;
gravier tamisé et fluvial — 94.958 m3; gravier
foncier — 376.154 m?. Environ 30.000 journées
ouvrables représentent les frais du tamisage
du vieux ballast.

En ce qui concerne les croisements, le
remplacement en a été effectué par des ma-
tériaux neufs, ainsi que par des matériaux
régénérés; la régénération consistait en im-
prégnation des traverses usées, en réfection
des fleches, des contrerails et en remplace-
ment des petites parties usées.

L’échange a été effectué:

a) avec du matériel neuf: de 549 croise-
ments ordinaires, 26 croisements anglais sim-
ples, 48 croisements anglais doubles, 98 con-
centrés, 25 passages de voie 3 croisements de
voie, 241 aiguilles, 1.350 piéces de croisements
croisillons, 504 fléches, 528 contre-rails.

b) avec du matériel vieux mais utilisable:
de 69 croisements ordinaires, 5 anglais simples,
9 anglais doubles, 3 concentrés, 3 passages
de voie, 34 aiguilles, 51 picces de croisements,
10 fléches et 30 contre-rails.

d) Batiments.
La surface totale des bAtiments ferroviaires
se monte a:

e e w 202:4:230 90 quais
ramp . . . . 1.964.274,00 m?
. 5.718.183,00 m?

rampes
autres batiments

Razem.

. 9.706.646,90 m?2

Total
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W okresie sprawozdawczym wydatkowano
na utrzymanie budynkéw nastepujace kwoty:

1) na $wiadczenia socjalne, platne
urlopy, Kase¢ Chorych, fundusz bez-
robocia, odprawy i t. p. :

2) na asenizacje, oczyszczenie ko-
minéw, dezynfekcje terenéw i budyn-

Au cours de l'année budgétaire les sommes
suivantes ont été dépensées pour l'entretien
des batiments:

1) Prestations sociales, congés
retribués, Caisse des Malades, fonds

406.157,28 z! de chomage, renvois

2) Assainissement,
désinfection

ramonage,

Eow™ .. . . : 963.273,68 zt

3) Na utrzymanie studzien i in-
nych Zrédel wody, oraz sieci wodocia-
gowo-kanalizacyjne] zewnetrznej .

4) na biezace utrzymanie budynkéw
i urzadzen stacyjnych

p v :
b) na naprawe gléwna budynkéw .

3) Entretien des puits et autres
sources d'eau, ainsi que du réseau des

1.152.358,89 zI conduiteset decanalisation extérieure

4) Entretien courant des bati-

8.387.131,81 z! mentset desinstallationsdanslesgares

D) Réstauration capitale des

4.003.360,44 zt batiments

Razem.

Z ogblnej sumy wadytkéw przypada na
robocizne wraz ze $wiadczeniami socjalnemi
(797.071 dniéwek) — b5.644.196,10 z1. t. j.
okolo 399, ogdlnej sumy.

Na materjaly i wyplaty przedsiebiorcom
wydatkowano 9.268.085,90 zi.

e) Urzadzenia do zabezpieczenia ruchu poeiagow.

W okresie sprawozdawczym dokonano wy-
miany zuzytych przyrzadéw 1 ich czesci
w urzadzeniach do zabezpieczenia ruchu po-
ciagdbw. Zuzyte aparaty i przyrzady zostaly
zastapione przedmiotami, wyprodukowanemi
w kraju.

W urzadzeniach blokady stacyjnej i linjowe]
oraz centralizacji zwrotnic 1 sygnaléw wymie-
niono: 15 aparatdw zarzadeczych systemu
Siemens Einheit i innych, 250 ogniw bloko-
wych, 42 induktoréw, 19 nastawnic ze skrzy-
niami zaleznosci, 219 dZwigni nastawczych,
104 semafory, 48 tarcz ostrzegawczych i prze-
tokowych, 96 napedéw do zwrotnic i sygna-
6w, 64 rygli na zwrotnicach, 449 skrzynf
ochronnych, 137 wykolejnic, 948 zamkéw do
zwrotnic i sygnaléw, 79 km. pedni, 89 przy-
rzadéw napreznych, 46 szynowych kontaktéw
1}*&30%&‘(:&1})12 pedatéw szynowych, 311 lub-
s @ P
‘{&‘m_:i\li.tkspm‘g.

ot
-

— Yy

14.912.282,00 z1 Total

De ce montant 5.644.196,10 zl., c’est a dire
prés de 399/, reviennent 4 la main d’oeuvre
(797.071 jours ouvrables) et aux prestations
sociales.

Les matériaux et les entrepreneurs ont

couté 9.268.085,90 zi.

¢) Installations pour garantir la séeurité des
trains.

Au cours de l'année budgétaire ont été
échangés les appareils et leurs parties, qui
servent a assurer la sécurité des trains. Les
appareils et les dispositifs usés ont été rem-
placés par des objets de fabrication locale.

En ce qui concerne le blocage des gares
et des lignes ainsi que la commande des aigu-
illes et des signaux ont été échangés: 15 ap-
pareils de commande systéme Siemens Ein-
heit et autres, 250 piles de blocage, 42 induc-
teurs, 19 appareils de manoeuvre a régistre
d’enclenchement, 219 leviers de commande,
104 sémaphores, 48 disques avertisseurs et
de manoeuvre, 96 appareils de commande des
aiguilles et des signaux 4 distance, 64 verroux
pour aiguilles, 449 boites de protection,
137 appareils dérailleurs, 948 serrures pour
aiguilles et signaux, 79 km. de transmission
par fil, 89 appareils tendeurs, 46 contacts

1I



kéw do szyn 1zolowanych, 3.086 ogniw galwa-
nicznych i 426 akumulatoréw.

W urzadzeniach sygnalizacji kolejowej i za-
bezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie
szyn, wymieniono: 65 dzwonéw sygnalowych,
b induktoréw, 1.315 ogniw galwanicznych,
2.428 latarii zwrotnicowych 1 do zamykania
toréw, 51 latarn na zZdérawiach, 422 latarh
pociagowych, 175 zapér recznych, HT zapédr
zwodzonych, 72 przyrzadéw (wind) do nasta-
wiania zapér, 12 km. pedni, 2.186 m. kanaléow
do pokrycia pedni.

W urzadzeniach lacznosci telegraficznej 1 te-
lefonicznej wymieniono:

16 aparatéw Morse'a i 42 aparatéw telefo-
nicznych, 25.291 ogniw galwanicznych, 146
akumulatoréw, 1.922 km. przewodéw Zela-
znych 1 168 km. przewodéw bronzowych,
16.735 m. kabli telefonicznych oraz 19.324 szt.
stupéw nienasyconych — slupami nasyconemi.

a mercure, 12 pédales de calage, 311 Cdelisses
pour rails isolés, 3.086 piles galvaniques, et
426 accumulateurs.

En ce qui concerne la signalisation ferro-
viaire et la sécurité sur les passages 4 niveau
ont été échangés: 65 cloches d'avertissement,
b inducteurs, 1.315 piles galvaniques, 2.428
lanternes pour les aiguilles et pour fermer la
voie, 51 lanternes montées sur les grues d’ali-
mentation, 422 lanternes de train, 175 bar-
riéres & main, b7 barriéres mécaniques, 72 ap-
pareils pour hisser les barrieéres, 12 km. de
fil, 2.186 m. de canivaux recourrant les
fils de transmission.

En ce qui concerne la communication télé-
grahique et téléphonique ont été remplacés:
16 appareils Morse, 42 appareils téléphoniques,
25.291 piles galvaniques, 146 accumulateurs,
1.922 m. de fil en fer, 168 km. de fil en bronze,
16.735 m. de cable téléphonique, 19.324 pote-
aux non-imprégnés ont été remplacés par le
méme nombre de poteaux imprégnés.

IV. Odbudowa. — IV. Réconstruction.

W koricu okresu budzetowego 1931/32 roku
stan odbudowy budowli i urzadzen kolejowych,
zniszczonych przez wojne, jest ujety w licz-
bach ponizszej tabeli:

Vers la fin de l'année budgétaire 1931/32
I'état de reconstruction des batiments et instal-
lations des chemins de fer dévastés par la
guerre se résume en chiffres du tableau ci-
dessous:

Ogdlna ilosd

Odbudowano ! Odbudowano catkowi-

do konca okresu cie lub tez rozpoczeto

Z wigkszych robét w dziale odbudowy
budowli mostowych, zniszczonych przez dziala-
nia wojenne, w okresie budzetowym 1931/32 r.
wykonano odbudoweg: mostu przez rz. Wieprz
Pod Trawnikami na linji Deblin—Kowel—

zniszczonych budzetowego | od'bulc:lm\'rq w rokuﬁbud—
objektéw 1930/3]" zetowym 1931/32
b ; - Réconstruction Réconstruction
Wyszczegblnienie — Détail Total des _"'5?'5'5 \ferminde & la fin| terminée ou commen-
g devastés de ['année cée, au cours de I'an-
budg. 1930;’3! | née budg. 1931/32
Sztuk — Objets
Mosty i przepusty . 2.399 (39.548 mb.) |1.868 (27.285 mb.) 20 (467 mb.)
Ponts et aqueducs m. c.) (m. c.) (m. c.)
B tec iy R ol e e 574 499 11
Gares
Magazyny towarowe . . . . . . . 506 377 -
Dépots de marchandises
Stacje wodne i wieze ciénien . . . 489 401 -
Stations d’eau et chateaux d’eau
Parowozownie i warsztaty . . . . 78 *) 64 1
Remises a locomot. et ateliers
Domy mieszkalne i administracyjne 2.189 1.632 6
Maisons d’habitation et d’administration

Parmi les travaux les plus importants dans
le domaine de la réconstruction des ponts,
ruinés par les opérations militaires, il convient
de citer les suivants, qui ont été exécutés au
cours de l'année budgétaire 1931/32: le pont

*) W Roczniku Statystycznym P K. P.zar. 1930 podana byla mylnie cyfra 173 szt., co niniej-

Szem prostuje sig.

*) Dans I'"Annuaive Statistigue P. K. P. pour 1930 le chiffre 173 a éié donné par erreur, ce

qui se véctifie présentement.

11+



XX

Mohylany, mostu przez rz. Shicz pod Dabro-
wica na linji Wilno—Luniniec—Réwne 1 wia-
duktu Suchego na linji Wygnanka—Skala.

Ponadto w okresie sprawozdawczym rozpo-
czeto odbudowe nastepujacych wigkszych mo-
stéw: mostu przez rz. Niemen pod Mostami
na linji Wolkowysk—Lida, mostu przez rz.
Niemen przy stacji Niemen na linji Lida—
Baranowicze, mostu przez rz. Broczysko na
linji Ostroleka — Siedlce, mostu przez rz.
Chodoréwke na linji Lwoéw—Podwoloczyska,
mostu przez rz. Szczarg na linji Wolkowysk—
Baranowicze, mostu przez rz. Sosze na linji
Siedlce—Zahacie, mostu przez rz. Turje na
linji Brze$¢—Kowel, mostu przez rz. Zelwianke
na linji Woltkowysk—Baranwoicze.

W dalszym ciagu prowadzone byly roboty
przy odbudowie mostu sklepionego nad ulica
Narutowicza w Piotrkowie pod tory 3 i 4

W dziale urzadzen do zabezpieczenia ruchu
pociagéw w okresie sprawozdawczym odbudo-
wano blokade linjowa na odcinku Wawer—
Otwock linji Warszawa—Deblin i odbudo-
wano centralizacje zwrotnic na stacji Chryplin.

Ponadto w dalszym ciagu prowadzono odbu-
dowe zapér mechanicznych na przejazdach
kolejowych o niedostatecznych warunkach wi-
dzialnodci na linji Rzeszé6w—Lwéw—Podwo-
toczyska.

sur la riviere de Wieprz sous Trawniki de la
ligne Deblin—Kowel—Mohylany; le pont sur
la riviére de Shicz sous Dabrowica de la ligne
Wilno—ZXuniniec—Réwne; le viaduc Suchy
de la ligne Wygnanka—Skala.

Outre cela l'on a commencé au cours de
I'année budgétaire la restauration des ponts
suivants plus importants: du pont sur le
fleuve Niemen sous Mosty de la ligne Wolko-
wysk—Lida; du pont sur le fleuve Niemen
prés de la gare de Niemen de la ligne Lida—
Baranowicze; du pont sur la riviére Broczyska
de la ligne Ostroleka—Siedlce; du pont -sur la
riviere Chodoréwka de la ligne Lwéw—Pod-
woloczyska; du pont sur la riviére Szczara
de la ligne Wolkowysk—Baranowicze; du pont
sur la riviére Sosza de la ligne Siedlce—
Zahacie; du pont sur la riviere Turja de la
ligne Brzei¢—Kowel; du pont sur la riviére
Zelnianka de la ligne Wolkowysk—Barano-
wicze.

L’on a continué les travaux & la construc-
tion des ponts voiités audessus de la rue
Narutowicz a Piotrkéw.

Dans le domaine des installations envisa-
geant la sécurité des mouvements on a fait
pendant l'année budgétaire la blocade de
ligne sur le secteur Wawer—Otwock de la
ligne Warszawa—Deblin et reconstruit Ia
commande & distance des aiguilles dans la
gare de Chryplin.

On a continué également l'installation des
barriéres mécaniques sur les passages 4 niveau
ayant des conditions de visibilité insuffisantes
sur la ligne Rzeszé6w—Lwéw—Podwoloczyska.

V. Inwestycje. — V. Investissements.

A) Budowa nowych kolei.

1. Magistrala Slask—Gdynia,
budowana w poprzednich latach $rodkami
Skarbu, na podstawie koncesji z dnia 27. IV/31
zostala przekazana Francusko-Polskiemu To-
warzystwu Kolejowemu, ktére dokonczy
budowe te linji i obejmie na mniej eksplo-
atacje.

a) Na czesci péinocnej Nowawies Wielka—
Kapuscisko Tranzytowe—Maksymiljanowo—
Gdynia (dtug. 204,8 km.), oddanej do eksploa-
tacji tymczasowej na calej przestrzeni w koncu
1930 r., w ciagu 1931 roku prowadzone byly
roboty przy budowie podtorza pod drggi tor
na odcinku Nowawies Wielka—Kapuscisko
Tranzytowe, przy budowie stacyj, budynkéw,
urzadzen zabezpieczajacych, uzupelienie na-
wierzchni i inne roboty pomniejsze.

b) Cze$¢ poludniowa Herby Nowe—Ino-
wroclaw (dlug. 253,7 km.).

Na odcinku Herby Nowe—Zdurniska Wola,
oddanym réwniez w koficu 1930 r. do eksploa-
tacji tymczasowej, w 1931 r. byly wykonywane
roboty przy budowie lacznic, stacji, budynkéw,
urzadzen zabezpieczajacych, uzupelnienie pod-
sypki i inne.

Na odcinku Zdunska Wola (Karsznice)—
Inowroclaw w 1931 r. prowadzone byly w dal-
szym ciagu roboty przy budowie podtorza
1 budynkéw; z koficem 1931 roku przystapiono
do ukladania toru.

Jednoczesnie w ciagu 1931 r. rozpoczeto

roboty podtorza dla drugiego toru na przestrze-
ni od Siemkowic do Inmowroclawia.

A) Construection de nouveaux chemins de fer.

1. La magistrale Slask—Gdy-
nia, construite dans les années précédentes
aux frais du Trésor, fut cédée en vertu de la
concession du 27. IV 1931 4 la Société Franco-
Polonaise de Chemins de fer, qui terminera
la construction de cette ligne et en assumera
I'exploitation.

a) Sur la portée nord Nowawie§ Wielka—
Kapuécisko Tranzytowe—Maksymiljanowo—
Gdynia (de la longueur de 204,8 km.), remise
a l'exploitation provisoire en 1930 sur toute
sa distance, 'on a continué en 1931 les tra-
vaux a la construction de l'infrastructure dela
deuxiéme voie sur le secteur Nowawies Wielka—
Kapuécisko Tranzytowe, a la construction des
gares, des batiments, des installations de sécu-
rité, au renforcement de la superstructure
et les autres travaux de moindre importance.

b) La partie sud Herby Nowe—Inowroctaw
(de la longueur de 253,7 km.).

Les travaux ont été continués sur le secteur
Herby Nowe—Zdufiska Wola, livré également
vers la fin de 1930 a l'exploitation provisoire,
a la construction des raccordements des gares,
des installations de sécurité, de renforcement
du ballast et autres travaux semblables au
cours de l'année 1931.

Dans le secteur Zduniska Wola (Karsznice)—
Inowroclaw les travaux ont été continués en
1931 4 la construction de l'infrastructure et
des batiments; la pose de la voie a été com-
mencée vers la fin de la méme année, ainsi
que les travaux i linfrastructure de la deu-
Xiéme voie sur la distance de Siemkowicze
a Inowroclaw,
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2. Linja Woropajewo — Druja
(89,5 km.). W ciagu roku 1931 ukonczono
budowe podtorza na Srodkowym odcinku linji
i doprowadzono roboty do stanu umozliwia-
jacego ukladanie toru na poludniowym odcin-
ku. UloZzono tor ma 20 km. od Woropa-
jewa. !

3. LinjaWidzew—Zgierz (13,7km.)
W ciagu roku 1931 ukonczono roboty ziemne
i torowe oraz prowizoryczne urzadzenia zabez-
pieczajace. Linje otwarto dla ruchu tymcza-
sowego 7. XI/31 r.

4. Linja Ptock—Sierpc (357 km.),
ktérej budowa, rozpoczeta na mocy ustawy
z dn. 11 kwietnia 1919 roku, byla przerwana
wobec dzialan wojennych w 1920 roku, wzno-
wiono roboty ziemne w celu zatrudnienia
bezrobotnych w okolicach Plocka. Ukoficzono
roboty ziemne na km. 4—16 (od Plocka)
i budowe mostu pod Sierpcem.

b. Linja Krakéw—Miechéw. Wro-
ku 1931 rozpoczeto roboty w granmicach m.
Krakowa. Ustawa o budowie normalnotoro-
wej linji kolejowej o charakterze kolei pierwszo-
rzednej, ogdlnej dlugosci okolo 52 km. od
stacji Krakéw do polaczenia z linja kolejowa
Strzemieszyce—Deblin okolo przystanku Tunel
w poblizu stacji Miechéw, zostala ogloszona
w dniu 14 paZdziernika 1931 r. Linja ta daje
skrét drogi kolejowej z Deblina do Krakowa
0 83 km., po zbudowaniu za$ linji Warszawa—
Radom uzyska sie laczne zmniejszenie odle-
glosei pomiedzy Warszawa a Krakowem
o 52 km.

6. Linje kolejowe, budowane
kosztem Skarbu Slaskiego
w granicach Wojewdédztwa $la-
skiego:

a)linja Wista—Glegbce (5,2 km),
bedaca przedluzeniem linji Ustron—Wisla
do uzdrowiska Glebce;

b) linja Cieszyn—Zebrzydowice
—Moszczenica (295 km.), majaca
na celu stworzenie krétszego polaczenia
Cieszyna z Zaglebiem Rybnickiem;

2. Ligne Woropajewo—Druja
(89,5 km.). Au cours de l'année 1931 a été
terminée la construction de l'infrastructure
du secteur médian et les travaux ont été

conduits 4 un état, qui rendait possible la pose

de la voie sur le secteur sud. La voie a été
posée i la distance de 20 km. de Woropajewo.

3. Ligne Widzew—Zgierz (13,7

km.). Au cours de I'année 1931 ont été ter-
minés les travaux de terrassement et de voie
ainsi que les installations de sécurité provi-
soires. La ligne a été ouverte au trafic pro-
visoire le 7. XI/3L.

4. Ligne Plock—Sierpc (357 km.).
La construction, commencée en vertu de la
loi du 11 avril 1919, a été interrompue en

1920 4 la suite des opérations militaires; les’

travaux de terre ont été recommencés en vue
de procurer du travail en temps de chémage
aux environs de Plock. Ont été terminés:
les travaux de terre sur 4—16 km. a distance
de Plock, et la construction du pont sous Sierpe.

h. Ligne Krakéw—Miechoéw. Les
travaux dans les limites de la ville de Krakéw
ont été commencés en 1931. La loi sur la
construction d’une ligne & voie normale ayant
le caractére d'un chemin*de fer de premier
ordre, de la longueur totale d'environ 52 km.,
en partant de la gare Krakéw jusqu'a la
jonction avec la ligne Strzemieszyce—Deblin
prés de l'arrét Tunel & proximité de la gare
Miechéw, a été promulgée a la date du 14 oc-
tobre 1931. Cette ligne caccourcit la voie
ferrée de Deblin 4 Krakéw de 83 km.; lorsque
la ligne Warszawa—Radom aura été constru-
ite, la distance totale entre Warszawa et
Krakéw sera diminuée de 52 km.

6. Lignes ferroviares, constru-
ites aux frajs du Trésor Sike-
sien dans les limites de la Voié-
vodie Silesienne:

a) Ligne Wisla—Gilebce (5,2km.) constitue
le prolongement de celle d’Ustroni—Wisla,
et conduit a la station climatique Glebce.

b) Ligne Cieszyn—Zebrzydowi-
ce—Moszczenica (295 km), qui
a pour but de raccourcir la distance entre
Cieszyn et le bassin de Rybnik.
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¢)linja Strzebin—WoZniki (133
km.), laczaca miasto Wozniki i przylegajace
do niego poludniowo-zachodnie tereny po-
wiatu lublinieckiego z siecia P. K. P.

Na linjach tych wr. 1931 roboty prowadzono

w dalszym ciagu.

B) Inwestyeje na kolejach istniejacych.
1. Wezly i stacje.

W wezle warszawskim ukoficzono
budowe mostu przez Wisle, ulozono tory na
odcinku linji Srednicowej od stacji Warszawa
Wschodnia do tunelu, wywieziono ziemi¢ pozo-
stala w tunelu pod Alejami 3 Maja i Jerozo-
limska oraz wykonano wigksza czes¢ dolnej
plvty tunelu i jego odwodnienia.

Na stacji Warszawa Gléwna zbudowano
dodatkowe pomieszczenie prowizoryczne dla
umozliwienia rozpoczecia rozbidrki starego
dworca, prowadzono dalej roboty ziemne i od-
wodnienie wykopu oraz ukoficzono poludnio-
wy mur oporowy na wschéd od przyszlego
dworca i czesciowo na zachdéd od niego.

Na stacji postojowej Szczedliwice i na lacz-
nicy miedzy ta stacja a stacja Warszawa
Gléwna prowadzono dalej roboty instalacyjne.

Na lacznicy Golabki—Wlochy ulozono tory’
a na lacznicy Zielonka—Rembertow WZNOWIONO
budowe podtorza (roboty ziemne i budowle
sztuczne), ktéra byta prowadzona wr. 1919/20
w celu zatrudnienia bezrobotnych.

W wezle kutnowskim wykony-
wano w dalszym ciagu roboty torowe i zabez-
pieczajace rtuch pociagébw oraz kanalizacjg
terenu.

Wykoficzono cze$é parowozowni i warszta-
téw mechanicznych. Rozpoczeto budowe drogi
dojazdowej do st. Kutno Techniczne.

W wezle gdanskim prowadzono
w dalszym ciagu budowe lacznicy St. Albrecht
—Troyl oraz stacji portowej na Troylu. Wy-
konano przebudowe toréw w Wolnej Strefie
i ulozono tor na st. Westerplatte. Wykoficzono

¢) Ligne Strzebin—Woiniki (133
km.), qui unit la ville de WozZniki et les
terrains sud-ouest du district de Lubliniec
adjacents du réseau P. K. P.

Les travaux sur ces lignes ont été continués

en 1931.

B) Investissements sur les chemins de fer
existant,

1. Noeuds et gares.

Dans le noeud de Varosvie l'on
a terminé la construction du pont sur la
Vistule, posé les voies sur le secteur de la
ligne Médiane depuis la gare Warszawa—
Wschodnia jusqu’au tunnel, évacué la terre
du tunnel sous les allées Jerozolimska et
3 Maja, et exécuté en grande partie le plateau
infériear du tunnel ainsi que son drainage.

Dans la gare Warszawa Gléwna on a con-
struit un bAtiment supplémentaire provisoire
en vue de commencer la démolition de l'an-
cienne gare, on a continué les travaux de
terre et le drainage des déblais, et on a ter-
miné la construciton du mur de souténement
A l'est de la gare future, et partiellement la
construciton de celui,qui cotoie la gare a1'ouest.

A la gare de remisage SzczeSliwice et le
raccordement entre cette gare et la gare
Warszawa Gléwna on a continué les travaux
aux installations.

On a posé les voies aur le raccordement
Golabki—Wlochy, et renouvelé les travaux
A l'infrastructure de raccordement Zielonka—
Rembertéw (terrassements et batiments arti-
ficiels), inaugurés en 1919/20 pour occuper
les gens en temps du chomage.

Danslenoeud de Kutnoonacontinué
les travaux aux voies et aux installations de
séeurité ainsi qu'a la canalisation du terrain.

On a terminé en partie la remise aux locomo-
tives et les ateliers mé:-aniques. Ona commencé
la route d'accés a la gare Kutno Techniczne.

Dans le noeud de Gdansk on
a continué la construction du raccordement
St. Albrecht—Troyl ainsi que de la gare du
port de Troyl. On a refait les voies de la
Zone Libre et posé la voie dans la gare de
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przebudowg mostu nad torami na ul. Neugar-
ten oraz wykoniczono urzadzanie zasieku we-
glowego na st. Holm.

Na innych linjach i stacjach wykonywano
nastepujace roboty:

W Dyrekcji Warszawskiej pro-
wadzono w dalszym ciagu roboty przy budowie
2-go toru na odcinkach Lowicz—Bednary i Zab-
kowice—Maczki.

Wykonywano przebudowe stacyj Piotrkéw
i Lazy oraz urzadzenia trakcyjne na szeregu
stacyj.

W Dyrekcji Radomskiej prowa-
dzono budowe mijanek na linjach Deblin—
Kowel i Koluszki—Rozwadéw, wykonano lacz-
nice w Kowlu, w Kielcach i w Lucku oraz
wykonywano urzadzenia trakcyjne na wielu
stacjach.

W Dyrekcji Wilefiskiej prowa-
dzono roboty torowe i trakcyjne na wieln
wezlach i stacjach, miedzy innemi na stacjach
Baranowicze, Wolkowysk, Bialystok, Lida,
Funiniec, Wilno, Brze$é i Motodeczno.

W Dyrekcji Gdaniskiej prowadzo-
no w dalszym ciagu roboty przy budowie
stacji portowej w Gdyni oraz wykonywano
roboty torowe i budowe ladowni na st. Kolibki
—Orlowo.

W Dyrekcji Katowickiej prowa-
dzono dalsze roboty przy budowie stacji roz-
rzagdowej Tarnowskie Gory.

W Dyrekcji Krakowskiej pro-
wadzono dalsze roboty przy budowie stacji
granicznej Zebrzydowice, na ktérej wybudo-
wano ladownie bydla,

W Dyrekcji Lwowskiej prowa-
dzono roboty przy rozwoju stacji Stojanéw
i Rawa Ruska, przy budowie mijanek na
linji Chyréw—Stryj oraz budowg tréjkata do
obracania parowozéw na st. Rozwaddw.

W Dyrekcji Stanistawowskiej
prowadzono roboty przy rozwoju stacji gra-

Westerplatte. On a terminé la reconstruction
du pont aux dessus des voies dans la rue
Neugarten et l'installation du dépot de char-
bon 4 la gare de Holm. Dans les autres lignes
et gares les travaux suivants ont été exéeutés:

Dans la Direction de Varso-
vie ona continué les travaux i la construc-
tion d'une deuxiéme voie sur les secteurs
Lowicz—Bednary et Zabkowice—Maczki.

On a reconstruit les gares Piotrkéw et
Lazy et mis en ordre les installations de trac-
tion des différentes gares.

Dans la Direction de Radom
on a continué la construction des points
d’évitement sur les lignes Deblin—Kowel et
Koluszki—Rozwadéw, terminé les raccorde-
ments dans les gares de Kowel, de Kielce et
de Luck, et parfait les installations de traction
dans beaucoup de gares.

Dans la Direction de Wilno
I'on a accompli les travaux de voie et de trac-
tion sur beaucoup de noeuds et de gares,
entre autres dans les gares de Baranowicze,
de Wolkowysk, de Bialystok, de Lida, de
L uniniec, de Wilno, de Brzesé et de Molodeczno.

Dans la Direction de Gdafisk
on a continué les travaux a la construction
de la gare du port a Gdynia et exécuté ceux
des voies et de la construction du quai d’em-
barquement & la gare de Kolibki—Orlowa.

Dans la Direction de Katowi-
ce on a continué les travaux a la construe-
tion de la gare de triage Tarnowskie Géry.

Dansla Direction de Cracovie
on a continué les travaux a la construction
de la gare frontitre de Zebrzydowice en
y élevant un quai d’embarquement, destiné au
chargement de bétail.

Dans la Direction de
on a continué les travaux en rapport avec le
développement des gares Stojanéw et Rawa
Ruska, avec la construction des points d’évi-
tement de la ligne Chyréw—Stryj, et avec
la construction du triangle de raccordement
pour les locomotives dans la gare de Rozwadéw.

Dans la Direction de Stani-
stawdéw on a continué les travaux, liés
avec le développement de la gare frontiére

Lwow
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nicznej Sniatyn—Zatucze oraz roboty wodo-

- ciagowe na stacjach Stanistawéw i1 Teresin.

Drugi tor na linji Eukéw—
D ¢blin. Ukonczono ukladanie drugiego toru
na linji, lezacej w obrebie Dyrekcji Radom-
skiej od km. 2,50 (stacja Eapiguz) do km.
56,00 (stacja Stawy), dokoficzono przedtuze-
nie mostéw 1 przepustéw pod drugi tor na
tej linji oraz prowadzono dalsze prace przy
rozwoju stacji wodnej w Krzywdzie 1 przy
wykoticzeniu drobnych robét na stacjach:
Krzywda, fapiguz i Leopoldéw.

Drugi tor mna linji Krasne—
Zdolbunéw. Ukoficzono ukladanie dru-
giego toru na linji Krasne—Zdolbunéw i na
linji Brody—Radziwiltéw na lacznej dlugoéei
okolo 34 km. Ukoficzono na tych linjach
przediuzenie mostéw i wiaduktéw z wyjat-
kiem mostu na km. 41,9. Prowadzono dalsze
roboty przy rozwoju stacy] Ozydéw, Zablotce
i fadowni na stacji Rudnia Poczajowska.

2. Mosty.

Z wiekszych objektéw mostowych, wyko-
nanych w okresie budzetowym 1931/32, na-
lezy wymieni¢ budowe: wiaduktu nad ul. Pil-
sudskiego w Sosnowcu, mostu przez rz. Ka-
mienna na linji Deblin— Strzemieszyce, mostu
przez rz. Wisle na linji Srednicowej w War-
szawie oraz wiaduktu na ul. Panny Marji
nad torami st. Czestochowa; ta ostatnia budo-
wa jest na ukonczeniu.

Ponadto byly prowadzone roboty przy
wzmacnianiu mostéw na linjach malopolskich
i weglowych, celem umozliwienia kursowania
po nich ciezszych typéw parowozéw i we-
glarek.

3. Budynki.

W okresie budzetowym 1931/32 r., podobnie
jak w poprzednim okresie 1930/31 r., wydatki
na inwestycje zostaly ograniczone do mnajbar-
dziej koniecznych robot.

Sniatyn—Zalucze, et les travaux de canali-
sation dans les gares Stanistawow et Teresin.

Deuxiéme voie de la ligne Lu-
ké6w—Deblin. On a terminé la pose de la
seconde voie sur la ligne, située dans les limi-
tes de la Direction de Radom, a partir de
250 km. (gare Lapiguz) jusqu'a 56,00 km.
(gare Stawy), et l'élargissement des ponts et
aqueducs sous la deuxiéme voie de cette ligne;
on a continué les travaux au développement
de la station d'alimentation 4 Krzywda, et
terminé les menus travaux dans les gares
de Krzywda de Lapiguz et de Leopoldéw.

Deuxiéme voiedelaligne Kra-
sne—Zdotbunéw. On a terminé la pose
de la deuxiéme voie les lignes Krasne—Zdol-
bunéw et Brody—Radziwilléow d'une longueur
totale de 34 km. On a terminé également 1’élar-
gissement des ponts et des aqueducs sur ces
lignes a 'exeption du pont, situé sur le 41,9 km.
On a continué les travaux en rapport avec
le développement des gares Ozydéw, Zablo-
téw, et avec le quai d’embarquement a la
gare Rudnia Poczajowska.

2. Ponts.

Au nombre des ponts les plus considérables,
construits au cour de I'exercice 1931/32 mé-
ritent d’étre mentionnés les suivants: le
viaduc au dessus de la rue Pilsudski & Sosno-
‘wiec; le pont sur la riviére Kamienna de la
ligne Deblin—Strzemieszyce; le pont sur la
Vistule de la Ligne Médiane de Varsovie,
enfin le viaduc de la rue de la Vierge Marie
au dessus des voies de la gare de Czestochowa;
cette derniére construction doit étre terminée
trés-prochainement.

Au surplus les travaux nécéssaires ont été
effectués en vue de renforcer les ponts, situés sur
les lignes houilléres et de la Petite Pologne, afin
d’y rendre possible la circulation deslocomotives
4 types lourds, et des tomberaux a charbon.

3. Bitiments.

Dans le cours de I'année budgétaire 1931/32,
de méme que dans l'exercice précédent 1930/31,
les dépenses d’investissement on été bornés
au travaux les plus indispensables.
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W okresie tym prowadzono i czedciowo
ukoficzono budowe 4 dworcéw, 2 doméw ad-
ministracyjnych, 5 magazynéw sprzetu sani-
tarno-kolejowego, 1 domu noclegowego, 1 na-
prawni szyn, 1 skladnicy nawierzchni, 4 do-
mow mieszkalnych, 1 koszarki i 2 budynkéw
sanitarnych; wykonczono catkowicie 14 domow
mieszkalnych oraz przeprowadzono szereg ro-
bét przy budowie ramp, urzadzen wodocia-
gowo-kanalizacyjnych we wszystkich Dyrek-
cjach i dréog dojazdowych na réznych sta-
cjach.

W dalszym ciagu prowadzono roboty przy
wykonczeniu gmachu Dyrekeji Okregowe] Ko-
lei Panstwowych w Warszawie oraz kolonji
mieszkalnej w Chelmie, gdzie wykoriczono
catkowicie 31 doméw mieszkalnych z ogdlnej
ilosei 113 doméw, wykonanych w stanie suro-
wym.

Pozatem prowadzono w dalszym ciagu ro-
boty przy budowie warsztatéw mechanicz-
nych w Pruszkowie oraz rozbudowe warszta-
tow mechanicznych na 10 stacjach i roboty
przy powiekszeniu r rozwoju elektrowni na
3 stacjach.

4 Urzadzenia do zabezpiecze-
nia ruchu pociagdw.

W okresie sprawozdawczym byly prowa-
dzone w dalszym ciagu roboty przy budowie
blokady stacyjnej i linjowej na szlakach Skier-
niewice— Lorun, Warszawa—DBrzesé, Koluszki
—1L6dz Fabr., Zabkowice—Maczki—Szczako-
wa, Warszawa—Kalisz, Warszawa—Mlawa,
Czestochowa—Herby.

Przeprowadzono dalsza serje przerébek i uzu-
pelnien  w . urzadzeniach sygnalizacyjnych
w zwiazku z wprowadzeniem nowych przepi-
séw sygnalizacyjnych na P. K. P.

Précz tego ustawiono semafory wjazdowe
1 tarcze ostrzegawcze na linji Koluszki—
Skarzysko—Tarnobrzeg.

W dalszym ciagu robét ustawiono semafory
wyjazdowe na linji Lublin—Rozwadéw oraz
na b stacjach Dyr. Poznafiskiej. Prowadzono
dalszy ciag robdét przy budowie centralizacji

Au cours de cet exercice on a continué et
en partie terminé la construction de 4 gares,
2 maisons d'administration, 5 magasins de
matériel sanitaire, 1 maison de couchage,
1 atelier de réparation pour rails, 1 dépot
de superstructure, 4 maisons d’habitation,
1 caserne et 2 batiments sanitaires; en outre
on a terminé complétement la construction
de 14 maisons d’habitation et effectué une
série de travaux a la construction des quais,
et des installations de canalisation dans toutes
les Directions, ainsi qu 'a la réfection des rou-
tes d’accés sur différentes gares.

On a continué également les travaux se
rapportant 4 la mise en ordre finale de 1'édi-
fice pour la Direction Régionale des Chemins
de fer de I'Etat 4 Varsovie et de la colonie des
travailleurs a Chelm, ott 31 maisons dhabi-
tation ont été complétement terminées -du
nombre total de 113 maisons construites
a l'état brut.

Outre cela on a continué les travaux a la
construction des ateliers mécaniques a Prusz-
kéw, l'élargissement des établissements simi-
laires dans 10 gares, et le développement des
usines électriques dans 3 gares.

4 Installations de sécurité des
trains.

On a continué au cours de l'année budgé-
taire les travaux en rapport avec la blocade
des gares et des lignes sur les lignes Skiernie-
wice—Toruni, Warszawa—Brzeé¢, Koluszki—
1.6d# Fabr., Zabkowice—Maczki—Szczakowa,
Warszawa—Kalisz, Warszawa—Mlawa, Cze-
stochowa—Herby.

L’on a effectué une nouvelle série de travaux
complémentaires a4 la signalisation en vue de
I'introduction d'un nouveau systéme unifié
de signalisation sur tout le résean P. K. P.

Outre cela on a installé les sémaphores
d'entrée et les disques avertisseurs sur la
ligne Koluszki—Skarzysko—Tarnobrzeg.

On a continué les travaux en posant les
sémaphores de départ sur et ligne Lublin—
Rozwadéw ainsi que dans 5 gares de la Direc-
tion de Poznan, On a continué également ceux
a la centralisation des aiguilles et des signaux
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zwrotnic i sygnaléw na 30 stacjach, w tem
stawidla elektrycznej centralizacji na st. Ka-
towice i Warszawa—Marki.

W dalszym ciagu robét uzupeliono urza-
dzenia, do zabezpieczenia ruchu pociagéw na
stacjach linji Herby Nowe—Podzamcze—Ha-
nulin. Prowadzono przebudowe urzadzen do
zabezpieczenia ruchu pociagbw w weile war-
szawskim w zwiazku z budowa linji $rednico-
wej. Nadto zaopatrzono w urzadzenmia do
zabezpieczenia ruchu pociagéw (dalszy ciag
robot) szereg mijanek, polozonych na glow-
niejszych linjach P. K. P.

Zaopatrzono w mechaniczne zapory drogowe
szereg przejazdéw kolejowych w poziomie szyn
o stabych warunkach widzialnodci pociagow
z drogi i znacznym ruchu kolowym.

Zainstalowano i uruchomiono samoczynna
sygnalizacje $wietlna do zabezpieczenia ruchu
na b przejazdach o niedostatecznych warun-
kach widzialnosei pociagu z drogi kolowej na
linjach: Warszawa—Mlawa, Nasielsk—Sierpc,
Warszawa—EKutno,  Deblin—Strzemieszyce,
Bielsko—Kalwarja.

Celem powiekszenia sprawnosci lacznosei
telegraficznej i telefonicznej wybudowano linje
teletechniczne w ogodlnej ilosci 707 przewodo-
kilometréw linij telegraficznych zelaznych, oraz
2.886 przewodokilometréw dwuprzewodowych
linij telefonicznych bronzowych.

dans 30 gares, dans ce nombre les leviers de
signalisation électrique dans les gares de
Katowice et Warszawa—Marki.

De méme on a complété les installations de
séeurité pour les trains sur les gares de la
ligne Herby Nowe Podzamcze—Hanulin. On
a continué la reconstruction des installations
de sécurité dans le noeud de Varsovie, con-
jointement avec la construction de la ligne
Médiane. Au surplus 'on a pourvu d'instal-
lations de sécurité une quantité de points
d’évitement, situés sur les lignes principales
des P. K. P.

L'on a muni de barriéres mécaniques quan-
tité de passages a niveau, qui — ayant un
fort mouvement routier — n’'étaient pas
suffisamment visibles de la route.

On a installé et mis en service la signali-
sation optique automatique pour la sécurité
du mouvement sur d passages & niveau ayant
de faibles conditions de visibilité, vus de la
route, sur les lignes Warszawa—Mlawa, Na-
sielsk,—Sierpc, Warszawa—Kutno, Dgblin—
Strzemieszyce, Bielsko—Kalwarja.

En vue de perfectionner l'elasticité de la
communication télégraphique et téléphonique
l'on a construit les lignes télétechniques au
nombre total de 707 fils/km. de lignes télé-
graphiques en fer, et 2.886 fils/km. de lignes
téléphoniques 4 double fil en bronze.



VI. Tabor kolejowy. — VI. Matériel roulant.

a) Tabor kolejowy i Trakeja.

W stanie inwentarzowym normalnotorowego
taboru kolejowego zaszly w okresie sprawo-
zdawezym nastepujace zmiany:

a) Matériel roulant et Traetion.

Au cours de l'exercice, dont il s'agit, les
changements suivants sont survenus dans
I'état d’inventaire a voie normale:

Zakup nowego taboru obejmowal nastepu-
jace jednostki: :

1) Parowozy: wytwérnie krajowe do-
starczyly 3 parowozy poépieszne typu 2-4-1
serji Pu 29 i 27 parowozéw osobowych typu
2-3-0 serji Ok 22 z oddzielnemi tendrami do
prowadzenia dalekobieznych pociagéw pasa-
zerskich, 26 parowozéw tendrzakéw typu
1-3-1 serji Okl 27 do prowadzenia pociagbéw
osobowych podmiejskich i 57 parowozéw
towarowych typu 1-5-0 serji Ty 23 z oddziel-
nym tendrem.

2) Wagony osobowe: wytwérnie
krajowe dostarczyly: 122 wagonéw osobowych
4-0 osiowych konstrukeji Zelaznej, w tem
20 wagonéw II/III, 40 wagonéw T/II/III kl.,
62 wagonéw III kl. i 16 pocztowych 2-u osio-
wych 1 8 motorowych.

Stan Skreélono | Wiaczono l Stap
Rodzaj taboru w dn. 1/I. 1931 r.| 2z inwentarza do inwentarza | W dl’;- 31. XII.
Ehp
Genre de matériel Etat au jour Radié Incorporé F‘m:giu rlom
de ¥, L. IO3I de lUinventaire a l'inventaire s E” XII? 1932
| 3 :
Parowozy . . . . . . 5.304 78 113 ‘ 5.330
Locomotives i
[
Wag. motor. . . . . . 44 = 8 | 52
Wag. a mot. |
Wag. osob. . . . .. 12,002 30 138 | 12.101
Voitures | :
% |
Wag, towar. . . . . . 147.038 700 . 3.603 | 149.941
Wagons a marchand. | |

L’achat du nouveau matériel roulant com-
prenait les unités suivantes:

1) Locomotives. Les fabriques loca-
les ont fourni 3 locomotives rapides du type
2-4-1 sér. Pu 29; 27 locomotives voyageurs
du type 2-3-0 sér. OK 22 avec tender conjugué
pour le service des trains-voyageurs de long
parcours; 26 locomotives-tenders du type
1-3-1 sér. Okl. 27 pour le service des trains
voyageurs suburbains; .enfin 57 locomotives
a marchandises du type 1-5-0 sér. Ty 23 avec
tendre conjugué.

2) Voitures. Les fabriques locales ont
fourni 122 voitures 4 voyageurs a 4 essieux de
construction en fer, dans ce nombre 20 voitures
de IT/III cl., 40 voitures de I/I1/II1 cl., 62 voitu-
res de III cl., 16 ambulances postales et 18
voitures a moteur.
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3) Wagony towarowe: wytwérnie
krajowe dostarczyly:

weglarek 20-tonnowych . . . . . . ., 2321
platform 15-tonnowych . . . . . . . 850
platform 20-tonnowyeh . . . . . . . 325
wagonéw do przewozu mebli gietych 100
plugéw odsnieznych systemu Bjorke . 7

W zakresie ulepszenh w taborze nalezy odno-
towaé¢ co nastepuje: wszystkie dostarczone
w roku 1931 parowozy zaopatrzono w szcze-
liwa metalowe Haubera, zainstalowano elek-
tryczne o$wietlenie na 38 parowozach i 112
wagonach osobowych, 10 wagonéw osobowych
przeznaczonych do miedzynarodowej komun,
zaopatrzonych w specjalne zawory systemu
L. V., zapewniajace niewyczerpalnoé$é hamul-
cow zespolonych typu Westinghouse'a wreszcie
przeprowadzono dalsza wedlug planu wymiane
Istniejacych sprzegbw w wagonach towaro-
wych na sprzegi typu 27 dla sily pociagowej
21 tonn.

Przeprowadzono dalsze préby hamulcéw
zespolonych dla wagonéw towarowych na
skompletowanych w tym celu 6 prébnych po-
ciagach, zaopatrzonych w hamulce systeméw
Lipkowskiego, Bozica i Hardy-Westinghouse'a.

W dalszym ciagu trwaly préby i badania nad
typem wagonéw motorowych.

b) Gospodarka ecieplna i materjatowa.

Wyniki gospodarki cieplnej na parowozach
utrzymaly si¢ naogél na poziomie roku ubie-
glego. Mianowicie rozchéd paliwa, obliczo-
nego w jednostkach wegla II-ej kategorji
(dabrowskiego) o wartosci kalorycznej — 6.300
kalorji, wyniést mna 1000 br. ton.-km.
55,12 kg., tj. byl o 0,6%, mniejszy od roz-
chodu w roku 1930 (55,44 kg.), rozchéd na
100 parowozo-km. wyniést 2.209 tonn,
t. j. 0 1,8Y, wiecej niz w r. 1930 (2,17 tonn).

Takze zmniejszyt sie rozchéd paliwa na
stacje wodne o 2,5%;, na 1000 br. ton.-km,
Celem dalszego usprawnienia gospodarki ciepl-
nej, M. K. poza érodkami administracyjnejmi
(premje za oszczedne zuzycie paliwa) wpro-

3) Wagons 4 marchandises.
Les fabriques locales ont fourni:

houilléres de 20 tonnes . . . . . . . 2321
plateformes de 15 tonnes . . . . . . 830
plateformes de 20 tonnes . . . . . . 325
wagons pour transport de meubles en
hoisiconebe SR o e T
charrues chasse-neige systéme Bjiche 7

Pour ce qui concerne les perfectionnements
du matériel roulant il convient de signaler ce
qui suit: toutes les locomotives, fournies en
1931 ont été pourvues de garnitures métalli-
ques Hauber; 1'éclairage électrique a été in-
stallé sur 38 locomotives et 112 voitures;
10 voitures, destinnées au trafic international
ont ¢té munies de soupages spéciales du sy-
stéme L. V., qui assurent le non-épuisement
des freins accouplés du type Westinghouse;
enfin I'échange 4 été continué des attelages
des wagons a marchandises existants contre
les attelages du type 27 pour la force de trac-
tion de 21 tonnes.

Les épreuves ont été continuées avec les
freins accouplés pour wagons 4 marchandises
a l'aide de 6 trains d’essai, composés dans ce
but et munis de freins Lipkowski, Bozic et
Hardy-Westinghouse.

b) Régime du combustible et des materiaux.

Les résultats du régime du combustible sur
les locomotives se sont maintenus au niveau
de l'année précédente. Notamment la con-
sommation du combustible, calculée en unités
de charbon de II catégorie (charbon de Da-
browa) a valeur calorique de 6.300 calories,
se montait a 55,12 kg. par 1000 t/km. brutto,
elle était de 0,6%, moindre que celle de 1930
(55,44 kg.); la consommation par 100 loc./km.
¢tait de 2209 t., c'est & dire majorée de 1,8%,
en comparaison 4 1930 (2,7 t.).

La consommation du combustible pour les
chiteau d’eau s'est également diminuée de
2,6%, par 100 t/km. brutto. Afin de rendre
le régime du combustible plus élastique le
Ministére des Communications ne se borne
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wadza na parowozach nowe urzadzenia tech-
niczne, ulepszajace proces spalania paliwa
i wyzyskania jego ciepla.

Rozchéd drugiego materjalu podstawowego
w trakcji — smaréw obnizyl sie w dalszym
ciagu: na parowozy o 4,59, na wagony oso-
bowe i towarowe o 9.6.9/,

¢) Warsztaty.

W dziedzinie gospodarki warsztatowe]
rok sprawozdawczy zaznaczyl sie spadkiem
pracy, wywolanym przez znaczne zmniejsze-
nie przewozéw na P. K. P.

Spadek ruchu a réwnolegle z tem i obnize-
nie ilodci taboru podlegajacego naprawie nie
daly moznosci wykorzystania catkowitej zdol-
nosci wytworczej warsztatéw 1 spowodowaly
konieczno$¢ redukeji dni pracy. Bezwzglednie
mialo to ujemny wplyw i na prace organiza-
cyjna warsztatow.

Jednak nie zwazajac na powyisze czynniki
i w tym okresie daje sie stwierdzi¢ pewne do-
datnie wyniki jak to skrécenie postoju w na-
prawie oraz dalsze obnizenie iloéci pracogo-
dzin przypadajacych na naprawiona jednostke;
zawdziecza¢ to trzeba stosowaniu w coraz
szerszym zakresie metod naukowej organi-
zacjl pracy. :

Jako dalsze postepy na drodze usprawnie-
nia gospodarki warsztatowej zaznaczy¢ nalezy
nastepujace fakty:

a) obnizenie czasu postoju w naprawie oraz
zmniejszenie ilodci pracogodzin;

b) poglebienie specjalizacji druzyn, dopro-
wadzajac takowe do indywidualnych pracy;

c) sprecyzowanie podzialu i rozgraniczenia
czynnosei personelu administracyjno-technicz-
nego i gospodarczego, zwiazanego nierozlacz-
nie z poglebieniem i rozszerzeniem metod nau-
kowej organizacji;

pas aux mesures administratives (primes pour
la consommation économique du compbustible),
mais introduit sur les locomotives de nouvelles
installations techniques, qui activent le procés
de combustion et permettent de mieux exploiter
la chaleur.

La consommation de la seconde matiére
essentielle pour la traction, savoir de la graisse,
a continué de diminuer: pour les locomotives de
4,59, pour les voitures et les wagons — de 9,6%,.

e) Ateliers.

Dans le domaine du régime des ateliers
'année en question s'est signalée par la réduc-
tion du travail, ce qui résultait de I'amoindrisse
ment-considérable des transports sur les P.K.P.

La baisse du trafic et parallement a ce
facteur la réduction quantitative du maté-
riel roulant, sujet 4 la réparation n’offraient
pas la possibilité d'exploiter entiérement la
valeur productive des ateliers et ont imposé
la nécessité de réduire les journées de travail.
Cet état des choses exercait sans contredit
une influence regrettable sur le travail d'orga-
nisation des ateliers.

Tout en tenant compte des facteurs susvisés
certains résultats positifs se laissent constater
dans cette période méme, par exemple le racour-
cissement du séjour lors de la réparation, ou
la réduction d’heures/travail par unité réparée;
ceci doit étre attribué a des méthodes de
'organisation scientifique du travail, appli-
quées de plus en plus conséquemment.

Il convient de signaler les faits suivants
comme témoignage du progrés dans le per-
fectionnement du régime des ateliers:

a) la réduction du séjour en réparation et
d’heures/travail;

b) le perfectionnement de la spécialisation
des équipes en vue de faciliter le travail indi-
viduel; 8 '

c) la précision dans la répartition et la déli-
mitation des fonctions du personnel admini-
stratif, technique et économique, liée indisso-
lublement avec l'approfondissement et l'ex-
tension des méthodes de 1'organisation scien-
tifique;
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d) uporzadkowanie gospodarki narzedziowej
w drodze przeanalizowania ilosci narzedzi nie-
zbednych pracownikowi dla biezace] pracy
odebrania od nich zbednych i zorganizowania
podrecznych wydawalni,

¢) przeprowadzenie badafh w gospodarce
zuzycia i racjonalnego wykorzystania sily
energji elektrycznej, wzglednie mechanicznej,

Przytoczone wyzej zabiegi tak natury orga-
nizacyjnej jak i gospodarczej daly pomimo
ogélnie niesprzyjajacych warunkéow przezy-
wanego kryzysu pewne dodatnie wyniki pracy
warsztatéw, co uwidoczniaja przytoczone po-
nizej dane statystyczne.

1) Wydajno$¢ warsztatow P. K. P. przy
naprawie taboru za rok sprawozdawezy w sto-
sunku do roku ubieglego nieco spadla z przy-
czyn przytoczonych poprzednio, jednak zja-
wisko to wywolane, jak to wspomniano juz
poprzednio brakiem pracy i zapotrzebowania,
co uwidoczniaja dane w artykule ITI o stanie
posiadania i érodkach eksploatacji w rubry-
kach od 42 ... do 52. W celu moznosei po-
réwnywania wydajnoéci warsztatéw dane sta-
tystyczne jak iw poprzednich latach zostaly po-
dane w jednostkach naprawczych, za jaka
przyjeto iloé¢ pracogodzin potrzebna dla rewizji
platformy dwuosiowej. Skrot przecigtnych
jednostek naprawezych przypadajacych na
kazdy rodzaj naprawy taboru wymieniony
zostal w roczniku statystycznym P. K. P. za
r. eksploatacyjny 1930.

d) la mise en ordre du régime doutillage
en vérifiant la quantité d'outils, indispen-
sables 4 I'ouvrier pour son travail courant, en
lui retirant les superflus et en organisant des
salles d'outillage en sousmain;

¢) les études au sujet de la consommation
et de l'exploitation rationnelle de 1'énergie
électrique voire mécanique;

Les mesures de nature tant administrative,
qu’économique, qui viennent d’étre mention-
nées, ont produit certains résultats positifs
malgré les conditions défavorables de la crise
actuelle, ce qui ressort des données statistiques
exposées ci-dessous.

1) La productivité des ateliers P. K. P. quant
aux réparations au cours de l'année, qui fait
I'objet du présent compte-rendu, a baissé
quelque peu en comparaison avec l'année
précédente, par les raisons mentionnées plus
haut; ce symtéme qui résulte du manque de’
travail et de demande, est rendu visible par
les données de l'art. III sur 1'état de possession
et les moyens d'exploitation dans les colonnes
42 4 52. Afin de faciliter la comparaison de la
productivité des ateliers les données stati-
stiques, ainsi que dans les années précédentes,
ont été exprimées en unités de réparation,
en admettant comme unité le nombre d’heures
travail nécessaires 4 la réparation d'une pla-
teforme 4 deux essieux. L'abréviation des
unités de réparation, employées pour chaque
espiéce de réparation du matériel roulant, a été
précisée dans l'annuaire Statistique P. K. P.
pour I'année d’exploitation 1930.

Ogélem dokonano napraw | . P "
taboru w jednostkach na- f Watost ikt ¥ stosunka
W roku prawczych | Augmentation du pourvcentage par vapport
Année Total des véparations du
matéviel en unités de vépa- do poprzedniego roku do 1926 r.
ration a U'année précedente i a l'année 1926
1927 455.791 10,679, ' 110,7
1928 467,482 2,569, 113,5
1929 490.697 4,59%, ‘ 119,1
1930 497422 1,15%, | 120,8
1931 456,035 —8,319%, | 110,7
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Dane statystyczne o wydajnosci warszta-
téw za poprzednie lata jasno wykazuja, Ze
zdolnos¢ wytwércza stale wzrastala, pomimo
zmniejszenia iloci zatrudnionego w nich per-
sonelu, a zalamanie si¢ obecne jest wynikiem
zewnetrznym, zupelnie niezaleznym od war-
sztatow.

W okresie sprawozdawezym liczba robot-
nikéw w stosunku do roku ubieglego spadia
o przeszlo 1300 ludzi.

2) Zaklady prywatne napraw taboru nie
wykonywaly oprécz Stoczni Gdanskiej, co do
ktérej obowiazuje specjalna umowa.

Les données statistiques sur la productivité
des ateliers aux années précédentes démon-
trant, que la capacité productive était en
progrés continuel malgré la réduction du
personnel, qui y était occupé, et la crise actuelle,
issue de causes extérieures, ne dépend en
aucune sorte des ateliers.

Au cours de I'exercice en question le nombre
des travailleurs en comparaison avec l'année
précédente a été réduite de plus de 1300
personnes.

2) Les établissements privés n'ont effectué
aucune réparation de matériel roulant, excepté
les Ateliers de Construction Navale a Gdansk,
engagés par un contrat spécial.

Ogélem dokonano napraw Spadek % % W stosunku
taboru w fabrykach pry- Diminution du pourceniage par vappari
watnych w jednostkach I
W roku napraweczych |
Année Total des véparations éxe- do poprzedniego roku | do 1926 T.
::::’:ii f;)f;'wlses e;mil:e‘zij; a U'année précédente & l'année 1926
de réparation
1927 45,474 2,889, [ 97,1
1928 28,509 37,38% 60,9
1929 28,781 +0,97% [ 61,5
1930 25,711 —10,689%, | 54,9
1931 27.805 --8,15%, | 40,6
3) 9, stosunek ilodci chorego taboru do 3) Le pourcentage du matériel malade par

iloéci inwentarzowej parowozow obnizyl sie
nieco, za$ dla wagonéw osobowych i towaro-
wych zostal prawie bez zmiany.

rapport a la totalité de I'effectif des locomo-
tives a diminué quelque peu, tandis qu'il est
resté le méme en ce qui concerne les voitures
et les wagons.

4) Obnizyt sig réwniez naogo! i postdj taboru
w naprawie, jak to widaé¢ z ponizszej tabeli,
wskazujace] przecietny posté] w naprawie
w dniach roboczych.

SRR 1927 1928 1929 ‘ 1930 1931
Etat des véparations en |
| . |
|
Parowozéw . . . . . . . . . .% | 20,29 20,86 | 20,06 | 16,42 14,37
Locomotives
| |
Wagonéw osobowych . . . . .9% 13,5 [ & 2 o 13,94 | 9,91 10,09
Voitures a voyageurs |
Wagonéw towarowych . . . . .% 7,04 6,08 6,46 3,97 4,02
Wagons a marchandises

4) Le séjour du matériel roulant en répara-
tion a été également raccourci, ce que dé-
montre le tableau ci-aprés, qui indique la
moyenne du séjour en réparation aux jours
ouvrables.
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Rodzaj taboru Rodzaj naprawy I
- TPIE s Genre de 1927 1928 1929 1930 1931
réparation
gléwna 97,2 78,9 67,6 54,2 54
Parowozy fonciére
Locomotives $rednia 45,3 421 38,0 35,6 319
moyenne g
gléwna 66,0 57,2 496 45,1 46,¢
Wagony osobowe fonciére ¥ } 1 i
Voitures a voyageurs $rednia 30,6 28,6 27,3 25,6 21
moyenne
rewizja 11,2 10,1 9,4 10,0 9,6
revision
gléwna 17,9 19,9 17,4 7 5
Wagony towarowe ; fonciére : ' ’ it S
Wagons & marchandises rewizja 6,6 7,5 7,2 6,36 6,4
revision :

5) Przecietny przebieg parowozéw pomiedzy
naprawami gléwnemi powiekszyl sie.

3) Le parcours moyen des locomotives entre
deux réparations successives s’est augmenté.

6) Przecietna ilo§¢ pracogodzin zuzytych na
jedna naprawe podaje tabela.

Gléwnemi — Réparstions & fond Sredniemi — Répavations moyennes
Rok |
FrL os?bow. towarow. razem osobow, towarow, ‘ razem
voitures wag. march, total voitures wag. march. ‘ total
1927 202495 | 132495 | 152205 o - 43.368
1928 218.357 | 139.408 158.716 60.785 42,326 47:940
1929 227.944 139,920 | 158.219 61.549 | 46.439 50.584
1930 24?.!)40 149,318 170,768 64.014 | 48,104 l 53.103
1931 246,819 | 149,743 | 177,972 62,465 47,282 52:805

6) Le nombre moyen d’heures/travail mis 4
une réparation,est donné par le tableau suivant,

Rocznik Eksploat.

Rodzaj taboru fodad] saprany
- s g27
o S i Genre de 1927 1928 1929 | 1930 1931
yvéparation | [
. st T |
gléwna 14.060 12,764 12,513 12.239 12,017
Pamwoz’y Jfonciére W
Locomotives $rednia 4.170 4,147 4038 | 4,102 4,181
moyenne '
|
gléwna 3.878 3.684 | 3.577 3.258 3.306
Jonciére
Wagony osobowe érednia 628 1.540 1.580 1.555 1.468
Voitures a voyageurs maoyenne | i
rewizja 535 528 I 495 514 480
révision
. | | |
) . gléwna 391 431 ‘ 363 I 328 338
angony towarowe : Jonciére e
Wagons & marchandises rewizja 146 150 137 147 154
révision |
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VII. Praca taboru i ruch przewozowy.

VIL Travail du matériel roulant et trafic.

a) Praca taboru normalnotorowego i jego wy-
zyskanie.

Przebieg pociagéw ruchu osobo-
Wego pozostal bez zmiany, za$ ruchu towaro-
wego zmniejszyl sig zgéra © 2.5 miljonéw
pociago-kilometréw.

Na 1 kilometr dlugoéci linji przebieg wszyst-
kich pociagéw (lacznie z pociagami pasazer-
skiemi typu lekkiego wprov radzonemi dla ozy-
wienia ruchu podmiejskiego w wigkszych osrod-
kach przemystowych i administracyjnych,
z pociagami motorowemi, uruchomionemi do-
tychczas w czterech Dyrekcjach Okregowych:
Warszawskiej, Poznafiskiej, Gdanskie] i Kra-
kowskiej, oraz z pocizggamitowarowemi drobni-
cowemi typu lekkiego, wprowadzonemi dla
usprawnienia przewozow drobnicy) obnizyl
sie 0 235 pociago-kilometrow rocznie.

Przebieg wagonéw zmniejszyl  sig
ogblem o 159 miljonéw osio-kilometréw, a mia-
nowicie: wagondow towarowych tadownych
zmniejszyl sie prawie o 89 miljonéw, a prze-
bieg wagonow towarowych préznych zwiek-
szyl sie o blisko 50 miljonéw osio-kilometr6w,
przebieg zaé wagonow osobowych zmniejszyl
sig zgéra o 120 miljonéw osio-kilometrdw.

Na 1 kilometr dlugoéci linji przebieg ogolny
wypada nizszy zgéra o 13,9 tysiecy osio-kilo-
metréw rocznie.

Stosunek procentowy przebiegu wagonéw

towarowych ladownych do ogélnego przebiegu
wagonéw towarowych zmniejszyl si¢ o 1,3%.

a) Travail du matériel roulant a voie normale
et son exploitation.

Le parcours des trains du trafic voyageurs
est resté sans changement, tandis que celui
du trafic marchandises a baissé de plus de
2.500.000 tonnes-kilométres.

Par 1 km. de la longueur de ligne le par-
cours de tous les trains s'est diminué de 235
trains-km. dans 'année (y compris les trains
voyageurs, introduits en vue d’animer le mou-
vement suburbain dans les milieux industriels
ot administratifs plus importants, les trains
4 moteur, mis en circulation jusqu’a présent
dans quatre Directions Régionales, savoir
Varsovie, Poznafi, Gdansk et Cracovie, et les
trains de marchandises pour colis, introduits
afin de rendre le transport des colis plus
élastique).

Le parcours des wagons a baissé au total
de 159.000.000 tonnes-km., notamment: le
parcours des wagons a marchandises chargés
a diminué de presque 89.000.000, tandis que
celui des wagons & marchandises vides s'est
accru de presque 50.000.000 essieux km.; en
méme temps le parcours des voitures a voya-
geurs & diminué de plus de 120.000.000
essieux-km.

Par 1 km. de longueur de ligne le parcours
total apparait inférieur de plus de 13.900 es-
sieux-km. dans 'année.

Le rapport en %, du parcours des wagons
4 marchandises chargés a celui du total du
parcours des wagons a marchandises a diminué
de 1,39,.

———
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Przebieg cigzaréw pociagoéw
brutto ogdlem zmniejszyl si¢ o 1070 miljo-
néw tonno-kilometréw, z czego na ruch towa-
rowy przypada zmniejszenie o 327 miljonéw,
a na ruch osobowy 743 miljonéw tonno-kilo-
metréw.

Przebieg ciezaru ladunkéw
ogblem zmniejszyl sie o 396 miljonéw tonno-
kilometréw, z czego na ruch osobowy przypada
117 miljonéw tonno-kilometréw.

Przecietne sklady pociagéw ruchu osobo-
wego zmniejszyly sie o 1,6 osi, za$ przecigtne
sklady ruchu towarowego zwiekszyly sig
0 5.9 osi.

Przecietny ciezar pociagéw ruchu osobowego
zmniejszyl sie o 11 tonn, a pociagéw ruchu
towarowego zwiekszyl sie o 53 tonny. Prze-
cietne obciaZenie jednego wagonu ladownego
w pociagach towarowych zwigkszylo sie o 0,74
tonny. Odpowiednio do zmniejszenia si¢ prze-
biegu pociagbw, przebieg parowozow ciagna-
cych z pomocniczemi (podwojne] trakeji 1 po-
pychaczami) zmniejszyl sie zgéra o 4 miljony
parowozo-kilometréw, réwniez i przebieg pa-
rowozéw luzem zmniejszy! sie zgora o 3,5 mil-
jonéw parowozo-kilometréw, co W lacznej
sumie daje zmniejszenie blisko o 7,6 miljonéw
parowozo-kilometréw. Stosunek przebiegu pa-
rowozéw luzem do przebiegu w pociagach
zmniejszyt sie 0 2¢,. Przecietny dzienny prze-
bieg jednego parowozu czynnego w pociagach
ruchu osobowego (lacznie z pociagami pasa-
zerskiemi typu lekkiego) zwickszyl sie o 4 km.
i wynosi 180 parowozo-km. dziennie, a W po-
ciagach ruchu towarowego zwiekszyl sie 0 6
klm. i wynosi 113 parowozo-km. dziennie, za$
na przetaczaniu o 5 parowozo-km. i wynosi
76 parowozo-kilometréw — przyjmujac do obli-
czenia calkowita prace parowozéw W pociagach
i luzem, — przecigtny dzienny przebieg jed-
nego parowozu czynnego zwiekszyl si¢ o 4 km.
i wynosi 139 km.

Yadowanie wlasne na wszystkich stacjach
P. K. P. zmniejszylo sie ogblem o 1444 jedno-
stek wagonowych dziennie, czyli o 11,6%,
a przyjecie wagonéw ladownych od kolei
obcych o 137 jednostek, czyli o 9,4%,; ogolna

Le parcours du poids des trains brutto
a diminué de: 1.070.000.000 tonnes km. dont
327.000.000 incombent au tratic —mar-
chandises, et 743.000.000 au trafic voyageurs.

Le parcours du poids des charges a diminué
au total de 396.000.000 tonnes-km. dont
117.000.000 sont a attribuer au trafic voya-
geurs.

La composition moyenne des trains du trafic
voyageurs a baissé de 1,6 essieux, et la com-
position moyenne des trains du trafic mar-
chandises s'est augmentée de 5,9 essieux.

Le poids moyen des trains du trafic voya-
geurs s'est diminué de 11 tonnes, pendant que
celui des trains marchandises s’est augmenté
de 53 tonnes. Le poids moyen de 1 wagon
chargé en trafic marchandises s'est accru de
0.94 tonnes. Proportionnellement & la dimi-
nution du parcours des trains le parcours des
locomotives de remorque avec les machines
auxiliaires (double traction ou locomotives
de queue) s'est diminué de plus de 4.000.000
loc.-km. et pareillement le parcours des loco-
motives haut-le-pied s'est réduit de plus de
3.500.000 loc.-kom., ce qui donne au total
une diminution de prés de 7.500.000 loc.-km.

Le rapport du parcours des locomotives
isolées a celui des locomotives de remorque
s'est réduit de 2%, Le parcours moyen par
jour d'unme locomotive active dans les trains
du trafic voyageurs (v compris les trains
voyageurs du type léger), s'est angmenté de
4 km. et s'éléve a 180 loc.-km. par jour; dans
les trains marchandises il s'est augmenté de
6 km. en donnant le chiffre de 113 loc.-km.
par jour; enfin le travail des locomotives de
manoeuvre, qui présente une augmentation
de 5 loc.-km., donne le chiffre de 76 loc.-km.
En calculant le travail total des locomotives
remorques et haut-le-pied on obtient une
augmentation du parcours moyen d'une loco-
motive par jour de 4 km., ce qui s'exprime par
139 km.

Le chargement propre sur toutes les gares
P. K. P. s'est diminué au total de 1.444 unités
de wagon par jour, c’est & dire de 11,69, et
la réception de wagons chargés de I’étranger —
de 137 unités, autrement dit, de 9,4%, au

III*
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zatem praca kolei zmniejszyla sie o 1.581 wa-
gonéw dziennie, czyli o 11,4%,.

Przecietny obrét wagonu towarowego czyn-
nego pogorszyl sie¢ nieco, zwiekszyl sie bo-
wiem z 7,2 do 7,3 dni.

b) Ruch towarowy.

Za caly rok 1931 zaladowano na stacjach
normalnotorowych P. K. P. 4.458.110 wago-
néw towarowych wszelkiego rodzaju, w tem
wegla 1.977.5670 wagonéw; przyjeto z zagra-
nicy z towarami, przeznaczonemi do Polski
i przechodzacemi przez Polske tranzytem
511.730 wagonéw, czyli ogélem przewieziono
4.969.840 wagonéw ladownych.

Przecietna dzienna praca P. K. P. przedsta-
wia sie w cyfrach nastepujacych: naladowano
12.214 wagonéw, w tem wegla 5.418 wagonéw,
przyjeto on kolei zagranicznych 1.402 wago-
néw, czyli razem 13.616 wagonéw dziennie.

W poréwnaniu z rokiem 1930 ladowanie
wlasne zmniejszylo si¢ w roku 1931 o 8,7%,
chociaz ladowanie ogdlne wegla wzrosto
+3,9%; przyjecie od kolei zagranicznych
(facznie z tranzytem) zmniejszylo sie o 9,3%,.
Ogoélna praca na P. K. P. wykazuje w r. 1931
zmniejszenie o §,8Y,.

Zmniejszenie ladowania dotyczy gléwnie bu-
rakéw cukrowych — 50,0%,, drzewa — 23,8%,,
materjaléw budowlanych — 19,3%,, produkeji
przemystowej — 16,79/, 1 aprowizacji — 7,3%/,.

Z liczby zaladowanych na P. K. P.4.458.110
wagonoéw wywieziono zagranice 1.205.448 wa-
gonéw, czyli okolo 279, ogélnego naladunku
w tej liczbie 861.748 wagonéw wegla eksporto-
wego (wigeej niz w 1930 . o 106.138 wagonéw,
t. j. -+ 1409, 116.030 wagonéw drzewa
(mniej o 37,7%,), 76.499 wagonéw produkcji
przemystowej (— 11,5%), 20.267 wagonéw zbo-
za (mniej o 47,29)), 10.891 wagonéw cukru
(mniej o 285%,), 53.970 wagonéw érodkéw
aprowizacyjnych (wiecej o 36 wagonéw t. j.
+0,1%) i pozostalych ladunkéw 62.816 wa-
gonéw (mniej o 6.827 wagonow t. j. — 9,89),).

total le travail des chemins de fer s’est donc
diminué de 1581 wagons par jour ou 11,49/,

La rotation moyenne d'un wagon a mar-
chandises s’est quelque peu empirée, ayant
augmenté de 7,2 4 7,3 jours.

b) Trafic marchandises.

Au cours de l'année 1931 ont été chargés
sur toutes les gares P. K. P. a voie normale
4.458.110 wagons de tout genre, dans ce nombre
1.977.570 wagons de charbon; ont été recus
de I'étranger a destination de Pologne ou en
transit par la Pologne 511.730, wagons, en tout
4.969.840 wagons chargés y ont été transport és.

Le travail journalier moyen des P. K. P.
s'exprime en chiffres suivants: ont été char-
gés 12.214 wagons, v compris 5.418 wagons
de charbon; ont été regus des chemins de fer
étrangers 1.402 wagons, danc au total 13.616
Wagons par jour.

En comparaison avec I'année 1930 le char-
gement propre a baissé en 1931 de 8,79/,
bien que le chargement total se soit augmenté
de 3,9%,; la réception des chemins de fer
étrangers (y compris le transit) a baissé de
9,3%,. La totalité du travail des P.K.P,
témoigne en 1931 une diminution de 8,8%,.

La diminution des chargements touche prin-
cipalement les betteraves (50%,), le bois
(23,8%), le matériel de construction (19,3%),
les produits industriels (16,79/,), les produits
alimentaires (7,3%,).

Du nombre de 4.458.110 wagons, chargés
sur les P. K. P. ont été exportés a 1'étranger
1.205.448 wagons, ce qui fait 279, de la charge
totale, y compris 861.749 wagons de charbon
d’exportation (106.138 wagons de plus en
comparaison avec 1930, c'est a4 dire 14,09,
en plus); ensuite 116.030 wagons de bois
(37,7/, en moins); 76.499 wagons de produc-
tion industrielle (15,59, en moins); 20.267 wa-
gons de céréales (47,29, en moins); 10.891
wagons de sucre (28,5%/, en moins); 53.970
wagons de produits alimentaires (0,1%/, en plus,
autrement dit 36 wagons de plus); 62.816 wa-
gons de marchandises diverses (6,827 wagons
ou 9,8%, en moins).
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Przywéz z zagranicy do Polski koleja i przez
oba porty Gdyni¢ i Gdafisk wszelkiego ro-
dzaju towaréw wynosit w 1931 r. 191.461 wa-
gonéw i zmniejszyl si¢ w stosunku do 1930 r.
o 45.778 wagonéw, t. j. — 19,3%,.

Wazniejsze pozycje w przywozie zmniej-
szyly si¢ jak nastepuje: drzewo — 46,89,
produkcja przemystowa — 25,39, érodki
aprowizacyjne — 16,7/, materjaly badow-
lane — 12,89, ruda zelazna — 7,7/, inne
fadunki — 19,4%, natomiast przywé6z zboia
wzrést o + 82,79, maki o + 61,59/,

W ciagu kampanji buraczanej 1931/32 r.
naladowano i przewieziono ogélem 98.550
wagonoéw burakéw cukrowych, t. j. mniej niz
W czasie kampanji buraczanej 1930/31 roku
0 98.765 wagonéw, czyli — 50,19,

Wywieziono wegla morzem przez Gdynie
1 Gdafisk w 1931 roku 10.698.182 tonny, wiecej
niz w 1930 roku o 2.132.492 tonn (4 24,9%,),
z tej liczby 4.372.388 tonn przez Gdynie
i 6.325.794 przez Gdansk.

Najwyzsza miesieczna cyfre przeladowania
wegla eksportowego na statki osiagnieto we
wrzeéniu 1931 r., w ktérym to miesiacu prze-
ladowano w Gdyni i Gdanisku razem 1.007.524
tonn.

Ogélny wywdz i przywdz towardw przez

porty w Gdyni i Gdansku przedstawia si¢ jak
nastepuje:

a) wywieziono: przez Gdynig

Wegla, . . . 4.372.388 tonn — tonnes
Zboza . . 19.410 -
Cukru . . 91.460 s
Drzewa 23.640 %
Cementu . —
B oL -
Produktéw nafto-

wych . . . . . —
Wytlokéw . . . . 1.110 3
Innych tadunkéw .  196.901 7

L'importation en Pologne des marchandises
do toute espéce par voie férrée et par les deux
ports de Gdynia et de Gdansk comportait
en 1931 191.461 wagons et s’est diminuée —
comparée a 1930 — de 45.778 wagons, autre-
ment dit de 19,3%/,.

Les positions les plus importantes de ’arri-
vage se sont diminuées comme suit: le bois —
46,8%,; la production industrielle — 25%,;
les produits alimentaires — 16,7%,; le matériel
de construction — 12,8%); le minérai de fer —
7,7%,; les autres articles divers — 19,4%,; par
contre l'importation des céréales s'est accrue
de 82,79, et celle de la farine — de 61,5%,.

Au cours de la campagne sucriére ont été
chargés et transportés au total 98.550 wagons
de betteraves c’est a dire 98.765 wagons ou
50,1%, de moins, que, pendant la campagne
sucriére de 1930/1931.

La charbon a été exporté par mer, c’est
a dire par Gdynia et par Gdafisk au nombre
10.698.185 tonnes c’est a dire 2.132.492 tonnes
ou 24,9%, de plus qu'en 1931; de ce nombre
4.372.388 tonnes reviennent a Gdynia et
6.325.794 tonnes & Gdansk.

Le chiffre maximum du transbordement du
charbon exporté sur les bateaux a été atteint
en septembre, ol 1.007.524 tonnes avaient
été transbordées 4 Gdynia et 4 Gdafisk.

L'exportation et l'importation totale des
marchandises par les ports de Gdynia et de
Gdansk se présente comme suit:

przez Gdansk a) exporté:
6.325.794 tonn — fomnes Charbon
177.915 X Céréales
61.281 - Sucre
943.537 - Bois
25.096 i Ciment
24.691 - Fer
Produits de pé-
45.783 i trole
— Pressure de bet-
teraves
269.586 5 Divers

Razem 4.704.909 tonn — fonnes

7.873.683 tonn — fonnes Total
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b) przywieziono:

Rudy zelaznej 20.394 tonn — tonnes

FIOMU 2 o« - ceee . SIL7D4 o
Zelaza . . . . . ==
Nawozéw sztucz-

e b . s . 76.567 .
Rygn . . o« . o 20000 ¥
Innych towaréw . 37.137 "

b) importé

400.596 tonn — fonnes Minérai de fer

4.978 5 Mitraille

2.898 a Fer

Engrais artifi-

52.969 s ciels

— Riz
130.593 i Divers

Razem 490.942 tonn — fonnes

Ogélem praca stacyj portowych Gdyni
i Gdafiska za rok 1931 wyrazila sie cyfra
13.661.568 tonn i w poréwnaniu z rokiem 1930
wzrosta o 1.859.238 tonn, t. j. + 15,8%,.

Znaczne zmniejszenie sie przewozéw towa-
rowych w ciagu 1931 roku wywolato koniecz-
noé¢ odstawiania do rezerwy zbytecznych
wagonéw, liczba ktérych na 1 stycznia 1932 r.
wynosita okoto 70.000.

592.034 tonn — fonnes Total

En somme le travail des gares de port
4 Gdynia et & Gdansk pour 1'année 1931 s'est
exprimé dans le chiffre de 13.661.568 tonnes,
et il s'est aceru en comparaison avec 1930 de
1.859.238 tonnes, soit de 15,8%,.

Ia baisse considérable des transports de
marchandises a amené en 1931 la nécessité de
mettre 4 la reserve les wagons superflus, dont
le nombre se montait a la date du 1 janvier
1932 a 70.000 environ.

VIII. Zarzadzenia taryfowe. — Dispositions tarifaires.

Ruch wewnetrzny osobowo-bagazowo-
ekspresowy.

W okresie sprawozdawczym 1931 r. z dniem
1 kwietnia 1931 r. weszla w Zycie nowa taryfa
osobowo-bagazowo-ekspresowa dla ruchu we-
wnetrznego (linje normalnotorowe), ktéra w po-
réwnaniu z poprzednia wprowadza szereg
zmian i uzupelnien, podyktowanych gléwnie
wzgledami praktycznemi.

Miedzy innemi udostepnione zostaly prze-
jazdy za biletami okresowemi odcinkowemi
na odleglodciach do 150 km. zamiast do 100 km.
zaréwno dla zwyklych podréznych jak i ucza-
cej sie mlodziezy, odleglo$é za$, na jaka moga
byé wydawane robotnicze bilety tygodniowe
podwyzszono z 75 km. do 100 km.

Ulgi taryfowe dla wycieczek szkolnych
i przejazdéw na kolonje rozszerzone zostaly
na szkoly prywatne, pod warunkiem poparcia
przez przelozona wladze panstwowa.

Wprowadzone zostaly przejazdy ulgowe na
podstawie legitymacyj Zwiazku Polskich To-
warzystw Turystycznych oraz Polskiego Zwia-
zku Narciarskiego pomiedzy stacjami, wymie-
nionemi w taryfie.

W taryfie ulgowej na przejazd powrotny
z uzdrowisk krajowych skrécono czas pobytu
w uzdrowisku, uprawniajacy do uzyskania
ulgi, do 10-ciu dni (zamiast 14).

Obnizone zostaly oplaty za przewdz chorych

w wagonach bagazowych i towarowych.

Uproszczony 1 potaniony zostal przewdz
roweré6w na podstawie biletéw rTowero-
wych.

Trafic intérieur voyageurs bagages et messa-
geries.

Le tarif nouveau voyageurs, bagages et
messageries pour le trafic intérieur est entré
en vie le 1 avril 1931, c’est a dire au cours de
I'exercice présent; en comparaison avec celui,
qui précéde, il introduit une série d'amélio-
rations et de perfectionnements, dictés prin-
cipalement par des raisons de pratique.

Entre autres ont été facilités les voyages
avec des cartes permanentes de section pour les
distances non de 150 km., mais de 100 km.
dont bénéficient non seulement les voyageurs
ordinaires, mais aussi la jeunesse des écoles;
la distance, pour laquelle peuvent étre établis
les billets hebdomadaires pour les ouvriers,
a été portée de 75 km. a 100 km.

Les faveurs tarifaires pour les excursions
scolaires et les voyages aux colonies d’été ont
été étendues aux écoles privées, a condition
d’étre légalisées par une auntorité supérieure
de I'Etat.

Ont été également introduits les voyages
de faveur en vertu des certificats, délivrés par
I'Union des Sociétés du Tourisme Polonaises
et I'Union Polonaise des Skieurs, entre les
gares, énumerées dans le tarif.

Dans le tarif de faveur pour le voyage en
retour des localités climatique du pays, le
séjour dans la localité, donnant droit a cette
faveur a été raccourci 410 jours (au lieu de 14).

Les taxes pour le transport des malades
dans les fourgons et wagons & marchandises
ont été baissées.

Le transport des bicyclettes sur la base de
billets spéciaux pour bicyclettes a été simplifié,
et le prix en a été réduit.
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Wreszcie w nowem wydaniu taryfy zamie-
szczone zostaly ujednostajnione wzory $wiad-
czefi, obowiazujace dla os6b, korzystajacych
z taryf ulgowych.

Nastepnie w ciagu okresu sprawozdawczego
wprowadzone zostaly do nowego wydania nie-
ktére drobnme zmiany, szczegélnie majace na
celu rozszerzenie turystycznych i narciarskich
taryf ulgowych, jak réwniez dla uzdrowisk
krajowych, przez wlaczenie do tych taryf
szeregu nowych miejscowodéci.

Z wazniejszych za$ zmian, zaszlych w tymze
okresie, wymieni¢ nalezy taryfe ulgowa na
przewéz emigrantéw i reemigrantéw oraz ich
mienia.

Wzmiankowana taryfa ulgowa zastapila
iujednostajnita zarzadzenia wydane w réznych
okresach i dotyczace powyiszych przewozéw.

BRueh osobowo-bagazowy w komunikaejach
miedzynarodowyeh.

W tym samym okresie sprawozdawczym
dokonano calego szeregu zarzadzen taryfowych
celem uregulowania sasiedzkich komunikacyj
osobowo-bagazowo-ekspresowych i usuniecia
istniejacych trudnodci. Przedewszystkiem ure-
gulowano jedna z najintensywniejszych bezpo-
srednich komunikacyj, mianowicie: polsko-
niemieckq, przez wprowadzenie do niej ulg
i ulatwienn dla podréinych oraz bardzo wielu
nowych zywotnych relacyj.

Wszystkie powyisze ulatwienia i udogod-
nienia komunikacyjne uwzgledniono w nowem
wydaniu taryfy osobowo-bagazowej, wprowa-
dzonej w zycie dla rzeczomej komunikacji
od dnia 1 wrze$nia 1931 r. Z uwagi
za$§ mna rtozwijajace sie stosunki handlowe
polsko-niemieckie uporzadkowano réwniez cal-
kowicie przewéz przesylek ekspresowych w tej-
ze komunikacji przez opracowanie i wprowa-
dzenie nowej taryfy ekspresowej, wprowadzo-
nej w zycie od dnia 1 czerweca 1931 r.
1 rozszerzonej nastepnie nowemi relacjami,
objetemi Dodatkiem I od dnia 1 grudnia
1931 r.

W zwiazku z wystawa Kolonjalng znacznie
si¢ ozywil ruch osobowy pomiedzy Polska

La nouvelle édition contient les modéles
unifiés des certificats obligatoires pour ceux,
qui bénécient des tarifs de faveur.

Pendant l'exercice, dont il s'agit, quelques
petites modifications ont été introduites dans
la nouvelle édition en vue d’élargir les tarifs
de faveur touristiques et de skieurs, comme
aussi les tarifs pour les localités climatiques
en leurs ajoutant une série de nouvelles lo-
calités.

Au nombre des modifications, survenues au
cours de cet eXercice, il convient de mentionner
le tarif de faveur, établi pour les émigrés et
les réemigrés ainsi que pour leur bien.

Le tarif de faveur, qui vient d’'étre cité,
a remplacé et unifié les dispositions, éditées
en temps divers et concernant les susdits
transports.

Trafic voyageurs et bagages eommunication
internationale.

Au cours de méme exercice une série de
dispositions tarifaires a été mise en action en
vue de régler les trafics voyageurs, ‘bagages
et messageries avec les pays avoisinants et
d’aplanir les difficultés existantes. Avant
tout a été réglé un des trafics des plus intenses,
notamment le trafic polono-allemand, en y in-
troduisant des faveurs et des facilités pour
les voyageurs et beaucoup de relations vitales.
Il a €té tenu compte de toutes les facilités et
commodités, mentionnés ci-dessus, dans la
nouvelle édition du tarif voyageurs et bagages,
entré en vigueur pour le trafic en question
4 la date du 1 septembre 1931. En considéra-
tion des relations commerciales polono-
allemandes, qui se développent progressive-
ment, le trafic des envois messegeries a été
définitivement réglé en cette communication
par 1'élaboration et I'introduction du nouveau
tarif messageries, mis en vigueur le 1 juin 1931
et élargi ensuite par de nouvelles relations,
comprises dans le Supplément I 4 partir du
1 décembre 1931.

Conjointement avec I'Exposition Coloniale
le trafic voyageurs entre la Pologne et la
France a pris une allure trés-vive. En vue de
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a Francjag. Celem jaknajwiekszego poparcia
tego ruchu opracowano i wprowadzono w zycie
osobowa taryfe ulgowa z waznoscia od dnia
16.V 1931 r. na caly okres trwania pomienionej
wystawy, co znacznie wplynelo na frekwencje
podréznych.

Niezaleznie od powyzszych prac zwrécono
baczng uwage na wszystkie osobowe, bagazowe
i ekspresowe komunikacje miedzynarodowe,
w ktérych Polska bierze jaknajczynniejszy
udzial jako kraj tranzytowy.

Jedna z najwazniejszych prac w tej dzie-
dzinie bylo opracowanie i wydanie nowej
taryfy osobowo-bagazowej dla bezposredniej
komunikacji pomiedzy Europa a Azja, z moca
obowiazujaca od dnia 1 maja 1931 r. Dzigki
tej taryfie osiagnieto uproszczona odprawe
0s6b i bagazu z Polski do Japonji i Chin,
gdyz Polska uczestniczy w tej komunikacji
nietylko jako kraj tranzytowy, lecz takze jako
kraj wyslania i przeznaczenia.

W komunikacji tej gléwna role odgrywatl
wszakze tuch tranzytowy, gdyz bezposrednie
stosunki handlowe Polski z Dalekim Wscho-
dem jeszcze dotad sa zbyt nikle.

W zwiazku z komunikacja ta zalatwiono
réwniez bardzo wazna i pilna sprawe przewozu
przesylek ekspresowych. Pomimo rozbiez-
nosci intereséw niektérych zarzadéw kolejo-
wych i powstajacej stad konkurencji oraz
réznych trudnodci, zwiazanych z olbrzymiemi
odlegloéciami przewozu i jego warunkami,
zdotano jednak unormowad przewozy ekspre-
sowe 1 uja¢ je w ramy przepisow taryfo-
wych.

WyZej wymieniona taryfa na przewdz prze-
sylek ekspresowych w bezposredniej komuni-
kacji pomiedzy Europa a Azja zostala wpro-
wadzona w zycie od dnia 1 paZdziernika
1931 r.

Dalej unormowano ostatecznie warunki prze-
wozu przesylek ekspresowych pociagiem Nord-
Ekspress w komunikacji pomiedzy Polska

1 Francja przez wydanie nowej, znacznie
rozszerzonej taryfy, z moca obowiazujaca od
dnia 15 grudnia 1931 r.

favoriser ce trafic dans la mesure du possible
un tarif voyageurs de faveur a été élaboré et
mis en vigueur le 16 mai 1931 pour toute la
durée de I'Exposition, ce qui augmenta inten-
sement la fréquentation.

Indépendamment des travaux mentionnés
I'attention la plus soutenue a été portée i tous
les trafics voyageurs, bagages et massageries
en communications internationales, dans les-
quelles la Pologne prend la part la plus active
en sa qualité de pays de transit.

Il convient de placer au nombre des travaux
les plus sérieux en cette matiére 1'élaboration
et la mise en vie du nouveau tarif voyageurs
et bagages en trafic direct entre 1'Europe et
I'Asie valable a partir du 1 mai 1931. Grace
a ce tarif 'expédition simplifiée a été obtenue
des voyageurs et des bagages se rendant de
Pologne au Japon et en Chine, vu que la Po-
logne participe a ce trafic non seulement
comme pays de transit, mais aussi comme pays
de départ et d’arrivée.

Cependant le role principal était réseré
dans cette communication au trafic du transit,
attendu que les relations commerciales de la
Pologne avec 'Orient sont jusqu'd présent
infimes.

Conjointement avec cette communication
la question trés importante et trés urgente du
transport des messageries a été aussi liquidée.

Malgré la divergence d'interéts de certaines
administrations des chemins de fer, et la con-
currence, qui enrésulte, ainsi que les difficultés,
causées par les énormes parcours et leurs con-
ditions, le transport des messageries a pour-
tant été normalisé et congu dans le cadre des
prescriptions tarifaires.

Le tarif des envois messageries, en trafic
direct entre I'Europe et I'Asie, ci-dessus men-
tionné, est entrée en vigueur 4 la date du
1 octobre 1931.

Enfin les conditions du transport des messa-
geries par le train Nord-Express en trafic
entre la Pologne et la France ont été normali-
sées par 1'édition d’'un nouveau tarif, beau-
coup plus étendu et valable a partir du 15 dé-
cembre 1931.
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Ruch towarowy w komunikaeji
wewnetrznej.

W zwiazku z kryzysem $wiatowym, ktéry
wywolal przewlekle przesilenie gospodarcze,
dzialalnosé taryfowa przybrala charakter na-
og6t znizkowy, a to tak w celu utrzymania
eksportu jak i przewozéw krajowej produkcji
na P.K. P, a takze w celu uprzystepnienia
artykuléw produkeji oraz surowcéw ogélowi
konsumentéw z poéréd ludnoéei oraz ze sfer
przemystowych, a to z uwagi na stopniowe
zmniejszenie sie zdolnosci nabywezej. Z po-
sunie¢ taryfowych znizkowych, poczynionych
pod tym katem widzenia, zasluguja na wyszcze-
gélnienie nastepujace:

1) ulgi taryfowe dla wywozu tarcic do Francji,
Belgji, Szwajcarji, Danji i Holandji;

2) ulgi taryfowe dla bezrobotnych i ubogich
przy sprowadzaniu artykuldow aprowizacji
oraz paliwa;

3) obnizki taryfowe celem utrzymaania prze-
wozéw cynku i wyrobéw z cynku przez
nasze porty;

4) znizka taryfy na wywoz farb chemicznych
i farb malarskich suchych;

5) ulgi taryfowe eksportowe na pakuly ko-
nopne i Iniane i na cerate;

6) obnizenie oplaty za przewéz bawelny suro-
wej tak do ofrodkdw tekstylnych jakotez
i dla tranzytéw jej 1 do Pafistw
ofciennych pod katem widzenia rozwoju
tranzytu przez nowe porty w Gdyni
i Gdafisku;

=1

obniZenie taryfy na bawelng i wele od
granicy ladowej, celem zwalczenia kon-
kurencji automobilowej;

§) interwencja taryfowa celem podniesienia
cen i uregulowania zbytu zboza i maki za
posrednictwem Panstwowych Zakladéw
Przemyslowo-Zbozowych,;

9) znizenie taryfy na eksport rurek izolacyj-
nych i ich czesci;

Trafic marchandises en communieation inté-
) rieure.

La crise mondiale, qui est devenue la source
de la crise économique pour ainsi dire chronique,
a empreinté a l'activité tarifaire une tendance
de baisse en vue de maintenir I'exportation et
le transport des produits du pays sur les P.
K. P., ainsi de rendre accessibles au consom-
mateur, c’est 4 dire 4 la population et aux
sphéres industrielles les produits locaux et
les matiéres brutes, en considérant la diminu-
tion progressive de la capacité du marché.
Parmi les nombreuses mesures tarifaires, qui
envisagent la situation économique et ont été
entreprises a ce point de vue, les suivantes
méritent d'étre soulignées:

1) Les faveurs tarifaires pour l'exportation
des madriers 4 la France, a la Belgique,
a la Suisse, au Danemark et aux Pays-Bas.

o

Les faveurs tarifaires pour les pauvres
pendant le chémage forcé, en vue de
réduire le prix des articles d’alimentation
et de combustible.

3) Les faveurs tarifaires afin de soutenir le
transport de zinc et des produits de zinc,
exportés par nos ports.

4) La réduction du tarif pour l'exportation
des couleurs chimiques et de couleurs de
peinture séches.

D) Les faveurs tarifaires pour l'exportation
des étoupes de chanvre et de lin, ainsi
que de la toile cirée.

6) La reduction du tarif pour le transport du

coton brut aux centres textiles et en transit

aux Etats limitrophes, en vue de déve-
lopper le transit par les nouveaux ports
de Gdynia et de Gdansk.

7) La réduction du tarif pour le coton et la
laine, qui viennent des frontiéres conti-
nentales afin de combattre la concurrence
des automobiles.

8) L'intervention tarifaire afin de relever les
prix et régler le débit des céréales et de
la farine par 'entremise des Etablissements
d'Etat pour 'Industrie et 1'Agriculture.

9) La réduction du tarif pour I'exportation
des tubes d'isolation et de leurs parties.

=

XLIIT

10) umozliwienie korzystania z ulgowych taryf
przewozowych nowotworzacym si¢ rafi-
nerjom naftowym, jako to w Bolechowie,
Gremniku, Strézach i t. p.;

11) przedluzenie na rok 1931 ulgi taryfowej
na przewéz papieru rotacyjnego, celem
umozliwienia rozpowszechnienia tanich wy-
dawnictw prasowych i literackich;

12) ulatwienie aprowizacji osrodkéw robotni-
czych przez uprzystepnienie dostawy ryb
morskich i $ledzi;

13) znizka dla transportu maszyn rolniczych
krajowe] produkcji;

14) ulgi taryfowe dla przewozu trzody i bydla;

15) obnizenie taryf na przewdz rud krajowych

zelaznych w celu podtrzymania kopalnic-
twa i hutnictwa;

16) ulgi taryfowe eksportowe dla producentéw
nawozow sztucznych i soli potasowej;

17) uregulowanie sprawy przewozow Kkrajo-
wych owocéw i warzyw z uwzglednieniem
potrzeb wewnetrznej konsumcji;

(1.
L

szereg ulg taryfowych dla eksportu pro-
dukeji metalurgicznej 1 hutniczej w kierun-
ku granic wodnych i ladowych;

19

—

ulgi reekspedycyjno-zawozowe oraz po-
stojowe dla skladéw towaréw i surowcéw,
celem uszlachetnienia i uzyskania przez
sfery handlowe polepszen konjukturalnych
na rynkach zbytu,;

20

=

ulgi taryfowe na eksport obrzynek i od-

padkow skor;

21) ulgi taryfowe na przewdz bekonéw, miesa,
nasion oleistych, wyrobéw szamotowych
i melasy;

22) ulgi taryfowe na przewdz pierza nieoczy-
szczonego do sortowni;

23) ulatwienie importu mineraléw, zawiera-

jacych bor przez porty w Gdyni i Gdansku;

94) znizka taryfowa na przewéz wegla kamien-

nego i koksu, celem potanienia produkeji

metalurgicznej w Ostrowcu n/Kamienng,
Wierzbniku i Wachocku;

10) La possibilité de bénéficier des tarifs de
faveur, accordée aux raffineries de pétrole,
nouvellement crées, comme & Bolechéw,
34 Gremnik, a4 Stréze et autres.

11) Le prolongement a 1931 de la faveur ta-
rifiaire pour le transport du papier rotatif,
dans le but de vulgariser les éditions po-
pulaires de la presse et des belles-lettres.

12) L'approvisionnement des centres de tra-
vail, rendu accessible par les bas prix des
poissons de mer et des harengs.

13) La réduction du tarif pour le transport
des machines agricoles de production locale.

14) Les faveurs tarifaires pour le transport
des cochons et du bétail.

15) La réduction du tarif pour le transport
du minérai de fer de production locale
en vue de soutenir les mines et les hauts-
fournaux.

16) Les faveurs tarifaires pour l'exportation
des engrais artificiels et des sels potassiques.

17) La normalisation du transport des fruits
et des légumes du pays, en tenant compte
des besoins de la consommation intérieure.

18) Une série de faveurs tarifaires pour la
production métallurgique et de hauts-
fournaux dirigée vers les frontiéres con-
tinentales et maritimes.

19) Les faveurs de réexpédition et de magasi-
nage pour les dép6ts de marchandises et
de matitres brutes afin de permettre aux
sphéres commerciales d'attendre une meil-
leure conjonction dans la recherche des
marchés.

20) Les faveurs tarifaires pour I'exportation
de rognures et de déchets de cuir.

21) Les faveurs tarifaires pour le transport des
bacons, de viande, des semences oléagineu-
ses, des briques réfractaires et de mélasse.

22) Les faveurs tarifaires pour le transport des
plumes non apprétées pour le triage.

23) Les faveurs pour l'importation des miné-
rais contenant le bore par les ports de Gdy-
nia et de Gdansk.

24) La réduction du tarif pour le transport de
houille et de coke en vue de compenser les
fraisde production métallurgique a Ostro-
wiecs./Kamienna,aWierzbnik et aWach ock
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25) obnizenie taryf na ryby stodkowodne,
morskie, $ledzie i szproty, nadawane jako
przesylki drobne i wagonowe, zwyczajne
i po$pieszne;

26

—

ulatwienie taryfowe dla wywozu czesci
zelaznych do samochodéw, powozéw oraz
nawierzchni kolejowej, przez wschodnie
punkty graniczne;

27) ulgi taryfowe na import kaolinu (gliny
porcelanowej) do fabryk porcelany i fa-
jansu;

28) znizka taryfowa na przewé6z tektury nie-
obrobionej z Wilefiszczyzny do wazniej-
szych rynkéw zbytu;

29) znizka dla eksportu siarczanu i Zelaza
(zelaznego koperwasu) z miejsc produkeji
przez porty i granice ladowe;

30

—_—

udzielenie przetwérniom miesnym prawa
korzystania dla eksportu z ulg taryfowych
przyznanych dla rzeZni;

31) ulatwienie taryfowe przy wwozie azbestu
przez porty w Gdyni i w Gdansku do stacyj
przerobu, celem zwalczenia konkurencji
Szczeciniskie] i Hamburskiej;

32) ulga taryfowa dla wywozu zagranice jagéd,
nadanych jako przesyiki pospieszne;

33) udzielenie prawa czeéciowego odiladunku
przy przewozie przesylek wéd mineralnych;

34) obnizenie taryfy na wate ze szmat szar-
panych, celem potanienia produkcji taniej
odziezy;

35) przedluzenie terminu wolnego od oplaty
postojowego do 24 godzin biezacych wo-
gdle, a dla miektérych artykuléw jako to:
zlom zelazny, sole potasowe, wegiel eks-
portowy, cement, nawozy sztuczne i t. p.
nawet do 72 godzin biezacych;

36) udzielenie ulgi eksportowej na przesylki
siarczanu kwasnego sodu do wszystkich
punktéw granicznych;

37) ulgi taryfowe na wywéz kopalniakéw,
eteru etylowego, octanu wapnia;

25) La réduction du tarif pour les poissons
d’eau douce, poissons de mer, harengs et
esprots, expédiés en collis ou en wagons
entiers, en P. V. ou en G. V.

26) Les faveurs tarifaires pour 1'exportation
des parties en fer des automobiles, des
voitures et de superstructure ferroviaire
a destination des frontiéres orientales.

27) Les faveurs tarifaires pour I'importation du
kaolin (terre a4 porcelaine) afin d’alimenter
les fabriques de procelaine et de faience.

28) La réduction du tarif pour le transport du
carton non fagonné de la région de Wilno
vers les marchés de débit plus importants.

29) La réduction du tarif pour l'exportation
du sulfate et du fer (fer sulfaté) des lieux
de production aux ports et aux frontiéres
continentales.

30) La concession aux fabriques de viande de
bénéficier pour l'exportation des mémes
faveurs tarifaires, qui sont accordées aux
abattoirs.

31) Les faveurs tarifaires pour l'importation
de l'azbeste par les ports de Gdynia et
de Gdansk, acheminé aux points de fa-
brication, en vue de faire face 4 la con-
currence de Stettin et de Hambourg.

32) La réduction du tarif pour I'exportation
des baies, expediées en G. V.

33) Le droit du déchargement partiel des
envois d'eaux minérales.

34) La réduction du tarif pour la ouate de
coton éffiloché en vue de diminuer le cofit
des habits & bon marché.

35) Le prolongement du délai exempt de la
taxe de stationnement jusqu’'a 24 heures
courantes, et pour les autres articles,
comme mitraille de fer, sels potassiques,

. charbon d’exportation, ciment, engrais
artificiels etc. — méme jusqu’a 72 heures
courantes. d

36) Les faveurs tarifaires pour I'exportation
de l'acide sulphurique de natrium par
tous les points de frontiére.

37) Les faveurs tarifaires pour 1'exportation
du bois de mines, de 1’éther d’éthyle et
de l'acétale calcaire.
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38) wyréwnanie konkurencji portéw niemiec-
kich z portami w Gdyni i Gdafisku dla
przesylek bekonéw, droga odpowiedniego
znizenia stawek taryfowych;

39) udzielenie taryfy eksportowej na wyroby
azbestowe kierowane przez Gdynieg
1 Gdansk;

40) udzielenie specjalnie zniZonych taryf na
eksport szyn kolejowych, suréwki ze-
laznej, blach i t. p. do Z.S.R.R., Ho-
landji i Brazylji,;

41) obniZenie stawek taryfowych przewozo-
wych na jute do portéw w Gdyni i Gdan-
sku;

42) obnizenie taryfy na wywéz tarcicy jodlo-
wej, sosnowej 1 $wierkowej oraz drzewa
celulozowego papieréwki do Francji, Bel-
gji, Holandji i Luksemburga, tak przez
granice ladowe jak i przez porty;

43) obnizenie taryfy na gazy skroplone lub
sprz¢zone,

44) obnizenie taryfy na sole kapielowe.

Ruch towarowy w komunikacjach miedzy-
narodowyeh.
Dominujacy w okresie sprawozdawczym
kryzys gospodarczy zaznaczyl si¢ naogél doéé
silnie we wszystkich miedzynarodowych zwiaz-
kowych komunikacjach towarowych. W zalez-
noéei jednakowoz od wielu politycznych lub
ekonomicznych czynnikéw, w pierwszym rze-
dzie od stopnia przezywanego w danym kraju
przesilenia kryzysowego, bad? od wiazacych
nas z nim zaleznoéci gospodarczych, wplyw
ten nie wszedzie jednakowo dal sie odczué.

Szczegdlne trudnosei uwydatnily sig w zwiaz-
kowej komunikacji towarowej z Austrja, gdzie
zalamanie sie kursu szylinga austr. spowo-
dowalo uchylenie obowiazujacych taryf bez-
poérednich, ktérych stawki przewozowe byly
w tej walucie wyrazone. Aby polskie sfery
handlowe nie odniosty trudnoéci, spowodo-
wanych brakiem taryf bezpoérednich, wydane
zostaly stosowne zarzadzenia zastepcze w ra-
mach taryfy polsko-czeskoslowackiej.

38) La compensation de la concurrence des
ports allemands aves ceux de Gdynia et
de Gdansk pour les transports de bacons
en réduisant les barémes tarifaires re-
spectifs.

39) Les faveurs tarifaires pour l'exportation
des produits d’azbeste, dirigés par Gdynia
et Gdansk.

40) La réduction spéciale des tarifs pour
I'exportation des rails de chemins de fer,
du minérai de fer, des toles etc., allant
a U. R. S. S., en Hollande et au Brésil,

41) La réduction des barémes tarifaires d'im-
portation pour le jute, venant des ports
de Gdynia et de Gdansk.

42) La réduction du tarif pour l'exportation
des planches de sapin de toutes especes,
du bois de cellulose et du bois a papier
rotatif, allant en France, en Belgique, en
Hollande et au Luxembourg, tant par les
frontiéres continentales, que par la mer.

43) La réduction du tarif pour les gaz liquéfiés
ou condensés.

44) La réduction du tarif pour les sels bal-
néaires,

Trafic marchandises en communiecations inter-
nationales.

La crise économique, qui dominait au cours
de l'année budgetaire s'est péniblement fait
sentir dans tous les trafics marchandises inter-
nationaux et fédérés. Toutefois en dépendance
de beaucoup de facteurs politiques ou écono-
miques, en premier lieu du dégré de l'intensité
de la crise, éprouvée par chaque pays et les
liens, qui nous unissent avec chacun d'eux
elle n'a pas exercé partout la méme influence.

Des difficultés particuliéres se sont révelées
dans le trafic fédéré avec 1'Autriche a cause
de la baisse précipitée du shilling autrichien,
en conséquence de quoi il a fallu renoncer aux
tarifs direct obligatoires, dont les barémes
tarifaires étaient exprimées en monnaie au-
trichienne. Afin d’éviter aux sphéres commer-
ciales polonaises les conséquences de 1'abolition
des tarifs directs, il y a été supplée par des
dispositions relatives dans le cadre du tarif
polono-tchécoslovaque.
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W komunikacji z Wegrami uzupelniono
istniejaca bezpoérednia taryfe szeregiem zmian
i uzupelnien.

W komunikacji towarowej z Czechoslowacja
wyszla z waznoéeia od 1. IX 1931 r. czesko-
slowacko-polska taryfa portowa, majaca za
cel przyciagniecie morskich transportéw cze-
skostowackich, kierowanych do tego czasu
przez porty niemieckie, do portéw w Gdyni
i Gdafisku. Z analogicznych wzgledéw wpro-
wadzono pomiedzy Gdatiskiem i Gdynia a por-
tami Dunaju konkurencyjne oplaty, na pod-
stawie ktérych w r. 1931 przeszly przez Gdynie
i Gdansk pierwsze transporty zamorskie z prze-
znaczeniem do panstw naddunajskich.

Na specjalne wyréznienie zashiguja tran-
zytowe przewozy rudy i pochodnych, kiero-
wane do niedawna jeszcze do Czechoslowacji
prawie wylacznie przez Szczecin. Iloé¢ ich
w okresie sprawozdawczym wyniosta okolo
250.000 tonn, podczas gdy w r. 1926 wynosila
zaledwie 19.000 tonn.

Z dniem 15. VII 1931 r. weszla w Zycie
polsko-czeskostowacko-dunajowa taryfa towa-
rowa, ktéra dzieki swym niskim oplatom
kolejowo-wodnym stworzyla korzystne warunki
zbytu dla polskiego eksportu w krajach nad-
dunajskich.

W komunikacji zwiazkowej polsko-rumuii-
skiej weszlo w zycie z dniem 1. VIIT 1931 r.
nowe wydanie taryfy na przewdz towaréw
miedzy stacjami portowemi Gdynia i Gdansk
a stacjami rumunskiemi, wnoszace jako ,,mno-
vum’ stawki stacyjne w groszach polskich
za caly przebieg polsko-rumunski.

Z dniem 15, 1X 1931 r. weszla w zycie czes¢ 1
(ogélna) taryfy towarowe] miedzy stacjami
kolei rumunskich z jednej strony a stacjami
kolei wegierskich, austrjackich, czeskoslowac-
kich, polskich i niemieckich z drugiej strony,
oraz cze$é IT wylacznie dla zwiazkowej ko-
munikaeji polsko-rumunskiej. Taryfa ta opra-
cowana zostala na zasadach kartelowych,
skutkiem czego przez przyjecie do taryfy kolei
czeskostowackich i wegierskich rozmiar jej,
w poréwnaniu z wydaniem poprzedniem, po-

En tarif avec 'Hongrie une série de modifi-
cations et de complément a été ajoutée aux
tarifs existants.

En trafic marchandises evec la Tchécoslo-
vaquie le tarif des ports polono-tchécoslovaque
est entré en vigueur a la date du 1. IX. 1931,
pour attirer aux ports de Gdynia et de Gdansk
les transports de mer tchécoslovaques, dirigées
jusque la par les ports allemands.

Par les raisons analogues ont été introduites
entre Gdynia et Gdansk d'un cote et les ports
du Danube de I'autre, des taxes de concurrence,
sur la base desquelles ont passé en 1931 par
Gdynia et Gdansk les premiers transports ma-
ritimes 4 destination des Etats danubiens.

Une mention spéciale est due aux transports
en transit du minerai et succédanés, acheminés
naguére vers la Tchécoslovaquie presque
exclusivement par Stettin. Leur nombre
s’élevait dans l'année budgetaire & prés de
250.000 tonnes, tandis qu'il n'était que de
19.000 tonmnes en 1926.

Le tarif marchandises polono-tchécoslova-
que-danubien est entré en vigueur a la date
du 15. VII. 1931; ses modiques taxes par che-
min de fer et par eau ont crée des avantageuses
conditions de débit pour I’exportation polonaise
aux pays danubiens.

En trafic polono-roumain fédéré est entrée
en vigueur le 1. VIIIL. 1931 la nouvelle édition
du tarif pour le transport des marchandises
entre les gares de port Gdynia et Gdansk
d’'un coté et de 'autre entre les gares roumai-
nes; une inmovation y peut étre appréciée en
ce sens, que les barémes de gare y sont ex-
primés en gros polonais pour tout le parcaours.

A la date du 15, IX. 1931 est entrée en
vigueur la partie I (générale) du tarif mar-
chandises entre les gares des chemins de fer
Roumains d'un coté, et de 'autre entre celles
"des chemins de fer Hongrois, Autrichiens,
Tchécoslovaques, Polonais et Allemands, ainsi
que la partie IT exclusivement destinée au
tarif fédéré polono-roumain. Ce tarif a ét¢
élaboré selon les principes de cartel, ce qui
a augmenté ses dimensions en comparaison
avec l'édition précédente par l'incorporation
du tarif des chemins de fer tchécoslovaquies

XLVII

wiekszyl sie; musiano bowiem w tabelach
odcinkowych przewidzie¢ stawki do przejsé
granicznych czeskostowacko-rumufiskich i we-
giersko-rumuniskich oraz opracowa¢ dos¢ ob-
szerny dzial przepiséw kierunkowych. Szereg
artykuléw, przewozonych tranzytem przez
Polske, dla ktérych w innych zwiazkach tary-
fowych przewidziano oplaty, w obecnem wy-
daniu opuszczono, rozszerzono natomiast taryfe
na artykuly, na ktérych przewdz otrzymano
ze strony rumunskiej znaczne ulgi, jak np.
dla cukru, cementu, soli, spirytusu, drzewa.

W nowem wydaniu taryfy uwzgledniono
udzielane sobie wzajemnie ulgi taryfowe,
w szczegOlnodel opracowano przyznang przez
Rumunje 25% ulge taryfowa na zelazo, ulge
przyznana dla zwalczenia konkurencji duna-
jowej, ulgi specjalne dla tranzytu pewnych
towaréw przez Rumunje, za§ w kierunku od-

wrotnym uwzgledniono ulgi udzielane przez

strone polska dla drzewa, zboza, kukurydzy,
owocow 1 t. p.

W okresie sprawozdawczym (1. VII 1931)
wyszla réwniez nowa taryfa weglowa tegoz
zwiazku, ktéra, wskutek zaliczenia przez koleje
rumuniskie nizszych stawek, dala w rezultacie
nizsze naogol od poprzedniej taryfy oplaty
Przewozowe.

et hongrois; on y a dii prevoir dans les tableaux
de secteurs le barémes pour les passages de
frontiére tchécoslovaques-roumains et hon-
grois-roumains, et élaborer les prescriptions
d’acheminement trés-précises. Une série d’ar-
ticles, transportés en transit par la Pologne,
pour lesquels les taxes sont prévues dans les
autres trafics, a 6été omise dans I'édition
actuelle; par contre le tarif a été étendu aux
articles, dont le transport bénéficie de faveurs
de la part de Roumanie, comme par exXemple
le sucre, le ciment, le sel, 'alcool, le bois.

Dans la nouvelle édition du tarif I'on a tenu
compte des faveurs tarifaires, accordées
A titre de réciprocité. En particulier, on a éla-
lIboré la faveur tarifaire de 259, accordée par
la Roumanie pour le fer, la méme faveur pour
combattre la concurrence danubienne, une fa-
veur spéciale pour le transit de certaines mar-
chandises par la Roumanie et — dans le sens
opposé —on a pris en considération les faveurs,
accordées du cdté polonais pour le bois, les
céréales, le mais, les fruits ete.

Le tarif houiller de ce trafic a été également
publié au cours de I'année budgétaire valable
a partir de 1. VII 1931; les chemins de fer
roumains ayant réduit les barémes, il a donné
en résultat les taxes de transport inférieures
a celles du tarif précédent.



IX. Koleje
IX. Chemins de

I. Ogdlne dane.

Sie¢ kolei waskotorowych, eksploatowana
. przez przedsiebiorstwo Polskich Kolei Pati-
stwowych o ogélnej dlugoéei 2.444 km, sklada
si¢ z oddzielnych, niepolaczonych ze soba,
26 grup linij, eksploatacja ktérych wykony-
wana jest przez 6 Dyrekcyj. Kierownictwo
eksploatacja, pod bezposrednim zarzadem Dy-
rekeyj, wykonywuja Zarzady kolei waskotoro-
wych, ktérym, w zaleznosci od dlugosei linij,
podlega jedna lub kilka grup, mianowicie:

waskotorowe.
fer a voie etroite.

1. Données Générales.

Leréseau des Chemins de fer & voie étroites
exploité par l'entreprise ,,Chemins de fer
de I'Etat Polonais“, de la longueur totale
de 2.444 km. se compose de 36 groupes séparés,
non liés entre eux, dont l'exploitation est
effectuée par 6 Directions. La gérance de I'ex-
ploitation sous la surveillance des Directions
Régionales respectives, est exercée par les
Directions des lignes a voie étroite, auxquelles un
groupe ou plusieurs groupes sont soumisen dé-
pendance dela longueur delaligne, notamment:

Nr. porz.| Dilugos¢ |Siedziba zarzadu miejscowegol
‘up Il . . km. |(kierownictwo eksploatacija)
Dyrekcja — Direction i.'ra gﬁ Nazwa kolei — Nom de ligne Long. |Siége administratif local (Ge-
groupe Fwm. vance de l'exploitation)
o
; jawski | Krogniewic
rska — SOV 1 | Kujawskie 411 rosniewice
i e o] 2 Sierpc—Lubicz 112 | Lipno
= 3 Ostroleckie : 131 | Grabowo
& 4 Rogéw—Rawa—Biala : 49 | Rogéw
¢ 5 Miawa-Przasnysz-Ciechanéw 68 | Miawa
1 6 Bialska Podlaska 57 Biala Podlaska
4 i i | Jedrzejéw
— Rad ) Jedrzejowskie - i | 7 " v
ok - 8 Z?Xierzynicc——Bdgoraj 27 | Zwierzyniec
¥ 9 Naleczéw—Opole 52 | Karczmiska
T 10 Antonowiecka 11 l Antor;éwka
1 11 | Chrubieszowska 128 | Hrubieszéw
. 12| Rokitno—Moczulanka 58 | Rokitno Wol.
Tiler — Wil 13 | Nowoswigcianskie 68 l\T el
e e 14 | Morcinkarice—Horodyszcze | 27 |fHowoswiecany
< 15 | Nowogrddzkie [ b:i
¥ 16 Oranczyce—Pruzana | }g
¢ 17 Gawja—Iwje {
¥ 18 Baranowickie ; | 99 Nowogrodek
:: 19 | Kosséw—Chochléwka | 20
55 20 Juraciszki— Piesiewicze §2
45 21 | Grupa linij nieczynnych 58
Lignes non actives ..
22 | Dukszty—Druja 95 | Dukszty )
- 23 Janowska 261 | Janéw Poleski
Poznariska — Poznari 24 Wielunska 2i Wlelur}
Katowicka — Katowice 25 Gérnoslaskie waskotor. = 125 | Katowice
Haut-Sildsiennes a wvoie étvoite ]
Lwowska — Lwdw 26 N. Lupkéw—Cisna | 25 | N. Lupkéw
Razem — Total 26 | - 2,444 |

e T T
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Koleje waskotorowe dziela sie na:

a) koleje znaczenia ogolnego, uzytku publicz-
nego z ruchem osobowym i towarowym
(ozmaczone NN. 1—11, 13, 15, 16, 22
czesciowo 23, 24 i 26), wlaczone do bezpo-
Sredniej komunikacji z kolejami normalno-
torowemi,

b) koleje znaczenia miejscowego, uzytku pu-
blicznego z ruchem osobowym i towaro-
rym (oznaczone NN. 12, 14, 17, 18, 19,
20 1 21) nie wlaczone do bezposredniej ko-
munikacji z kolejami normalnotorowemi i

¢) koleje znaczenia miejscowego uzytku pu-
blicznego z ruchem tylko towarowym
(0znaczona N. 25),

Poglebiajacy sie kryzys gospodarczy nie-
zwykle silnie odbil sie na eksploatacji kolei
waskotorowych w r, 1931. Koleje te, przewaz-
Znie pracujace dla przemyshu goérniczego, le-
Snego i cukrowniczego, w zwiazku 2 ograni-
czeniem produkeji, bardzo znacznie zmmniej-
szyly prace, co wyrazilo sie odpowiednim spad-
kiem przewozéw, a tem samem i dochodéw.

W zestawieniu cyfrowem w poréwnaniu
z 1. 1930 przedstawia sie to jak nastepuje:

Les chemins de fer 4 voie étroite se divisent
en:

a) lignes d'usage public, ayant une importance
générale, avec trafic voyageurs et mar-
chandises (indiquées sous les Nos 1—11,
13, 15, 16, 22, partiellement 23, 24 et 26),
liées en communication directe avec les
chemins de fer 4 voie normale;

b) lignes d'usage public, mais de signification
locale, avec trafic voyageurs et marchan-
dises (mentionnées sous les Nos. 1214,
17, 18, 19, 20 et 21), non liées en communi-
cation directe avec les chemins de fer
a voie normale;

c) lignes d'usage public et d’'importance lo-
cale, ayant seulemeat un trafic de mar-
chandises.

La crise économique, toujours grandissante,
s'est repercutée fort péniblement sur I'exploi-
tation des chemins de fer 4 voie étroite en 1931.

Ces chemins de fer, qui travaillent surtout
pour I'industrie miniére, forestiére et sucriére,
ont di reduire sérieusement leur travail 4 la
suite de la production diminuée, ce qui s'est
exprimé par la baisse correspondante des
transports, et en conséquence la diminution
des recettes.

Exposée en chiffres et comparée aux résul-
tats de I'année 1930 la situation se présente
comme suit:

Wyszczegolnienie — Détails

a) PRACA TABORU: .
TRAVAIL DU MATERIEL ROULANT

1. lloé¢ wykonanych pociagéw .
Nombre effectué de trains

2. Ilo$é wykonanych pociago-km, .
Nombre effectué de trains-km.

Nombre effectué de wagons & marchandises

Tota

(Ciag dalszy tabeli na stronie nastepnej)

Rocznik Eksploat.

3a. llo§¢ wykonanych 0sio-km. wagonow osob. i bagazowych
Nombre effectué de essieux-km. voitures et bagages

3b. Ilosé wykonanych osio-km. wagonow towarowych

3c. 1lo§é wykonanych osio-km. wagonéw wszystkich razem

W rokn — Annde Wor. 1931
=+l __ |mniejw.osp
Motns gu'en
1931 1980 Vgt o5
I 70
114,437 125,943 —119,
2,759,996 2.946.469 — 6%
22.988.521 | 23.299 452 =— IR
50,185,559 | 58.973.821 —159,
73.174.080 | 82.273.273 —119,

1V



Wskutek zmniejszenia sie wplywow, musialy
by¢ przeprowadzone znaczne oszczednoscl w ce-
lu zmniejszenia wydatkéw eksploatacyjnych.

Z poréwnania wydatkéw w r. 1931 z wydat-
kami w r. 1930, wynika, ze:

L. o ; Wor. 1981 |
W roku Année mniej w9/
Wyszezegolnienie — Détails . ) _"- Nohis quen
1931 1930 1631 en ®/ 0/,
b) PRZEWOZY:
TRANSPORTS:
4a, Przewieziono oséb 775.685 912,674 -15%;
Transporté de personnes
4b. Wykonano pasaz.-km. . . 19,303,923 | 22,806,368 159
Effectué de wvovageurs-km.
|
5. Zaladowano wagonow . 493.023 (38,196 —23%
Chargé de wagons
Ga. Przewieziono towarow tonn TAE 2.7581.946 | 3.630.327 —230,
Transporté de marchandises en tonnes
Gb. Wykonano tonno-km. . 52,280,741 | (6,448,302 —219
Effectué de tonnes-km. .
C. WPLYWY Z EKSPLOATAC]I: .
RECETTES DE L’EXPLOITATION: |
7. Wplyw z przewozu o0séb zl 1.525.615 ‘ 1.584.927 — 4on
Trafic voyageurs 2
8. Wplyw z przewozu bagazu -~ 46.768 | 49.522 — 5%
Trafic bagages
9. Wplyw z przewozu towardw G 8.667.939 | 10,899,108 —209,
Trafic marchandises
10. Wplyw z przewozu poczty o 329.080 244176 —
Postes
11. Inne wplywy nie zwiazane z ruchem . . 2.142.315 | 2.629.231 1994
Autres recettes, étrangéres au trafic
Razem wplywy . 12.711.716 | 15.406.964 179,
Total des recettes

Les recettes avant diminué, de sensibles
économies se sont montrées indispensables en
vue de réduire les dépenses de l'exploitation.

La comparaison des dépenses de I'année 1931
avec celles de I'année 1930 se trouve illustrée
par le tableau suivant:

Z poréwnania cyfr spadku wplywow kolei
waskotorowych (0 179%,) ze zmniejszeniem wy-
datkéw (o 179%,) wida¢, Ze te dwa czynniki dalo
sie zréwnowazy¢, jednakze nie mozna byto
osiagna¢ zréwnowazenia budzetu tak, aby
sprowadzi¢ ogélne wydatki do wysokosei ogél-
nych wplywéw, réznica ktérych wynosi w r.
1931 minus 3.272.155 zL przy wspélczynniku
eksploatacji 126.

Utworzona w koficu 1931 Komisja Oszcze-
dnosciowa dla spraw kolei waskotorowych pod-

- jela zadanie zréwnowazy¢ budzet tych kolei.

Dotychczasowe prace tej komisji czesciowo
dadza sie juz odczué w budzecie r. 1932, za$
zupelnego zréwnowazenia budzetu mozna ocze-
kiwa¢ w r. 1933 o tyle jednak, o ile obecne wa-
runki eksploatacji nie zmienia sie, t. z. o ile
TNiie pogorszy sie jeszcze wiecej obecna sytuacja
gospodarcza.

LI
W roku — Annéde é_“: L 19§}w
Wydatkowano — Dépensé g zm.ca. W 58
| | Différence
1931 ]930 avec 1931 %%
Na stuzbe Dyrekeyjna zl 733,427 864.226 | mniej — 159,
Service de Direction moins de
Na sluzbe Kierownictwa na linjach i 800.713 887.305 ., —109%,
Gérance des lignes
Na sluzbe Drogowa 5 | 3.125.374 | 3.319.013 » — 6%
Service des Voies
Na stuzbe Ruchu i Handlowa . . | 3.347.463 | 3.853.285 » —13%
Service du Trafic et de Commerce
Na sluzbe Trakcji . | 3.567.464 | 3.962.107 , —10%
Service de Traction
Na stuzbe Warsztatowa . ! 3.215.630 | 5.026.017 ,  —369%
Service des Ateliers
Na sluzbe¢ Sanitarna o 136.468 138.042 » — 1%
Service de Sanitaire
Na wydatki wspélne L 404,348 707.783 . —439%
Dépenses communes
Na wydatki humanitarne 3 652.984 466,657 [wiecej 409,
Dépenses humanitaires plus de
Razem zt | 15.983.871  19.224 435 | mniej —179%,
Total moins de

La comparaison en chiffres de la baisse des
recettes des chemins de fer & voie étroite
(de 17%) avec la diminution des dépenses
(de 179%,) démontre, qu'on est parvenu a équi-
librer ces deux facteurs; 'on n'a pas toutefois
réussi a balancer le budget de sorte, que les
dépenses générales ne dépassent point le total
des recettes; la différence se monte pour
I'année 1931 a 3.272.155 z1 avec un coéfficient
d’exploitation de 126.

La Commission des Economies en matiére
des chemins de fer 4 voie étroite, instituée
a la fin de 1931, assuma la tache d’équilibrer
le budget de ces chemins de fer. Les travaux
de cette Commission, accomplis jusqu’a présent
se font déja ressentir en partie dans l'exercice
de 1932; le parfait équilibre du budget peut
étre éspéré en 1933, 4 la condition toutefois,
que les conditions actuelles de 1'exploitation
ne subissent aucune modification, et que la
situation économique ne vienne pas a empirer.

v
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II. Przebieg eksploatacji.
Utrzymanie kolei (stuzba drogowa).

Ze wzgledéw oszezednoSciowyeh wo ciagu
roku 1931 byly prowadzone tylko najkoniecz-
niejsze prace konserwacyjne. Wydatki na
utrzymanie kolei dalo sie¢ jednakie ogélnie
zmniejszy¢ tylko o 6%, w stosunku do wydat-
kéw w r. 1930 ze wzgledu na bardzo duze
koszty, poniesione na usuwanie $niegu z po-
wodu niezwykle silnych opadéw $nieznych
w pierwszej polowie zimy r. 1931. Daje temu
wyraz zestawienie wydatkéw na ten cel, mia-
nowicie gdy w zimie 1930/31 wydatkowano
126.062 zL. to w zimie 1931/32 — 245.376 z1.

Inwestyeje. Ze wzgledu na brak kredytéw,
inwestycje na kolejach waskotorowych ograni-
czyly sie w r. 1931 wykoficzeniem niektérych
robét rozpoczetych w poprzednich latach oraz
wykonaniem dawniejszych zaméwienn w wy-
twérniach taboru.

W dziale budowy nowych linij waskotoro-
wych prowadzono roboty przy budowie pola-
czenn dla obejécia Bytomia.

Przy przebudowie istniejacych linij zakon-
czono roboty przy przekuciu linji Dukszty—
Druja z szerokoéci 600 mm. na 750 mm.

Przy przebudowie stacyj prowadzono roboty
na stacjach Kolo, Kroéniewice, Dukszty,
Andaluzja.

Wykonano cze$é robét przy planowem uzu-
pehieniu podtorza, przebudowie 1 wzmoc nieniu
mostéw na réznych linjach.

Prowadzono roboty przy wymianie szyn
typu waskotorowego na typ normalnotorowy
z uzupehieniem balastu na linjach: Jedrze-
jéw—Szczucin, Kujawskich, Iwacewicz e— Ja-
néw—Kamiefi Koszyrski i Dukszty—Druja.

W dziale budynkéw nalezy wymieni¢ roz-
poczecie budowy dworca na st. Kro$niewice
przetadunkowe oraz warsztatéw w Jedrzejowie.
Pozatem prowadzono roboty przy budowie
2 dworcéw, 4 wiez ci$nien 1 5 doméw mie-
szkalnych.

II. Exploitation.
Entretien des chemins de fer. (Servieedelavoie).

Seuls les travaux de conservation les plus
urgents ont été poursuivis en 1931 en raison
d’économie. Les dépenses pour l'entretien des
lignes n'ont pu cependant étre diminuées que
de 69/, en comparaison & celles de 1930, vu les
frais énormes, résultant de 1'éloignement de
la neige, qui est tombée en grandes masses dans
la premiére moitié¢ de I'hiver 1931. La compa-
raison des sommes, assignées dans ce but, en
donne l'idée: tandis qu'en 1930/31 les dépenses
relatives s'élevaient & 126.062 z1, elles se sont
montées en hiver 1931/32 4 245.376 =zl

Investissement, Faute de crédits disponibles
les investissements sur les chemins de fer a voie
étroite se sont bornés en 1931 a 'accomplisse-
ment de certains travaux, commencés au cours
des années précédentes, et al'exécution descom-
mandes, faites anciennement aux fabriques du
matériel roulant.

Dans le domaine de la construction des
nouvelles lignes 4 voie étroite, les travaux ont
été continués 4 la construction des raccorde-
ments pour faire le circuit de Bytom.

Les travaux de reconstruction sur les lignes
existantes ont été terminés sur la ligne Duk-
szty—Druja, ot la largeur de voie, qui était
de 600 m/m a été portée a 750 m/m.

Les mémes travaux ont été poursuivis & la
reconstruction des gares Kolo, Krosniewice,
Dukszty, Andaluzja.

Ont été partiellement exécuté les travaux,
au renforcement de l'infrastructure et la recon-
struction ainsi qu'au renforcement des ponts
sur diverses lignes.

Les travaux ont été exécutés a I'échange des
rails de voie étroite contre ceux de voie normale
avec renforcement du ballast sur les lignes:
Jedrzejéow—Szczucin, Kujawskie, Iwacewicze—
Janéw—Kamien Koszyrski et Dukszty—Druja.

En ce qui concerne les batiments, il faut men-
tionner la construction commencée de la gare de
transbordement a4 Kroé$niewice ainsi que celle
des ateliers & Jedrzejdéw. Outre cela travaux
ont été continués a la construction de deux ga-
res, de quatre chateaux d'eau et cinq maison
d'habitation.

LIII

Wykonano cze$é robét w dziale zabezpie-
czenia ruchu pociagdw, na wszystkich linjach
waskotorowych w zwiazku z prowadzeniem
nowych przepiséw o sygnalizacji.

Tabor kolejowy i trakeja na kolejach wasko-
torowych.

W r. 1931 trwaly dalsze prace nad polepsze-
niem stanu taboru. Nabyto z wytwérni krajo-
wych 1 parowéz i 45 weglarek systemu Ziehla
dla kolei Goérnoélaskich waskotorowych oraz
wybudowano we wlasnych warsztatach 9 wa-
gondéw osobowych dla réznych linij. Skreslono
z inwentarza w r. 1931 29 parowozéw, 7 wago-
néw osobowych i 177 wagonéw towarowych
starej konstrukeji 1 nieodpowiadajacych wa-
runkom eksploatacji.

Niezaleznie badano w dalszym ciagu typy
wagonéw motorowych dla rozpoczecia stopnio-
we] motoryzacji ruchu osobowego celem sku-
teczniejszego zwalczania konkurencji auto-
buséw.

W zakresie gospodarki cieplnej w 1931 r.
utrzymano dotychczasowy stosunek procen-
towy miedzy rozchodem paliwa a cigzarem po-
ciagu. Wskutek zmniejszenia sie ciezaru po-
ciagu o 99, rozchéd paliwa wzrdsl réwniez
o 99 i wyni6sl 219 kg. na 1000 brutto-tonno-
kilometréw.

Warsztaty. Celem zmniejszenia procentu
chorego taboru, a przedewszystkiem dla zmniej-
szenia kosztow naprawy rozpoczeto w r. 1931
stopniowo wycofywaé z ruchu tabor o stabej
i przestarzalej] konstrukeji przez uizywanie
takich jednostek bez naprawy az do zupelnego
zuzycia. Sposéb ten pozwala na zmniejszenie
ilogei gléwnych i $rednich napraw, co w wyniku
daje moZno$¢ zmniejszenia pracy warsztatow,
w zwigzku z tem zmniejszenia iloéci personelu
warsztatowego,

W konicu r. 1931 wprowadzono nowe, po-
wiekszone okresy pracy taboru pomiedzy na-
prawami: dla gléwnych napraw parowozéw ze
100.000 km. do 120.000 i 140.000 km., dla $re-

Les travaux concernant la sécurité des
trains, ont été effectués en partie sur toutes
les lignes a voie étroite conjointement avec
l'introduction d'une nouvelle réglementation
pour les signaux.

Matériel roulant et traction sur les chemins de
fer 4 voie étroite.

En 1931 les éfforts ont été continués d’amé-
liorer 'état du matériel roulant. On a acquis
dans des fabriques loecales une locomotive et
quarante cing houilléres du systéme Ziehl pour
les chemins de fer Haut-Silésiens a voie étroite;
on a construit dans les propres ateliers neuf
voitures 4 voyageurs pour diverses lignes. On
a mis a la réforme et vadié de l'inventaire en
1931 vingt neuf locomotives, sept voitures et
cent soixante dixsept wagons a marchandises
de vielle construction et ne répondant pas aux
conditions de l'exploitation.

Indépendamment du susdit on a continué
4 ¢tudier les tvpes de voitures-moteurs en vue
de commencer la motorisation progressive du
trafic voyageurs, qui combattrait plus effica-
cement la concurrence des autobus.

Pour ce concerne le régime du combustible
en 1931 on a maintenu le rapport en pourcents
entre la consommation du combustible et le
poids du train. Gréce a la réduction des trains
de 99/, la consommation du combustible s’est
également augmentée de 9%, et s'élevait a
a 219 kg par 1000 tonnes-kilométres bruttes.

Ateliers. Afin de diminuer le pourcentage
du matériel roulant malade et surtout en vue
de réduire les frais de réparation on a commenc¢
en 1931 a retirer progressivement du trafic les
unités faibles et de construction suraunée,
en les utilisant sans réparation jusqu'a l'usure
compléte. Cette mesure permet de diminuer
la quantité de réparations fonciéres et moyen-
nes, par conséquent le travail des ateliers, et
conjointement avec cela de restreindre le
nombre du personnel des ateliers.

Vers la fin de 1931 'on introduisit de nou-
velles périodes entre deux réparations: pour
les réparations fonciéres des locomotives le
terme a été porté de 100.000 km a 120.000 km
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dnich napraw parowozéw z 25.000 km. do
30.000 i 35.000 km., dla gléwnych napraw wa-
gondw osobowych z 6 lat do 10 lat, dla $rednich
napraw wagonéw osobowych z 3 do 4 lat, dla
rewizyj wagonéw osobowych z 1 do 2 lat, dla
gléwnych napraw wagonéw towarowych z 6 lat
do 9 lat i dla rewizyj wagondéw z 2 do 3 lat.

Wszystkie te zmiany w dziale warsztatow,
pozwola juz w przyszlym roku zmniejszyé
budzet tego dzialu o okoto 30%,.

W innych dzialach shuzby kolei waskotoro-
wych nie zaszly powazniejsze zmiany. W dziale
zarzadu kolei prowadzono badania nad zmiana
ustroju kolei waskotorowych w kierunku znie-
sienia, zarzadéw miejscowych. Sprawa ta be-
dzie kontynuowana w roku przyszlym.

et 140.000 km.; pour les réparations moyennes
des locomotives — de 25.000 km. a 30.000 km.
et 35.000 km.; pour les réparations fonciéres
des voitures — de 6 ans a 10 ans; pour les
réparations moyennes des voitures — de 3 ans
4 4 ans; pour les révisions périodiques des
voitures — de 1 année a 2 années; pour les
réparations fonciéres des wagons & marchan-
dises—6 ans a 9ans; pour les revisions périodi-
ques des wagons 4 marchandises de 2ansa3ans.

Toutes ces modifications au régime des
ateliers permettent de réduire le budget re-
latif d’environ 30%, déja dans le prochain
exercice.

Les autres services des chemins de fer 4 voie
étroite n'ont pas subi de changements sérieux.
Dans le domaine administratif la question
était étudiée, touchant la réorganisation des
chemins de fer a voie étroite dans le sens de
la suppression des administrations locales.
Cette question sera également a 1'étude au
cours de 'année prochaine.

X. Personel — X. Personnel.

a) Stan personelu.

Zamieszczona ponize] tabela poréwnawcza
uwidacznia za okres czasu od 1924 roku do
1931 roku wlacznie ogélna liczbe pracownikéw
w koncu kazdego roku, przecigtna roczna
liczbe pracownikéw oraz przecigtne liczby pra-

cownikéw, przypadajace na kilometr i na

wskazane w tabeli jednostki pracy kolei.

a) Effeetif du Personnel.

Le tablean comparatif ci-dessous, qui com-
prend la période de 1924 4 1931 inclusivement,
met en évidence le nombre total des travail-
leurs 4 la fin de chaque année, la moyenne an-
nuelle de ce nombre et les moyennes du nombre
de travailleurs par kilométre et par unités
de travail des chemins de fer, indiquées dans
ce tableau.

I B ol ) : ni a: — Travailleur
| = §~§ g-g -2 Prz‘} pada pracol“mk.ow. na | nln.ae eurs
My e = . : = L ® |
= & ] e - = | 2 = i = ‘ =
‘ec-‘;fﬁl ms?,.,.‘.'; s g | T R 5
285 | §*EIR | B w2 s 8 F £ 3 & =
E3 3 g, 83 [2, 5% 2 S & | £
5 Q9 x o Sz =™ Dime B 20 =z = = o = =
‘ 68 of | B2 S, | RESS | g X e = 2, 88 | 2.2
TR o5 o3 | &7 &5 g o - 2 2 e E S5
ey -t S8 2% = 2B S I oo oo os | ©rd 8%
s l2r ol gRae il na | RS L e
o= o au:-.g‘g,m =3 oo 9 o B o g =%
o = oo ik ae 2 SRR 3 a B [ 3 2
mrlﬁz--m:'igu:g.lhéiié‘l S | S842 | RR &S
] 1 |
o o | 1924 169772 | 175457 | 10,53 2,09 1,44 ‘ 4,23 1,40
€ % |1025| 1es15¢ | 168733 | 994 1,84 1,32 3,60 1,17
£ S |1926 164279 | 165.906 9,72 1,64 1,25 287 0,86
< g 1927 160931 | 162.883 ‘ 9,47 146 | . 110 | 239 0,67
E = |1928| 159.654 | 160.234 9,32 1,34 1,01 ‘ 214 0,60
2 7T |1020| 166447 | 167.437 ‘ 9,74 1,35 1,02 2,16 0,60
23 1930‘ 165.209 163,129 9,43 1,42 1,12 ‘ 2,40 0,70
S = |1931] 156337 | 159.982 ‘ 9,25 1,43 1,15 2,40 0,69
| |
. | : =
N IV XS 3.146 138 | 1,15 1,93 ‘ 4,13 447
P 1925! 2.902 2.841 1,26 1,06 | 085 3,48 3,77
2 3 | 1926 2.775 2.727 124 | 083 | 069 2,70 2,84
E g | 1827 2.772 2.699 1,22 | 075 | 0,62 2,40 2,51
5 = |192s| 2629 2.859 128 | o8¢ | 069 | 266 2,56
5 of
s w1020 2943 2,992 1,34 1,02 ‘ 085 | 364 3,57
Z 51930 3057 2.992 7 o ] 0,85 3,64 3,58
I 1*.!31‘ 2.879 2849 1,21 | 1,03 0,88 3,89 4,00
| I
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Wskazane w tabeli liczby obejmuja pra-
cownikéw etatowych, kandydatéw na pracow-
nikéw etatowych, pracownikéw nieetatowych,
prébnych i kontraktowych, zaliczanych na
wydatki osobowe i rzeczowe oraz czasowych,
zaliczanych na wydatki osobowe. Oprécz tych
pracownikéw na wydatkach rzeczowych byli
zatrudniani pracownicy czasowi (sezonowi)
przy pracach wykonywanych tylko przez
pewien okres czasu jak np. naprawa toru
w okresie letnim, usuwanie $niegu i lodu
w okresie zimowym, naladunek, wyladunek
i przeladunek towaru w okresach wzmozo-
nego ruchu i t. p. Liczby tych pracownikéw,
ulegajace znacznym wahaniom nie zostaly
uwzglednione w obliczeniach tabeli.

Jak wynika z powyiszej tabeli stan pra-
cownikéw w koficu roku 1931 i przecietna
roczna liczba pracownikéw zmniejszyla sie
W poréwnaniu z rokiem 1930, jednak nie
W tym stosunku, w jakim zmniejszyla sie
praca kolei, w nastepstwie czego wzrosla prze-
cietna liczba pracownikéw przypadajacych na
1000 pociago-kilometréw i 1000 parowozo-
kilometréw.

Wywolane to zostalo dazeniem do nieprze-
prowadzania masowych redukeyj i zmusilo
przedsiebiorstwo ,, Polskie Koleje Pafistwowe*
do usuwania nadmiaru pracownikéw droga
wzmozonego zwalniania ze shuzby pracowni-
kéw, posiadajacych uprawnienie do pelnego
zaopatrzenia emerytalnego i niezapehiania
wolnych miejsc wskutek naturalnego ubytku
oraz przez selekcj¢ i zwalnianie zbednych
pracownikéw, przewaznie czasowych.

Réwniez ograniczono w ciagn 1931 roku
dni pracy pracownikom dziennie platnym,
azeby przy tych samych wydatkach mée
zatrudni¢ wicksza liczbe pracownikdw.

b) Stanowisko prawne personelu.

(Pragmatyka stuz bowa).

Stosunek shizbowy pracownikéw przedsie-
biorstwa ,,Polskie Koleje Pafistwowe'* reguluje
rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 8 lipca

Les chiffres, indiqués dans ce tableau, com-
prennent les agents commissionnées, les candi-
dates aux places commissionnées, les agents
sans commission, les agents a 'essai, les agents
4 contrat, portés au compte des dépenses per-
sonelles et matérielles, enfin les agents tem-
poraires, portés au compte des dépenses person-
nelles. Outre ces catégories ont été occupés
au compte des dépenses matérielles les travail-
leurs saisonniers, employés soulement pour
une période, comme la réparation des voies
pendant la saison d'été, le débarras de la neige
et de la glaoq durant I'hiver, le chargement,
la décharge et le transbordement des marchan-
dises dans les époques du trafic intense ete. Iln'a
pas €té tenu compte dans les calculs du tableau
ci-dessus du nombre de ces travailleurs, qui
est susceptible de grandes oscillations.

II ressort du tableau mentionné, que l'effec-
tif des travailleurs 4 la fin de 1931 et le nombre
moyen annuel se sont diminués en comparaison
avec 1930, toutefois non en telle proportion,
dans laquelle s'est diminué le travail des che-
mins de fer, en conséquence de quoi le chiffre
moyen des travailleurs par 1000 trains-km.
et 1000 Joc.-km. s’est accru.

C'était le résultat de la tendance 4 ne pas
licencier en masse, ce qui a contraint I'entre-
prise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais"
a licencier l'excédant des travailleurs par la
voie de démissioner ceux, qui ont acquis déja
le plein droit a la retraite, sans occuper les
places, restées libres, par un personnel surnu-
méraire; la méthode & aussi été appliquée de
licencier au moyen d'une sélection les travail-
leurs superflus, en grande partie temporaires.
La réduction du nombre des jours ouvrables
a été également appliquée en 1931 aux tra-
vailleurs, payés a la journée afin de pouvoir
occuper un plus grand nombre de travailleurs
sans augmenter la dépense.

b) Situation juridique du personnel.
(Pragmatique de service).

Les rapports de service des travailleurs de
I'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polo-
nais* sont réglés par I'ordonnance du Conseil
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1929 r. (ogloszone w Dz. U. R. P. Nr. 57,
poz. 447), oparte na art, 26 i 27 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrze-
gnia 1926 r. o utworzeniu przedsiebiorstwa
,Polskie Koleje Panistwowe' (Dz. U. R. P.
Nr. 97, poz. 568), zwane takie pragmatyka
sluzbowa.

Pragmatyka shizbowa obejmuje nastepu-

jace kategorje pracownikéw przedsiebiorstwa

P. K. P.:

a) pracownikéw etatowych,
b) kandydatéw na pracownikéw etatowych,
¢) pracownikéw nieetatowych.

Pracownikiem etatowym jest pracownik,
ktéry zostal mianowany przez powolana do
tego wladze na jedno ze stanowisk, ustano-
wionych w szemacie stanowisk przedsiebior-
stwa ,,Polskie Koleje Panstwowe'".

Kandydatem na pracownika etatowego jest
pracownik, zaliczony do tej kategorji na mocy
osobnego zarzadzenia wladzy i posiadajacy
Wymagane warunki do nominacji na dane
stanowisko oraz pelniacy na tem stanowisku

‘samodzielnie stuzbe. Kandydaci na pracowni-

k6w etatowych posiadaja w stuzbie wicksze

- uprawnienia od pracownikéw mnieetatowych,
‘a mniejsze od etatowych.

Pracownikiem nieetatowym jest pracownik,

ktéry nie zajmuje stanowiska z nominacji,
lecz ktérego zajecie trwa bez przerwy przez
. przeciag calego roku; zaliczenie do kategorji

pracownikow nieetatowych nastepuje réwniez

na mocy osobnego zarzadzenia wladzy.

Warunkiem zaliczenia do jednej z wymie-
nionych kategoryj pracownikéw jest odbycie

- conajmniej jednorocznej shizby prébnej, oraz

Przy mianowaniu na stanowisko etatowe lub
zaliczeniu w poczet kandydatéw — zlozenie

- egzaminu $cislego ze znajomosci czynnodei,

Przywiazanych do stanowiska etatowego (jezeli
Specjalne przepisy to wymagaja), za$ przy

- zaliczeniu w poczet pracownikéw nieetato-

Wych — zlozenie egzaminu praktycznego.

des Ministres du 8 juillet 1929 (publi¢e dans
le Journal des Lois de la République Polonaise
Nr. 57, pos. 447) basée sur les articles 26 et
27 de 'ordonnance du Président de la Répu-
blique du 24 septembre 1926 sur la création
de 'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polo-
nais* (Journal des Lois de R. P. Nr. 97,
pos. 568); cette ordonnance porte aussi le nom
de Pragmatique de service.

La Pragmatique de service comprend les
categories suivantes des travailleurs de l'en-
treprise P, K. P.:

a) travailleurs commissionnées,

b) candidats aux places commissionnés,
c) travailleurs non-commissionnées.

Le caractére d’agent commissionné est attri-
bué aux travailleurs nommés par une autorité
compétente a I'une des charges, fixées dans le
schéme des charges de !entreprise ,,Chemins
de fer de I'Etat Polonais*.

Le caractére de candidat aux places com-
missionnées est attribué aux travailleurs, clas-
sifliés dans cette catégorie par décision spéciale
de l'autorité compétente, possédant les con-
ditions nécéssaires par étre nommés 4 la charge
en question, et faisant un service indépendant
dans cette charge. Les candidats aux charges
commissionnées jouissent en service de droits
plus grands, que les travailleurs non-commis-
sionnés, mais plus restreints que ceux, attri-
bués aux agents commissionnés.

Le caractére de travailleur non-commis-
sionné est attribué aux travailleurs, qui —
sang €tre nommés officiellement — sont ocenpés
sans interruption pendant toute l'année; le
caractére de travailleur non-commissionné est
basé également sur la décision de 'autorité.

La condition indispensable pour étre porté
a I'une des catégories mentionnées est de faire
le service d'essai pendant une année au moins:
en cas de nomination a une charge commission-
née ou au rang de candidat un examen
rigoureux est exigé, portant sur la connaissance
des fonctions, afférentes 4 la charge com-
missionnée (si les prescriptions spéciales I'im-
posent); un examen pratique est également
exigé pour étre admis a la catégorie des
travailleurs non-commissionnés.
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Odrebna grupe pracownikéw przedsiebior-
stwa P. K. P. tworza pracownicy, odbywajacy
stuzbe prébna; pracownikéw tych pragma-
tyka obejmuje tylko czesciowo, postanawiajac,
ze szereg jej przepiséw ma do nich analogiczne
zastosowanie. Réwnoczeénie zawiera pragma-
tyka postanowienie, upowazniajace Ministra
Komunikacji do szczegdlowego uregulowania
stosunku stuzbowego pracownikéw probnych
w drodze osobnego rozporzadzenia. Stosownie
do tego upowaznienia wydal Minister Komu-
nikacji rozporzadzenie z dnia 23 wrzednia
1929 r. o stosunku stuzbowym pracownikiw
probnyeh przedsiebiorstwa P. K. P. (Dz. Urz.
M. K. Nr. 16, poz. 152).

Poza wymienionemi powyZzej Kkategorjami
pracownikéw zatrudnieni sa na shuzbie w przed-
siebiorstwie ,,Polskie Koleje Panistwowe® pra-
cownicy kontraktowi i czasowi (sezonowi).

Pracownikiem kontraktowym lub czasowym
jest pracownik, zatrudniony na podstawie
umowy o prace i przyjety do wykonania
pewnych robét, nie majacych cech trwalosei
(przejsciowych).

Zaznaczy¢ nalezy, ze stosunek stuzbowy
pracownikéw, objetych pragmatyka stluzbowa
(takze . pracownikéw probnyveh) unormowany
zostal nie jako stosunek umowny, dochodzacy
do skutku z chwila zejécia sie 2 aktéow woli,
lecz jako stosunek prawa publicznego, powsta-
jacy wskutek jednostronnego aktu wladzy,
z chwila doreczenia pisma nominacyjnego
pracownikowi etatowemu, lub tez z dniem
ogloszenia w organie urzedowym, przezna-
czonym do tego rodzaju publikacyj, postano-
wienia wladzy zaliczajacej pracownika w po-
czet kandydatéw lub pracownikéw nieetato-
wych.

Tym sposobem stosunek shizbowy wszyst-
kich pracownikéw objetych pragmatyka shuz-
bowa tudziez pracownikéw prébnych ma
charakter publiczno-prawny i od decyzyj wla-
dzy odwolawczej oraz od decvzy] wladzy
naczelnej P. K. P. (Minister Komunikacji),
wydanych w sprawach wyniklych ze stosunku
stuzbowego, sluzy pracownikowi etatowemu,

Un groupe particulier de travailleurs de l'en-
treprise P. K. P. est formé par les travailleurs
faisant le service d'essai; la pragmatique ne
les touche que partiellement, en statuant,
qu'une série seulement de ses prescriptions doit
leur étre appliquée. En méme temps la pra-
gmatique contient la disposition, qui autorise
le Ministre des Communications a régler en
détail les rapports de service des travailleurs
faisant un stage d’essai par la voie d'une dispo-
sition spéciale. Conformément a cette auto-
risation le Ministre des Communications a édité
une ordonnance & la date du 23 septembre
1929 sur les rapports de service des travailleurs
4 I'essai de U'entreprise P. K. P. (Journal Offi-
ciel du Ministére des Communications Nr. 16,
position 152).

Qutre les catégories de travailleurs, désig-
nées plus haut, I'entreprise ,,Chemins de fer
de U'Etat Polonais” occupe des travailleurs
contractés et des travailleurs saisonniers.

Le caractére de travailleur contracté est
attribué au travailleur, occupé en vertu d'un
contrat de travail et engagé pour remplir des
fonctions définies, n'ayant pas de caractére
fixe (fonctions provisoires).

11 convient de rappeler, que les rapports de
service, dont il est question dans la pragma-
tique de service (v compris les travailleurs
a l'essai), ont été normalisés non comme rap-
ports convetionnels, dont la réalisation est
accomplie au moment de la coincidence de
deux actes de volonté, mais bien comme €lé-
ment du droit public, résultant de l'acte
unilatéral de U'autorité, au moment, ou l'acte
denomination est délivrée al'agent commission-
né, ou de la publication de la décision de I'auto-
rité, qui porte le travailleur 2 la catégorie de
candidat ou d'agent non-commissionné, dans
un organe officiel, destiné a ce genre de publi-
cations.

De cette maniére les rapports de tous les
travailleurs, compris dans la pragmatique,
ainsi que de tous les travailleurs a 1'essai ont le
caractére de droit public; contre les décisions
de l'autorité immédiate et contre celles de
l'autorité supréme der P. K. P. (le Ministre des
Communications) les travailleurs commission-
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kandydatowi na pracownika etatowego, pra-
cownikowi nieetatowemu i prébnemu prawo
skargi do Najwyzszego Trybunalu Admini-
stracyjnego.

Pracownicy kontraktowi i czasowi (sezonowi)
nie podlegaja wogdle pragmatyce, a ich sto-
sunek sluzbowy reguluja umowy, w ramach
ogoélnego ustawodawstwa pracy.

W zwiazku z wspomnianem wyie] rozpo-
rzadzeniem Rady Ministréw z dnia 8/VII
1929 r. o stosunku stuzbowym pracownikéw
P. K. P. (pragmatyka sluzbowa) i w wyko-
naniu poszczegélnych postanowien tego roz-
porzadzenia, Minister Komunikacji wydal sze-
Teg przepisOw i rozporzadzen wykonawezych,
ktére uregulowaly w spos6b jednolity i wyczer-
pujacy poszczegélne dziedziny stosunku stuz-
bowego pracownikéw kolejowych.

c¢) Przyjecia na stuzbe i awanse.

Wobec zmniejszania sig¢ pracy kolei i powsta-
fego stad nadmiaru personelu nie dokony-
wano w ciagu 1931 r. przyjeé nowych pracow-
nikéw.

Jedynie tylko przyjeto pracownikéow z wyz-
szem wyksztalceniem 1 stypendystéw Mini-
sterstwa Komunikacji, ktérzy po ukonczeniu
wyzszych studjow politechnicznych lub praw-
niczych albo szkél érednio-technicznych zobo-
wigzani sa do wstapienia na sluzbe kolejowa.
Pozatem w sezonie robot w shuzbie utrzy-
mania i budowy kolei i w okresie wzmozonych
przewozéw w shuzbie ruchu przyjeto niezbed-
nych pracownikéw czasowych, ktérych po
zakonficzeniu ich przejéciowych zajeé, zwolnio-
no ze shizby kolejowe;.

Akcje przyvgotowywania kandydatéw z wyz-
szem 1 $rednio-technicznem wyksztalceniem
przez nadawanie stypendjéow dla studentéw
wyzszych zakladéw naukowych i1 ucznidw
srednich technicznych szkél kolejowych ogra-
niczono do przyznania stypendjow tylko stu-
dentom i uczniom, ktorzy pobierali je w po-
przednich latach i czynia dostateczne postepy
W nauce.

nés, les candidats aux postes commissionnés,
les travailleurs non-commissionnés et les
travailleurs 4 l'essai ont la ressource de porter
plainte devant le Tribunal Supréme Admini-
stratif.

Les travailleurs contractés et saisonniers
(temporaires) ne sont généralement pas soumis
a la pragmatique, et leurs rapports de service
sont réglés par les contrats dans le cadre com-
mun de la législation sur le travail.

Conjointement avec l'ordonnance du Conseil
des Ministres du 8. VITL. 1929 sur les rapports
de service des travailleurs P. K. P. (pragmati-
que de service), mentionnée plus haut, et en
exécution des dispositions particulieres de cette
ordonnance le Ministre des Communications
a édité une série de prescriptions et de disposi-
tions exécutives, qui ont été dune facon
homogéne et épuisante les domaines particu-
liers des rapports de service ferroviaire.

¢) Recrutement et avancement.

Vu la diminution du travail des chemins de
fer et le superflu du personnel, qui en était
la conséquence de nouveaux travailleurs n'ont
pas été engagés dans le courant de 1931.
Seuls les travailleurs a l'enseignement supé-
rieur, ainsi que les stipendiés du Ministére des
Communications, qui aprés avoir terminé
leurs études polytechniques, de droit ou dans
les écoles techniques moyennes sont tenus de
prendre le service, ont été admis a le faire.

Outre cela, dans la saison de l'entretien et
de la construction des chemins de fer et dans
la période du mouvement intense une quantité
indispensable de travaillerus temporaires a été
rectutée, et licenciée — les travaux finis.

L’action de préparer les candidats avec un
enseignement supérieur ou technique moyen
par la voie de stipendier les étudiants des
établissements scolaires supérieurs ou les
éléves des écoles moyennes techniques des
chemins de fer, a été limitée a la reconnais-
sance du subside seulement aux étudiants et
éléves, qui en bénéficiaient au cours des
années précédentes et qui faisaient des progres
satisfaisants dans leurs études.
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Z powodu obnizenia si¢ dochoddéw kolei
i koniecznoéci oszezednosciowych, wszelkie
mianowania (awanse) przeprowadzono w znacz-
nie zmniejszonej liczbie, i jedynie na stano-
wiska w wykonawcze] sluzbie kolejowej, ktére
z uwagi na rodzaj pracy i odpowiedzialnodé
stuzbowa powinnizajmowaé pracownicy etatowi.

Stanowiska kierownicze obsadzano prze-
waznie w drodze konkurséw, dajac moznosé
ubiegania sie¢ o wolne stanowisko ogoélowi
odpowiednio kwalifikowanych pracownikow
oraz dokonywujac doboru najodpowiedniej-
szych kandydatéw na dane stanowisko. Wobec
ograniczenia awanséw obsada tych stanowisk
nastepowala przez powierzenie pelnienia obo-
wiazkéw, bez zmiany uposazenia odnoénych
pracownikdéw.

d) Czas praey.

Czas pracy na polskich kolejach pafistwo-
wych reguluje zasadniczo rozporzadzenie Mi-
nistra Kolei Zelaznych z dnia 10 czerwca
1920 (Dz. Urz. M. K. z r. 1920 Nr. 7, poz. 2)
o stosowanin na kolejach zelaznych ustawy
7z dn. 18 grudnia 1919 r. o czasie pracy w prze-
myéle i handlu, oparte na zasadzie 8-mio
godzinnego dnia produkcyjnej pracy. Wedlug
tego rozporzadzenia czas pracy mna kolejach
pafistwowych nie powinien zasadniczo prze-
kracza¢ 8 godzin produkcyjnej pracy na dobe,
przyczem czas pozostawania na shizbie jedy-
nie w stanie gotowodci do pracy zalicza si¢
do czasu pracy pracownikéw kolejowych,
w odpowlednim jednak nie pelnowartoéciowym
stosunku.

Stosownie do tego ustanowiono nastepu-
jace dwie zasadnicze normy czasu sluzby:

1) czas sluzby, w ciagu ktérego pracownik
wykonywa czynnie zajecie produkcyjne
wynosi, bez wliczenia przerw odpoczyn-
kowych, 46 godzin w tygodniu, czemu
odpowiada spélezynnik 1;
czas shuzby, w ciggu ktérego pracownik
pozostaje bezczymnie w miejscu shuzbo-
wem w stanie gotowoéci do pracy, wynosi
138 godzin w ciagu tygodnia, czemu od-
powiada spolczynnik Y.

o

En considération de la réduction des recettes
ferroviaires et 4 la suite de 1'épargne imposée
par les conditions économiques, — les avan-
cements ont été accordés dans un nombre trés-
restreint et seulement aux postes du service
exéeutif, qui par égard au genre du travail
et la responsabilité en service doivent étre
occupés par des agents commissionnés.

Les places dirigeantes ont été généralement
conférées par voie de concours, ce qui rendait
possible de concourir & un poste libre a toutes
les personnes les mieux qualifiées et permettait
la sélecsion des candidats, aspirant a occuper
la charge en question. En vue de la limitation
des avancements ces charges ont €été confé-
rées par intérieur, sans influer sur le trai-
tement du travailleur.

d) Durée du travail.

La durée du travail sur les chemins de fer
de I'Etat Polonais est réglé par 1'ordonnance
du Ministre des Chemins de fer du 10 juin 1920
(Journal Officiel du Ministére des Chemins de
fer de l'année 1920, Nr. 7, pos. 2) sur l'appli-
cation aux chemins de fer de la loi du 18 dé-
cembre 1919 au sujet de la durée du travail
dans l'industrie et le commerce, et bassée sur
le principe de 8 heures de travail productif par
jour. D’aprés cette ordonnance la durée du
travail sur les chemins de fer de 'Etat ne doit
pas dépasser en principe 8 heures de travail
productif) par jour; le temps, pendant lequel
le travailleur inactif reste prét au travail, est
porté comme durée de travail ferroviaire, tou-
tefois en proportion dune moindre valeur.

En conformité an susdit deux normalités
de principe ont été instituées au sujet de la
durée du service:

1) La durée du service, au cours de laquelle
le travailleur accomplit les fonctions pro-
ductives, compte tenu de l'intervalle, con-
sacré au repos; comporte 46 heures par
semaine, & quoi correspond le coéfficient 1.

2) La durée de service, au cours de laquelle
le travailleur reste inactif & son poste de
service, tout en étant prét au travail,
comporte 138 heures par semaine, a quoi
correspond le coéfficient Y.
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W zaleznodei od ilosciowego stosunku czasu
pracy produkcyjnej do czasu pozostawania
w pogotowiu do pracy ustalono posrednie
normy czasu sluzby a mianowicie:

a) przy spolezynniku 3/, gdy na 6 godzin
pracy produkecyjnej przypada 2 godziny
czasu pozostawania w pogotowin do pra-
¢y — czas pracy wynosi b6 godzin w ty-
godnin,

b) przv spélezynniku %/;, gdy na 4 godziny
pracy produkeyijnej przypadaja 4 godziny
czasu pozostawania w pogotowin do pracy
— czas pracy wynosi 70 godzin w tvgod-
dniu;

¢) przy spélczynniku '/, gdy na 2 godziny
czasu pracy produkevinej przypada 6 go-
dzin czasu pozostawania w pogotowiu do
pracy — czas pracy wynosi 91 godzin
w tygodniu.

Dla poszczegdlnych rodzajéw  czynnosci
w shuzbie kolejowej zachodzacych, ustanowiono
mierniki, umozliwiajace przeliczenie czasu shuz-
by na kazdym posterunku sluzbowym na
czas pracy produkcyijnej i na wypoérodkowanie
wladciwego dla danego posterunku sluzbowego
spolczynnika pracy.

Rozporzadzenie powyisze nie stosuje sic
jednak do kierownikéw urzedéw wykonaw-
czych, ani tez do pracownikéw w biurach
Dyrekey] 1 Oddzialéw.

Ci ostatni obowiazani sa do T-io — w sobote
H,-godzinnej pracy dziennie, natomiast kie-
rownicy urzedéw wykonawczych do 8-iu go-
dzin dziennie, a w razie potrzeby do pracy
bez specjalnego wynagrodzenia réwniez 1 poza
ustalonemi godzinami.

e) Place personelu.

W ciggu 1931 r. nastapila znizka uposazen
pracownikéw przedsiebiorstwa P. K. P., ana-
logicznie jak funkejonarjuszéw panstwowych
i innych przedsiebiorstw panstwowych, z po-
wodu ogélnego kryzysu gospodarczego i po-
tanienia kosztéw utrzymania. Z dniem 1 maja
1931 r. cofnieto 159/, dodatki miesieczne, a od
1 lipca 1931 r. dodatek stoleczny, zmniejszajac
jednoczeénie dodatek kresowy do polowy.

En dépendance du rapport quantitif du
travail productif & la durée, ot le travailleur
inactif reste prét au travail, les normalités in-
termédiaires ont été fixées, savoir:

a) Etant donné le coéficient %/, quand 6
heures de travail productif repondent
A 2 heures d'inactivité préte aun travail, la
durée du travail comporte 56 heures par
semaine.

b) Etant donné le coéfficient %3 quand
4 heures de travail productif correspon-
dent a 4 heures d’inactivité préte au travail,
la durée du travail comporte 70 heures par
semaine.

¢) Etant donné le coéfficient 1/, quand 2 heu-
res de travail productif correspondent a 6
heures d'inactivité préte au travail, la
durée du travail comporte 91 heures par
semaine.

Pour les genres particuliers des jonctions
dans le service des chemins de fer les mesures
sont déterminées en vue de pouvoir calculer
Iu durée de travail de chaque poste de service
proporticnnellement & la durée du travail
productif et €éliminer pour chaque poste un
coéfficient de travail.

La régle susdite nest toutefois pas appli-
quée aux dirigeants des offices exécutifs ni
aux agents de bureaux des Directions et des
Divisions.

Ces derniers consacrent au travail 7 heures
— les samedis 5/, heures par jour; par contre
les dirigeants des offices exécutifs sont astreints
au travail de 8 heures par jour, et — en cas
de besoin — ils vaquent & leurs fonctions
pendant le temps nécessaire sans rétribution
speciale.

e) Salaires du personnel.

Au cours de l'année 1931 les salaires du
personnel de l'entreprise P.K.P. ont été
réduits pareillement A ceux des fonctionnaires
de 'Etat et des autres entreprises de I'Etat;
¢'était la conséquence de la crise économique
générale, d'autant plus, que les frais d’entre-
tien sont devenus a4 meilleur marché. A la
date du 1 mai 1931, les subsides de 15%, ont
été supprimés, et 4 celle du 1 juillet 1932 les
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Wyplacane w 1931 r. etatowym pracowni-
kom przedsiebiorstwa , Polskie Koleje Pan-
stwowe uposazenie w my$l ustawy z dnia
9 paZzdziernika 1923 r. o uposazeniu funkcjo-
narjuszéw pafistwowych i wojska (Dz. U. R. P.
Nr. 116 poz. 924), platne bylo miesiecznie
zgory 1 skladalo sig: z placy zasadniczej,
okreélonej w punktach wedlug szesnastu grup
uposazenia, w obrebie za$§ poszczegblnych
grup wedlig szczebli wynagrodzenia (art. 3
ustawy); z dodatku regulacyjnego, wynosza-
cego 60 punktéw miesiecznie (art. 3 i 4
ustawy); z dodatku ekonomicznego dla utrzy-
mujacego rodzine po 44 punktéw miesiecznie
na kazdego czlonka rodziny, najwyzej jednak
na 5 czlonkéw (art. 4 ustawy); z dodatku
stolecznego wyplaconego pracownikom, pelnig-
cym shuzbe w Warszawie tylko po dzien
30 czerwca 1931 r. (art. 4 ustawy); z dodatku
kresowego, pobieranego na obszarze woje-
woédztwa Slaskiego, w Bialej, w Gdyni i w po-
wiecie morskim (art. 4 ustawy); z 10%, pod-
wyzki uposazenia (ustawa z dnia 18. XII. 1926
Dz. U. R. P. Nr. 125 poz. 725).

Ponadto wyplacano w 1931 r. etatowym
pracownikom przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje
Pafistwowe™ dodatek mieszkaniowy na pod-
stawie ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. (Dz.
U. R. P. Nr. 5 poz. 525) i odnoénych uchwal
Rady Ministréw oraz po dzien 30 kwietnia
1931 r. 159/, dodatek miesieczny do uposazenia.

Wyplacany po dzien 30 czerwca 1931 r. do-
datek stoleczny wynosil 209, uposazenia,
dodatek kresowy za§ 40%), na obszarze woje-
wodztwa, Slaskiego, w Bialej, w Gdynii w cze-
$ci powiatu morskiego, obejmujacej pélwysep
Hel, a w pozostalej czedci powiatu morskiego
20%, uposazenia. Od dnia 1 lipca 1931 r.
dodatek stoleczny cofnieto, zmniejszajac jedno-
czesnie dodatek kresowy do polowy.

W obrebie danej grupy uposazenia przejéeie
na szezebel wyzszy odbywalo sie automatyeznie
na podstawie trzechleci w terminach péi-
roeznych: 1 stycznia i 1 lipea.

Dodatek regulacyjny i ekonomiczny przy-
sluguje pracownikom tylko na czas trwania
wyjatkowych warunkéw ekonomicznych.

suppléments, attribués aux habitants de la capi-
tale, ont été également retraités, en diminuant
de moitié le supplément dit de province.

Le traitement des agents commissionnés de
I'entreprise ,,Chemins de fer de 'Etat Polonais‘
€tait payé mensuellement d'avance au sens de
la loi du 9 octobre 1923 sur le traitement des
fonctionnaires de 1'Etat et de I'armée (Journal
des Lois de la République Polonaise No. 116
pos. 924), et se décomposait en positions
suivantes: salaire principiel, défini en points
selon 16 groupes d’appointement, et dans les
limites de chaque groupe, selon le dégré du
salaire (art. 3 de la loi); supplément régulatif,
se montant a 60 points par mois (art. 3 et 4
de la loi); supplément économique pour les
personnes, qui entretiennent une famille, par
44 points mensuellement pour chaque membre
de famille, cependant pour 5 membres tout
au plus (art. 4 de la loi); supplément de capi-
tale, payé aux agents, attachés par leur service
a Varsovie, seulement jusqu'au 30 juin 1931
(art. 4 de la loi); supplément de province,
payé dans les limites de la voievodie Silé-
sienne, a Biala, a Gdynia et dans le district
Maritime (art. 4 de la loi); 10°, de majora-
tion des appointements (loi du 18. XII 1926,
Journal des Lois de la République de la
Pologne No. 125 pos. 725).

En outre il a été payé en 1931 aux travail-
leurs commissionnés de l'entreprise ,,Chemins
de fer de 1'Etat Polonais“ au supplément
d’habitation en vertu de la loi du 12 juin 1924
(Journal des Lois de la R. P. No. 5 pos. 525),
et des arrétés relatifs du Conseil des Mini-
stres, ainsi que 15%, de majoration des appoin-
tements jusqu'au 30 avril 1931.

Le supplément de capitale, payé jusqu'a
la date du 30 juin 1931, s’élevait a 209, des
appointements; celui de province dans les
limites de la voievodie Silésienne, 4 Biala,
a Gdynia et dans une partie du district Mari-
time, comprennant la presqu’ile de Hel —
400/, enfin dans le reste du district Maritime
— 20%, des appointements. A partir du
1 juillet 1931 le supplémert de capitale a été
supprim¢, et le supplément de province dimi-
nué de moitié.
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Do ezlonkéw rodziny, na ktérych utrzyvmanie
nalezyv si¢ dodatek ekonomiczny zalicza sie:

a) zona, wyjawszy wypadki, gdy pobiera ona
uposazenie lub zaopatrzenie z instytucji
panstwowej, albo gdv jest sadownie sepa-
rowana, a na mezu nie ciazy obowiazek
alimentacji;

b) maz zupelnie niezdolny do zarobkowania;

¢) dzieci $lubne i uprawnione czyli legity-
mowane przez poZniejsze zawarcie mal-
zefistwa tudziez pasierby, wszystkie do
ukoniczenia lat 18, jezeli za$ uczeszczaja
do szkét publicznych lub wskutek ulomno-
§ei  fizycznych, umyslowych albo nie-
uleczalnej choroby nie moga na swoje
utrzvmanie zarabiaé¢, do ukoficzenia lat
24; dzieci i pasierby wylacza sie od dodatku
ekonomicznego, jezeli ich wilasny zarobek
na utrzymanie lub wlasne zaopatrzenie
wynosi conajmniej tyle, co uposaZenie
pracownika samotnego w XVI grupie
uposazenia szczebel ,a'.

Wysokoéé miesiecznego uposazenia praco-
wnika w zlotych otrzymuje si¢ z pomnoZenia
sumy punktéw z tytulu posiadane] przez
pracownikéw grupy 1 szczebla uposazenia,
dodatku regulacyjnego i ekonomicznego przez
jednakowa dla wszystkich grup uposazenia
mnozna, wynoszaca w 1931 roku 0,43 z1.

Wysokoé¢ uposazenia pracownikéw na ob-
szarze Wolnego Miasta Gdanska otrzymuje sig
z pomnoZenia sumy punktow z tytulu posia-
danej przez mich grupy i szczebla uposazenia,
dodatku regulacyjnego i ekonomicznego przez
jednakowa dla wszystkich grup uposaZenia
mnozna, ustalona w walucie gdanskiej (art. 5
ustawy uposazeniowej), wynoszaca w 1931 r.
().78 guldena gdanskiego. Otrzymana w ten
sposob kwota stanowi pelne uposazenie. Pod-
wyzka 109, uposazenia, dodatek mieszkaniowy
i 159 zasilki miesieczne nie dzialaly na ob-
szarze Wolnego Miasta Gdanska. Natomiast
otrzymywali zatrudnieni na obszarze Wolnego
Miasta Gdanska pracownicy w myél odnoénych
uchwal Rady Ministréw, opartych na art. 10

Dans les limites de chaque groupe des
salaires l'avancement d'un grade au grade
supérieur se fait automatiquement sur la base
des périodes triennales en termes semestraux:
le 1 janvier et le 1 juillet.

Les travailleurs bénéficient du supplément
économique seulement pendant la durée des
conditions économiques exceptionnelles.

Les membres de famille, dont l'entretien
donne le droit de percevoir le supplément
économique, sont les suivants:

a) l'épouse, excepté les cas, ou elle pergoit
un salaire ou un subside, payé par une
institution de I'Etat, ou si elle est séparée
judiciairement, sans que I'époux soit tenu
aux aliments.

b} I'époux, totalement inapte au travail;

c) les enfants légaux ou légalisés par un
mariage ultérieur, ainsi que les filleuls
jusqu'a l'dge de 18 ans; s'ils suivent les
études dans les écoles publiques, oubien
s'ils ne peuvent gagner leur vie 4 la suite
d'infirmité physique, morale ou de maladie
incurable, cet 4ge est avancé a 24 ans;
les enfants et les filleuls sont éliminés
du supplément économique si leur propre
gain ou leur propre subside sont au moins
aussi élevés, que le salaire d'un travailleur
solitaire du XVI groupe de traitement
degré ,a".

La hauteur du traitement mensuel du tra-
vailleur en zloty s'est obtenue par la multi-
plication de la quantité de ponits, établie
d'aprés le groupe et le degré, qui lui sont
propres, du supplément régulatif et du sup-
plément économique par un multiplicande
égal pour tous les groupes, qui se montait
en 1931 a 043 z1.

La hauteur du traitement des travailleurs
sur le territoire de la Ville Libre de Gdansk
est obtunue par la multiplication du nombre
de points établi d'aprés le groupe et le degré,
qui lui sont reconnus, du supplément régulatif
et du supplément économique par un multi-
plicande égal pour tous les groupes en monnaie
dantzicoise (art. 5 de la loi sur les salaires),
qui s'élevait en 1931 4 0,78 florin dantzicois.
Le montant, obtenu de cette maniére, constitue
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ustawy uposazeniowej, specjalne dodatki wy-
rownawcze, zréwnywujace ich uposazenie
z uposazeniem urzednikéw Senatu Wolnego
Miasta Gdanska, peniacych analogiczne wzgle-
dnie réwnorzedne czynnosei shuzbowe.

Nieetatowi dziennie platni pracownicy przed-
sihiorstwa ,,Polskie Koleje Pafistwowe po-
bierali w 1931 r. nadal wynagrodzenie na pod-
stawie dwu rozporzadzen Ministra Kolei Ze-
laznych z dnia 14 grudnia 1923 r. 0 uposazeniu
nieetatowych dziennie platnych pracownikéw
kolejowych (Dz. U. R. P. Nr. 137 poz. 1142
i 1143), wydanych w wykonaniu art. 102 i 103
ustawy z 9 paZdziernika 1923 r. o uposazeniu
funkejonarjuszéw panistwowych i wojska (Dz.
U. R. P. Nr. 116 poz. 924).

Pracownicy nieetatowi pobieraja wynagro-
dzenie dzienne wedlug iloéci przepracowanych
dni (§§ 2 i 9 rozporzadzefi), wyplacane mie-
sieeznie zdolu, w dniu 5 kazdego miesiaca
(§ 18 rozporzadzei). W dniu 1 kazdego
miesigea  otrzymuja pracownicy nieetatowi
jako zaliczke na wynagrodzenie 759, kwoty,
przypadajace] przy normalnej pracy na caly
miesigc (§ 18 rozporzadzen).

W czasie nieobecnodci na sluzbie z powodu
choroby do chwili powrotu na sluzbe lub roz-
wigzamnia stosunku sluzbowego otrzymuja pra-
cownicy nieetatowi 75%, wynagrodzenia.

Wynagrodzenie dzienne pracownikéw nie-
etatowych skladalo sie w 1931 r. z wynagro-
dzenia zasadniczego, okredlonego w punktach
wedlug o$miu kategoryj wynagrodzenia, w obre-
bie za$ poszezegblnych kategoryj wedlug szcze-
bli wynagrodzenia (§ 3 rozporzadzef); z do-
datku ekonomicznego dla utrzymujacego ro-
dzine (§ b wzgl 4 rozporzadzen); dodatku
stolecznego, wyplacanego pracownikom pelnia-
cym stluzbe w Warszawie tylko po dzieh
30 czerwea 1931 1. (§ 6 rozporzadzen); dodatku
kresowego, pobieranego na obszarze woje-
wadztwa slaskiego, w Bialej, w Gdyni i w po-
wiecie morskim (§ 6 rozporzadzen); 10%, pod-
wyzki wynagrodzenia, (ustawa z dnia 18. XII.
1926 r. Dz. U. R. P. Nr. 125, poz. 72b).

le traitement en son entier. La majoration
des appointements de 109, le supplément
d'habitation et les subsides mensuels de 159,
ne s'étendaient pas au territoire de la Ville
Libre de Gdafisk. Par contre les agents en
service sur ce territoire étaient dotés au sens
ges arrétés relatifs du Conseil des Ministres,
basés sur l'art. 10 de la loi sur les salaires,
de suppléments compensatoires spéciaux, qui
¢galisait leur traitements aux traitements des
fonctionnaires du Sénat de la Ville Libre de
Gdarisk, employés aux mémes services, éven-
tuellement aux fonctions similaires.

Les travailleurs non-commissionnés, payés
a la journée de l'entreprise ,,Chemins de fer
de I'Etat Polonais”, continuaient a percevoir
au cours de 1931 leurs salaires sur la base de
deux ordonnances du Ministre des Chemins
de fer du 14 décembre 1923 sur le traitement
des travailleurs ferroviaires non-commission-
nés, payés a la journée, qui ont été édités en
exécution des art. 102 et 103 de la loi du
9 octobre 1923 sur les traitements des fonc-
tionnaires de 1'Etat et de I'armée (Journal
des Lois de la R. P. No. 116, pos. 924).

Les travailleurs non-commissionnés sont
payés a la journée d'aprés le nombre de jours
de travail (§§ 2 et 9 des ordonnances); les
salaires sont assignés mensuellement, le mois
de travail révolu, a la date du 5 de chaque
mois (§ 18 des ordonnances). A la date du
1 de chaque mois ils regoivent un accompte,
qui représente 759, du montant, revenant
pour un mois entier du travail normal (§ 18
des ordonnances).

Pendant l'absence au service, motivée par
une maladie, jusqu’a la reprise du service ou
la résiliation du contrat de service les travail-
leurs non-commissionnés percoivent un trai-
tement de 759,

La rétribution journaliére des travailleurs
non-commissionnés se composait en 1931 de
positions suivantes; salaire principal, défini
en points selon 8 groupes d’appointement et
dans les limites de chaque groupe, selon le
degré du salaire (§ 3 des ordonnances); sup-
plément €conomique, pour les personnes, qui
entretiennent une famille (§ 5 ev. 4 des ordon-
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Posuniecia do wyzszych szczebli wynagro-
dzenia w obrebie kategoryj wynagrodzenia
odbywaly si¢ analogicznie jak u pracownikéw
etatowych.

Réwniez dodatek ekonomiczny byl przy-
znawany pracownikom nieetatowym na tych
samych warunkach co pracownikom etatowym.
Dodatek ten wynosi na kazdego czlonka ro-
dziny, najwyzej jednak na 5, po 1,47 punktow
dziennie u pracownikéw nieetatowych, pra-
cujacych w kolejce (turnusowo), lub po 1,76
Ppunktéw dziennie u pracownikéw pracujacych
tylko w normalnych (roboczych) dniach
pracy.

Dodatek ekonomiczny nie moze jednak
przekraczaé 44 punktéw miesiecznie na, czlonka
rodziny. Dodatku ekonomicznego nie wyplaca
si¢ za dni, za ktére pracownicy nieetatowi
nie otrzymuja Zadnego wynagrodzenia.

Ponadto wyplacano w 1931 r. nieetatowym
pracownikom w my$l odnoénych uchwat Rady
Ministréw 5% zasitek i 15% dodatek do wy-
nagrodzenia, ten ostatni tylko po dziefi 30 kwie-
tnia 1931 r.; zaréwno 15% dodatek jak 5%
zasilek obliczono od dziennego wynagrodzenia
pracownikéw nieetatowych, albo od zmniej-
szonego o 25% wynagrodzenia, przysluguja-
cego im w czasie nieobecnosci na shuzbie
z powodu choroby.

Wysokoéé dodatku stotecznego i kresowego
oraz warunki ich przyznawania regulowano
u pracownikéw nieetatowych w analogiczny
sposéb jak u pracownikéw etatowych z ta
r6znica, ze dodatki te podobnie jak wynagro-
dzenie obliczane byly dziennie.

Kandydaci na pracownikéw etatowych otrzy-
mywali w 1931 r. wynagrodzenie, obliczone
na tych samych zasadach co pracownicy nie-
etatowi z ta tylko réznica, ze wynagrodzenie
ich platne bylo miesiecznie zgéry (1 kazdego
‘Miesiaca) i Ze za nieprzepracowane dni pracy
z wyjatkiem bezplatnego urlopu, samowolnego
opuszczania pracy i odbywania kary aresztu,
nie potracano im odpowiedniego wynagro-
dzenia dziennego.

Rocznik Eksploat.

nances); supplément de capitale, payé aux
agents, attachés par leur service i Varsovie,
seulement jusqu'au 30 juin 1931 (§ 6 des ordon-
nances); supplément de province, payé sur le
territoire de la voievodie de Silésie, 4 Biala,
4 Gdynia et dans le district Maritime (§ 6 des
ordonnances); 10% de majoration du traite-
ment (loi du 18. XII 1926, Journal des Lois
de la R. P. No. 125, pos. 725).

L’avancement aux degrés supérieurs dans
les limites des catégories du traitement se
faisait analogiquement a celui des agents com-
missionnés.

Le supplément économique était alloué
aux travailleurs non-commissionnés aux mé-
mes conditions, qu’aux travailleurs commis-
sionnés. Ce supplément comporte pour chaque
membre de famille, dont le nombre ne dépasse
pas le chiffre de 5, 1,47 points par jour pour
les travailleurs non-commissionnés, occupés
a tour de rdle et 1,76 points par jour pour
ceux, qui travaillent pendant les journées
ouvrables normales.

Le supplément économique ne peut toute-
fois dépasser 44 points par mois pour chaque
membre de famille. Il n’est pas alloué pour les
journées, pour lesquelles les travailleurs non-
commissionnés ne per¢oivent aucune rétribution.

Cutre cela une majoration de 15% d’ap-
pointement et un subside de 5% étaient
payés en 1931 aux travailleurs non-commis-
sionnés au sens des arrétés du Conseil des
Ministres relatifs; le premier a été payé
seulement jusqu'a la date du 30 avril 1931.
Le supplément de 15%. comme le subside de
5% sont également calculés sur la base du
salaire journalier des travailleurs non-com-
missionnés ou sur la base du salaire réduit
de 25%, qui leur revient en temps d’absence
au service a la suite d'une maladie.

La hauteur du supplément de capitale et
de province est réglée en ce qui concerne les tra-
vailleurs non-comm issionnés pareillement a celle
des travailleurs commissionnés, avec la diffé-
rence seulement, que les suppléments ainsi que
les traitements étaient calculés par journées.

Les salaires des candidats aux charges com-
missionnées étaient calculées en 1931 sur

Y
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Pracownicy kontraktowi pobierali wynagro-
dzenie umowne badZto ryczaltowo, badz tez
wypoérodkowane wedlug danej grupy upo-
sazenia. Pracownicy czasowi przedsiebiorstwa
,,Polskie Koleje Panstwowe'® wynagradzani
byli wedlug cen rynkowych, réwniez nizszych
niz w roku ubieglym.

Précz uposazenia stalego otrzymuja praco-
wnicy ,,Przedsiebiorstwa P. K. P.** naleZnoéci
uboczne i dodatkowe wynagrodzenia, zaleznie
od miejsca pracy i rodzaju wykonywanych
czynnosci; np, naleznosei za podroze sluzbowe
i delegacje, dodatki godzinowe i kilometrowe,
dodatki za sluzbe w porze nocnej, wynagro-
dzenie za prace w godzinach nadliczbowych,
premje za wydajno$¢ pracy w warsztatach,
za oszczedne zuzycie paliwa na parowozach,
za oszczedno$¢ w materjatach i t. p. Na-
leznoscei uboczne i dodatkowe wynagrodzenia
pracownikéw przedsiebiorstwa ,,P. K. P.“
ulegly w ciagu 1931r. obniZeniu co do wysokodci.

Pracownicy przedsiebiorstwa. ,,Polskie Koleje
Panstwowe'* otrzymuja réwniez umunduro-
wanie, ciepla odziez i ubrania echronne. Mun-
dury, ciepla odziez i ubrania ochronne wydaje
sig za zwrotem 25 9, kosztéw pracownikom,
ktérzy przy wykonywaniu sluzby obowiazani
sa uzywat¢ munduru; inni pracownicy moga
naby¢ odziez stuzbowa po pelnej cenie kosztéow
umundurowania. Termin wydawania odziezy
stuzbowej przypada na paZdziernik kazdego
roku, z wyjatkiem letnich czeSci umunduro-
wania, ktére wydaje sie corocznie 1 kwietnia.

les mémes principes, que ceux des travailleurs
non-commissionnés, mais avec la différence
seulement, que leurs salaires étaient payé
d’avance mensuellement (& la date du 1 chaque
mois), et que pour les journées ouvrables omises
— & l'exeption d'un congé gratuit — pour les
journées d'absence volontaire et pour les jour-
nées, passées aux arréts, nulle déduction
n’était faite du salaire journalier correspondant.

Les travailleurs contractés bénéficiaient

dune rétribution convenue, soit forfaitaire, .

soit déterminée d’aprés un des groupes du
traitement. Les travailleurs temporaires de
U'entreprise ,,Chemins de fer de 1'Etat Polo-
nais’ étaient rétribués d'aprés les prix du
marché, également inférieures & ceux de
I'année précédente.

Hormis le traitement fixe les travailleurs de
Pentreprise P. K. P. bénéficient des appoin-
tements accesoires et des rétributions supplé-
mentaires en dépendance du lieu de travail
et du genre de fonction; ce sont les frais de
déplacements de service et de délégations,
les suppléments, payés pour heures et kilo-
meétres, les primes pour la productivité dans
les ateliers, pour la consommation économique
du combustible surles locomotives, les sup-
pléments pour le travail de nuit, la rétribu-
tion du travail aux heures supplémentaires,
pour l'épargne des matériaux etc.

Les appointements accesoires et les rétri-
butions supplémentaires des travailleurs de
I'entreprise ,,P. K. P. ont subi au cours de
I'arnéel931 une réduction quant a leur hauteur.

Les travailleurs de l'entreprise ,,Chemins
de fer de 'Etat Polonais bénéficient également
de I'habillement uniforme, de vétements chauds
et de blouses de protection. Les uniformes,
les vétements chauds et les blouses de pro-
tection sont livrés moyenmant 259, du prix
de revient aux travailleurs, qui sont tenus
4 revétir l'uniforme en temps de service.
Les autres travailleurs ont le droit de I'habil-
lement de service en payant le plein pris de
l'uniforme. Le terme de la livraison de 1’ha-
billement de service tombe en octobre de
chaque année, excepté les parties d’été, qui
sont livrées chaque année le 1 avril.

XI. Sluzba sanitarna. — XI. Service sanitaire.

Sluzba sanitarna na Polskich Kolejach Pan-
stwowych obejmuje:

a) Czuwanie nad stanem sanitarnym terenu,
budynkdéw i taboru kolejowego.

b) Organizowanie ratownictwa i szkolenie
w ratownictwie personelu kolejowego.

~ ¢) Badania lekarskie i psychotechniczne per-

sonelu.

d) Opieka lekarska nad personelem.

W szczegblnosei:

a) Bezpoéredni nadz6r nad stanem sanitar-
nym terenu, budynkéw stacyjnych i mie-
szkalnych, wszelkich miejsc pracy, bufe-
téw, studni, taboru i t. d. maja lekarze
rejonowi. O wszelkich brakach spisuja
protokély i przedstawiaja wlasciwej Dy-
rekcji, ktéra wydaje odpowiednie zarza-
dzenia. Protokéléw bylo spisanych:

w roku 1931 = 1821
w roku 1930 = 2535.

Oprécz tego Naczelnicy Dyrekeyjnych
Wydziatéw Sanitarnych, wzglednie lekarze
sanitarni przeprowadzaja doraZne rewizje
sanitarne calej Dyrekcji.

b) W celu zapewnienia natychmiastowej,
mozliwej pomocy dla poszkodowanych
w czasie przejazdu lub wypadkéw istnieje
kolejowe pogotowie ratunkowe.

Le service sanitaire des Chemins de fer de
I'Etat Polonais comprend les fonctions sui-
vantes:

a) La surveillance de 1'état sanitaire du
terrain, des batiments et du matériel
roulant; ¥

b) L'organisation de l'assistance et enseigne-
ment du personnel ferroviaire, appelé
a porter secours.

¢) L'examen médical et psychotechnique du
personnel;

d) L’assistance médicale au personnel.

En particulier:

a) Les médecins régionaux surveillant direc-
tement ’état sanitaire des terrains, des
batiments de gare et d’habitation, de tous
les lieux du travail, des buffets, des puits,
du parc etc. — Ils dressent des procés-
verbaux au sujet de toute défectuosité
constatée, et les soumettent 4 la Direction
compétente, qui prend les mesures né-
cessaires.

Le nombre de ces procés-verbaux est
suivant:

en 1931 = 1821
en 1930 = 2535.

Outre cela les Chefs des Divisions Sani-
taires de chaque Direction éventuellement
les médecins sanitaires procédent aux
révisions sanitaires imprévues sur le ter-
rain de toute la Direction.

b) Afin d’assurer une aide momentanée dans
la mesure du possible aux 1ésés pendant
le voyage ou dans les accidents il existe
une institution ferroviare de secours urgent.

VE
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Urzadzenie pogotowia polega na tem,
ze wszystkie stacje miejsca pracy i po-
ciagi zostaly zaopatrzone w skrzynki ra-
tunkowe, zawierajace najpotrzebniejsze
$rodki opatrunkowe i lecznicze.

Dla przygotowania odpowiednich kadr
ratowniczych pracownikéw kolejowych
urzadzane sa odpowiednie kursy ratowni-
cze; wyszkoleni pracownicy tworza dru-
zyny ratownicze obowiazane przed przy-
byciem lekarza zaopiekowa¢ sie poszkodo-
wanym i okaza¢ mu doraZna pomoc.

Opréez tego kazda Dyrekcja Okregowa
P. K. P. zostala zaopatrzona w pewna
iloé¢ specjalnych wagondéw ratunkowych,
ktére wysylane sa w miare zadania na
miejsce wypadku pociagami ratunkowemi.

¢) Badaniom lekarskim podlegaja: kandydaci
do shizby kolejowej, pewne kategorje
pracownikéw w czasie sluzby, pracownicy
z ktéremi rozwiazuje sie¢ stosunek shizbo-
wy, poszkodowani wskutek wypadkéw,
powolywani powtdrnie na sluzbe emeryci
oraz czlonkowie rodzin pracownikéw i sie-
roty po nich w celu okreélenia stopnia
niezdolnosci do pracy.

Badan takich dokonano:

w roku 1930 = 112.810
5001931 = . bB0bbh.

Oprécz badan lekarskich dokcnywane sa
badania psychotechniczne, majace na celu:
1) badania naukcwe z dziedziny psychotech-
niki, 2) badania pod wzgledem psychotechnicz-
nym wszelkich rcdzajéw pracy na P. K. P.
i warunkdw tej pracy w celu jej udoskonalenia,
3) badania przyczyn wypadkéw kolejowych
i wskazywanie érodkéw zapobiegawezych ze
stanowiska psychofizjologji, 4) badania dla
celéw sluzbowych pracownikéw P. K. P.
i kandydatéw do sluzby,

W roku sprawozdawezym czynne byly pra-
cownie w Warszawie i Poznaniu.

Pracownia w Warszawie w roku sprawozdaw-
czym zbadala €£0 oséb, w tej liczbie: pracow-

L'organisation du secours urgent con-
siste en ce que toutes les gares, tous les
lieux de travail et tous les trains soient
pourvus de boites de secours, qui contien-
nent les éléments de pansement et de
pharmacie les plus nécessaires.

En vue de préparer des cadres ferro-
viaires de secours — des cours spéciaux
sont organisées; les travailleurs spécialisés
forment des équipes de secours, chargées
d’assister le 1ésé et lui venir en aide avant
larrivée du médicin sur les lieux.

Outre ceci chaque Direction Régionale
des Chemins de fer de I'Etat Polonais
dispose d'un certain nombre de voitures
de secours spéciales, qui sont envoyées
sur demande au lieu de I'accident par les
trains de secours.

¢) Les examens médicaux sont de régle pour
les candidats au service ferroviaire, pour
certaines catégories du personnel en temps
de service, pour les travailleurs, dont les
relations de service sont résiliées, pour
les retraités, appelés de nouveau au, ser-
vice, enfin pour les membres de famille
des travailleurs et leurs orphelins en vue
de déterminer le degré de leur incapacité
au travail.

Ces examens ont été effectués:

en 1930 au nombre de 112.810
en 1931 ,, 5 4 DO:BB5

Outre les examens médicaux sont également
poursuivies les études psychotechniques, qui
envisagent: 1) 1'étude dans le domaine psycho-
technique; 2) I'étude au point de vue psycho-
technique de tous les genres du travail sur les
P. K. P. ainsi que de leurs conditions dans le
but de les améliorer; 3) l'étude des causes
des accidents ferroviaires, et la recherche des
mesurer préventives au point de vue psycho-
physiologique; 4) les examens dans l'intérét
du service des travailleurs P. K. P. et des
candidats au service,

Pendant 'exercice, qui fait I’objet du compte-
rendu présent, fonctionnaient les laboratoires
de Varsovie et de Poznafl.

Au cours de cette année le laboratoire de
Varsovie a examiné 650 personnes, dans ce
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nikéw Stuzby Mechanicznej — 326, pracowni-
kéw Stuzby Ruchu — 228, pracownikéw Cen-
tralnego Biura Statystycznego — 94, pracowni-
kéw Shuzby Drogowej — 2.

Pracownia Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Poznaniu zbadala 600 pracowni-
kéw, a mianowicie: ze Stuzby Mechanicznej —
200 i ze Shuzby Ruchu — 400.

Wprowadzone w zycie rozporzadzenie Mini-
stra Komunikacji z dnia 26. VIII 1929 r.
o ,,Zakresie opieki lekarskiej dla Pracownikéw
Przedsiebiorstwa P. K. P.“ zmianie nie uleglo.

Liczba pracownikéw uprawnionych do tej
opieki nieznacznie zmalala.

nombre 326 travailleurs du service Méchanique,
228 travailleurs du service du Trafic, 94 tra-
vailleurs du Bureau Central de la Statistique
et 2 agents du service de la Voie.

Le laboratoire de la Direction Régionale des
Chemins de fer de 'Etat 4 Poznafi a examiné
600 travailleurs, dans ce nombre 200 travail-
leurs du service Méchanique et 400 du Service
du Trafic.

L’ordonnance en vigueur du Ministre des
Communications du 26. VIII 1929 sur les
,,Compétences de l'assistance médicale aux
travailleurs de I’Entreprise P. K. P.” n'a subi
aucune modification.

Le nombre des travailleurs, ayant droit a cet-
te assistance a insensiblement diminué.

Jak wida¢ z powyzszych liczb na jednego
lekarza rejonowego wypadalo w latach:

Pracow- Lekarzy Dorad
Rok nikéw Rodzin Ludnogci = Rejonéw | rejonowych! Chorych
Année Travail- Familles | Population | Régions Médecins | Malades CZ?S;‘;M‘
lewrs vegionaux |
1930 168.871 456.362 625.245 373 471 834.353 1.928.758
1931 163.112 445487 608.599 375 478 §40.899 1.883.677

Vu les chiffres ci-dessus indiqués il revenait
par un médecin régional:

Rok — Année

Ludnoéci — Population

Chorych — Malades | Porad — Consultations

1.327
1.300

1930
1931

W zwiazku z polepszeniem pomocy lekar-
skiej zauwazyé sie daje zmniejszenie liczby
dni zwolnienia od pracy wskutek choroby, jak
widaé z nastepujacej tabeli:

4.095
4.025

1.771 ‘

1.796 l

Conjointement avec l'amélioration de l'as-
sistance médicale apparait la diminution du
nombre des journées de travail omises pour
cause de maladie, ce qu ont peut voir dans
le tableau, qui suit:

Dni zwolnienia
Rok — Année od pracy

Journées omises

| . ' Na 1 chorego
|  Na 1 pracownika pracownilka

Pay I travailleurs Par 1 travailleur malade

1930 945,286

1931 852.991
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Liczby lekarzy specjalistéw i dentystéw,
zobrazowane w mnizej podanych tabelach:

Le nombre des médecins-spécialistes et celui
des dentistes apparait dans les tableaux
ci-aprés: y

L j :
Rok ek:;:;); sPec]al. Chorych Porad Badan z urzedu
Année . pgci:li'zs?;s Malades Consultations Examens d'office
1930 104 102.183 217.553 9.030
1931 105 105.287 234,988 5.726

Dentydeci —

Dentistes

1930 123
1931 126

Przyjmowanie 1 badanie chorych przez leka-
1zy rejonowych i specjalistow odbywa sie
w przychodniach Kkolejowych, gdzie za$ ich
nie ma — w prywatnych mieszkaniach lekarzy.

Liczba szpitali kolejowych w roku sprawo-
zdawczym zmianie nie ulegla, zaréwno jak
i personelu lekarskiego, pielegniarskiego i ad-
ministracyjnego:

97.571 360.234 —
111.362

388.045 ==

Les visites et les consultations chez les
médecins régionaux et chez les spécialistes
ont lien dans les dispensaires ferroviaires,
ou — s'ils ne sont pas aménagés — dans le
domicile privé des médecins.

Le nombre des hopitaux ferroviaires n’a
pas changé au cours de 'exercice, qui nous
occupe, comme aussi celui du personnel médical,
auxiliaire et administratif.

W szpitalach kolejowych dokonano naste-
pujacych zabiegéw:

Szpitali / Dni Przecietnie
Rok kolejowych Lozek Chorych szpitalnych l6zek zajetych
Année Hépitaux Lits Malades Journées Lits occupés
Ferroviaives | | d'hipital en Mmoyenne
1930 5 518 7.409 130.876 346
1931 5 518 6.430 122.645 340

Les hopitaux des chemins de fer ont éxecuté:

Rok Zrobiono operacyj Prz;g;z\gggzouo Wykonano analiz | 9 §miert. wynosit
Année Opérations Ao st hemants Analyses Movialité 9
1930 2.121 309 7.474 1,74

1931 1.950 190 §8.125 1,81
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Ze szpitali obeych korzystato:

w roku 1930 = 14.616 chorych
- bl 14.368 i

Z sanatorjum dla chorych na gruzlice w Wil-
kowicach-Bystrej korzystalo w roku sprawo-
zdawczym 783 osob, ktére przebyly 34.236
dni.

Z sanatorjum we Wlodawie w ciagu 1930
roku korzystalo oséb 705 przez 21.655 dni,
w roku 1931 — 714 os6b przez 18.952 dni.

Dia zaopatrywania przychodni, szpitaliit. d.
w lekarstwa i materjaly opatrunkowe istnieja
3 centralne skladnice i 15 aptek kolejowych.

Dyrekeje, ktére aptek kolejowych nie maja,
korzystaly z uméwionych aptek prywatnych.

Ont été soignés dans les hopitaux étrangers:

en 1930 = 14.616 malades
en 1931 = 14.368 malades.

Dans le sanatorium pour phtisiques & Wil-
kowice-Bystra on été soignées au cours de cet
exercice 783 personnes, qui y ont séjourné
34.236 jours.

Le sanatorium de Wlodawa sa hospitalisé
pendant l'année 1930—705 personnes avec un
séjour de 21.655 jours, et pendant 'lannée 1931
—714 personnes, dont le séjour comportait
18.952 jours.

Trois dépots centraux et quinze pharmacies
ferroviaires approvisionnent en médecines et
matériaux de pansement les dispensaires, les
hopitaux ete.

Les Directions, qui ne disposent pas de
pharmacies ferroviaires, ont recours aux phar-
macies privées convenues.



XII. Zaopatrzenia emerytalne i odszkodowania.

XII. Retraites

W stosunku do b. pracownikéw etatowych
oraz pozostalych po nich wdéw i sierot zaopa-
trzenia emerytalne, wdowie i sieroce przyzna-
wane sa na podstawie rozporzadzenia Rady
Ministréw z dn. 4 lipca 1929 r. o zaopatrzeniu
emerytalnem pracownikéw przedsiebiorstwa
., Polskie Koleje Panstwowe i'o zaopatrze-
niu pozostalych po nich wdéw i sierot
oraz o odszkodowaniu za nieszczeéliwe wy-
padki (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 448
z r. 1929).

Liczba o0séb, pobierajacych zaopatrzenia na
dziefi 31 grudnia 1931 r. przedstawia sie na-
stepujaco:

et indemnités.

En ce qui concerne les anciens travailleurs
commissionnés des P. K. P., leurs veuves et
leurs orphelins, les droits 4 la retraite des
travailleurs eux-mémes, de leurs veuves et de
leurs orphelins sont accordés en vertu de
I'ordonnance du Conseil des Ministres sur les
retraites des travailleurs de l'entreprise ,,Che-
mins de fer de I'Etat Polonais”, sur I'assistance
a leurs veuves et orphelins, ainsi que sur les
indemnités en cas d’accidents malheureux
(Journal des Lois de la R. P. Nr. 57, pos. 448
de 1929).

Le nombre de personnes, qui percevaient les
retraites a la date du 31 décembre 1931, se
présente comme suit:
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zaopatrzenia emerytalne, wdowie i sieroce przy-
znawane s na podstawie rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolite] z dn. 3 wrzeénia
1926 r. o zaopatrzeniu emerytalnem nicetato-
wych pracownikéw Polskich Kolei Pafistwo-
wych i o zaopatrzeniu pozostalych po nich
wdow i sierot, oraz o odszkodowaniu za nie-
szczeSliwe wypadki (Dz. U. R. P. Nr. 94,
poz. 551 z r. 1926).

Liczba os6b pobierajacych zaopatrzenia na
dzien 31 grudnia 1931 r. — przedstawia sie
nastepujaco:

lins, les droits a la retraite des travailleurs
eux-mémes, de leurs veuves et de leurs orphe-
lins sont accordés en vertu de 1'ordonmnance
du Président de la République du 3 septembre
1926 sur les retraites de travailleurs non-com-
missionnées des Chemins de fer de I'Etat Polo-
nais, sur l'assistance a leurs veuves et orphe-
lins, ainsi que sur les indemnités en cas d’acci-
dents malheureux (Journal des Lois de la R. P.
Nr. 94, pos. 551 de 1926.

Le nombre de personnes; qui percevaient
les retraites a la date du 31 décembre 1931
se présente comme suit:

W stosunku do b. pracownikéw nieetato-
wych oraz pozostalych po nich wdéw i sierot

ggrr:gk:‘]vi By Wy Sieroty — Orphelins
g;f;;::'zg: Retraités Veuves bez rodzicéw | przy matce
sans parents n'ayant que la méve

W. 5.353 3.677 262 1.886

R. 3.026 1.451 142 2.751

WI. 3.071 1.526 97 1121

P. 1.100 500 35 508

G. 803 410 33 406

Kt. 794 493 62 449

K. 4.537 3.511 406 2.039

L. 4.857 3.562 373 1.639

S. 2.361 1.850 154 867

25.902 16,980 1.564 11.666

En ce qui concerne les travailleurs non-
commissionnés, leurs veuves et leurs orphe-

Pewnej liczbie b. pracownikéw kolejowych,
szczegdlnie zasluZonych, przyznano zaopatrze-
nia wyjatkowe na podstawie ustawy z dnia
11 grudnia 1924r. o zaopatrzeniu oséb, szcze-
golnie zaslizonych oraz o wyjatkowem za-
opatrzeniu, nieopartem na innych tytulach
prawnych (Dz. U. R. P. Nr. 2, poz. 12
z r. 1925).

Liczba o0s6b pobierajacych tego rodzaju
zaopatrzenia na dzien 31 grudnia 1931 r. przed-
stawia sie nastepujaco: '

Dyrekeje y Sieroty — Orphelins
Okregowe Emeryci Wdowy
.. Directions Retvaités Veuves bez rodzicow przy matce

Régionales sans parents n'ayant que la mére
FV. 1.631 798 55 874
R. 680 230 43 513
WI. 913 277 40 448
K. 1.284 328 59 702
L. 1.444 291 40 495
S. 508 110 23 198

6.460 2,034 260 | 3.230
I

Un certain nombre d’anciens travailleurs
ferroviaires, distingués par des mérites parti-
culiers, bénéficiaient d'une assistance excep-
tionnelle en vertu de la loi du 11 décembre
1924 sur l'assistance au personnes de grand
meérite, ainsi que sur l'assistance exception-
nelle, non basée sur d'autres titres juridiques
(Journal des Lois de la R.P. Nr. 2, pos. 12 de
I'année 1925).

Le nombre de bénéficiaires, qui percevaient
ce genre de subside a la date du 31 décembre
1931 se présente comme suit:

Dyrekcje Okregowe | W. | R. | WL | P. ‘ e |'=w |te 18 Ogélem
Divections Régionales W. | R | WL 2 I G. ‘ Kt. K. ‘ L. 5. Total
Ilos¢ oséb . . . . .| 252 24I 59 3 9 1| 570 | 286 | 146 1.350
Nombre ‘
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Na ziemiach b. dzielnicy pruskiej nieetatowi
pracownicy ubezpieczeni sa na przypadek nie-
zdolnosci do pracy i na staroéé w Kasie Eme-
rytalnej robotnikéw Kolei Pafistwowych b.
zab. pruskiego, dzialajacej z mocy i na zasa-
dach niemieckiej ustawy ubezpieczeniowej
z dnia 10 lipca 1911 r. i niemieckiej ustawy
z dnia 12 czerwca 1916 r. o ubezpieczeniowych
rentach inwalidzkich (R. G. BL S. 525).

Wspomniana Kasa dzieli sie na 2 oddzialy:
A — ubezpieczenia obowiazkowe i B — ubez-
pieczenia dodatkowe.

Liczba os6bubezpieczonych na dzien 31 grud-
nia 1931 r. przedstawia sie nastepujaco:

Sur le territoire de l'ancienne province prus-

sienne les agents non-commissionnés béné- .

ficient de l'assurance contre I'incapacité au
travail et la vieillesse dans la Caisse des Re-
traites pour les ouvriers des chemins de fer
de I'Etat, en vertu et aux principes de la loi
allemande sur l'assurance du 10 juillet 1911
et de la allemande sur les rentes d’assurance
pour les invalides du 12 juin 1916 (R. G. Bl

S. 525).
La Caisse susmentionnée se divise en deux
Sections: A — assurances obligatoires, et

B — assurances supplémentaires.
Le nombre de personnes, assurées jusqu’au
31 décembre 1931, se présente comme suit:

Liczba wyplaconych rent w koficu roku 1931
przedstawia sie nastepujaco:

Dyrekecje Okregowe Oddzialy Sections
: ; ; Ogotem — Total
Directions Régionales e
A B
P. - 15.706 '| 15.099 30.805
G. 12.355 11.483 23.838
Kt. 10,938 10.276 21.214
38.999 ‘ 36.858 75.857

Le montant des rentes, payées a la fin de
I'année 1931 se présente comme suit:

Dyrekcje Z Oddzialu A, — Section A. Z Oddzialu B. — Section B.
Okregowe :
Directions 1%‘?{ starcze | wdowie | sieroce | Razem kCOZ{‘iijci wdowie | sieroce | Razem
Régionales 1-?:”;5;% vieillards| veuves |orphelins| Total m.ev;:brles veuves |ovphelins| Total
B 1.621 17 T84 1.187 3.609 1.357 1.238 1.381 3.976
G. 1.189 31 482 907 2.609 1.046 778 854 2.678
Kt. 709 — 204 889 1.802 621 725 721 2.067
| |
3.519 l 48 | 1470 2,983 8.020 3.024 2.741 2.956 8.721
| |

XIII. Wyniki finansowe.— XIII. Resuitats financiers.

Gospodarka budzetowa Polskich Kolei Pati-
stwowych stala w okresie sprawozdawczym,
tak samo jak w okresie poprzednim, pod wply-
wem ogblnego przesilenia. gospodarczego, kt6-
rego nastepstwem byl dalszy i coraz znaczniej-
szy spadek przewozéw kolejowych, a temsa-
mem i gléwnych wplywéw kolei.

Ogélne wyniki budZetowe Polskich Kolei
Panstwowych za okres sprawozdawczy, ze
wskazaniem ich stosunku procentowego do
wynikéw za 1. 1930, zawiera podane nizej
zestawienie:

La régie budgétaire des Chemins de fer de
I’Etat Polonais a été dans la période budgétaire
ainsi que dans la période précédente, sous
I'influence de la crise générale économique.

En rapport a cette crise a eu lieu la dimi-
nution du trafic marchandises, ainsi que les
recettes essentielles des chemins de fer.

Les résultats généraux budgétaires des Che-
mins de fer de I'Etat Polonais dans la période
budgétaire, avec les indications de leurs rela-
tions de pourcentage aux résultats en 1930,
contient le tableau suivant:

Koleje Koleje “.' poréwna-
s e d miot normalnotorowe | waskotorowe Razem i zr. 1930
3 Chemins de fer |Chemins de fer Totals Encomparai-
Objet 4 voie normale | & voie étvoite . SO% ds
l'année 1930
Zlotych — Zlotys
Wplywy z eksploatacii - 1.281.286.520,34 | 12.711.716,21 | 1.293.998.236,55 | — 11,39,
Recettes de Uexploitation '
Zwrot zaliczek gwarancyjnych |
i kredytowanych niedoboréw ‘ |
kolei lokalnyech . . . . . . . 2.342.551,81 = 2.342.551,81 | +1.096,6%,
Remboursement d’avances, garan- |
tids et de crédit des deficits des
chemins de fer locaux '
Razem wplywy zwyczajne . 1.283.629.072,15 | 12.71].716,21‘ 1.296.340.788,36 | — 11,29
Total des recettes ordinaires | ]
Wplywy nadzwyczajne . 103.083.186,93 | 1 103.083.186,93 | - 239,09,
Recettes extraordinaires |
Ogdlem wszystkie wplywy 1.386.712.259,08 | 12.711.716,21 | 1.399.423.97520 | — 6,09
Total des receittes
Rozchody eksploatacyjne . 1.171.052.061,39 | 15.983.870,90 | 1,187.035.932,29 | — 10,99,
Dépenses d’exploitation
Zaliczki gwarancyjne 1 kredytowa-
nie niedoboréw kolei lokalnych 6.421.714 46 — 6.421.714 .46 | - 183,19
Les avances garanties et credit des I
déficits des chemins de fer locaux |
Razem rozchody zwyczajne 1.177.473.775,85 | 15.983.870,90 | 1.193.457.646,75 ¥ 10,59,
Total des dépenses ordinaires | ‘
Rozchody nadzwyczajne . 109.920.533,46 | 4.872.513,28 114.793.046,74 | — 31,49
Dépenses extraordinaires ‘
Razem wszystkie rozchody . 1.287.394.309,31 | 20.856.384,18 | 1.308.250.693,49 | — 12,99
Total des dépenses |
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Podane w powyzszem zestawieniu cyfry
obejmuja tylko wyniki budzetowe samych
kolei. Pozatem jednak zostal z dniem 1-go
kwietnia 1931 r. do budzetu kolei panstwo-
wych przylaczony budiet Zeglugi powietrznej,
ktéry za 9 miesiecy 1931 r. zamyka sie naste-
pujacemi cyframi:

wplywy . . . . . . . .. . 7676544 z1.
rozchody zwyczajne . . . . 4.955.600,97 ,,
,,  nadzwyczajne . . . 2.046.507,64 ,,

Nadmieni¢ nalezy, ze wskazane wyZej roz-
chody zwyczajne i nadzwyczajne zeglugi po-
wictrzne] obejmuja koszty budowy, utrzyma-
nia i obslugi portéw lotnmiczych i wszelkich
urzadzenn pomocniczych (meteorologja, sygna-
lizacja itp.), koszty budowy prototypéw samo-
lotéw 1 silnikéw konstrukcji krajowej, sub-
wencjonowanie Towarzystw, utrzymujacych
eksploatacje lotniczych linij komunikacyjnych,
popieranie i subwencjonowanie sportu lotni-
czego oraz koszty nadzoru panistwowego nad
bezpieczenstwem w zakresie lotnictwa cywil-
nego.

Eksplcataeja kolei.

W nastepstwie przezywanego przesilenia go-
spodarczego zmniejszyly sie w poréwnaniu
z r. 1930 wplywy z eksploatacji o 164.875.459
zt., czyli 011,39, podczas gdy rozchody eksplo-
atacyjne wykazuja  zmniejszenie  tylko
0 144.484.100 zi., czyli o 10,9%,. Osiagnieta
nadwyzka eksploatacyjna w sumie 106.962.304
zL, byla zatem mniejsza od takiejze nadwyzki
za 1. 1920 o 20.391.359 zl., czyli o 16 9,.

Wspélezynnik eksploatacyjny dla calej sieci
(koleje normalno- i waskotorowe razem) wy-
niost 91,739, wykazuje zatem nieznaczne
pogorszenie w poréwnaniu z r. 1930 (91,27 %/).

a) Wplywy z eksploatacji.

Wplywy z przewozéw calej sieci wynosily
w roku sprawozdawczym 1.187.072.496 21,
zmniejszyly sie zatem w poréwnaniu z 1930 r.
0 153.662.996 zt., t. j. o 11,59%,.

Les chiffres présentés dans le tableau ci-
dessus comprennent les résultats budgétaires
exclusivement des chemins de fer,

Outre cela on a joint au budget des chemins
de fer de I'Etat Polonais — A partir du 1. IV,
1931, le budget de la navigation aérienne, —
Ledit budget — au cours des neufs mois de
I'année 1931 se présente comme suit:
YECEttes .o o laiyy ik 76.765,44 zlotys
dépenses ordinaires . 4.955.600,97 ,,
dépenses extraordinaires . 2.046.507,64

Il convient de mentionner, que les susdites
dépenses: ordinaires, et extraordinaires de la
navigation aérienne, contiennent les frais de
la construction, l'entretien et le service des
ports de l'avion et toutes les installations
auxiliaires (météorogie, signalisation etc.) les
frais de construction des prototypes des
aéroplans et des outils de la construction
locale, la subvention des Compagnies soute-
nant l'exploitation des lignes de communi-
cation aérienne, subvention du sport aérien,
ainsi que les frais de surveillance de I'Etat
sur la stireté dans le limite de l'avion civil.

L’exploitation des chemins de fer.

En suite de la crise économique, les recettes
de V'exploitation ont diminuées en comparai-
son de l'année 1930 de 164.875.459 zl. c’est
a dire de 11,3%,, tandis que les dépenses de
I'exploitation démontrent la diminution seu-
lement de 144.484.100 zl., c’est a dire de
10,90%,. L’éxcédent de 106.962.304 zl. était
alors plus petit, que l'éxcédent pareil en
1920, de 20.391.359 zI., c’est 4 dire de 169%,.

Le coeficient d'exploitation de tout Ile
réseau (chemins de fer a voie normale et
a voie étroite en total), a donné le chiffre de
91.73%/,, démontre alors un empirement in-
signifiant — en comparaison de 1'année 1930

(91,27%,).
a) Les recettes d’exploitation.

Les recettes des transports de tout le réseau,
donnent — dans 'année budgétaire la somme
de 1.187.072.496 zI., ont alors diminué de
153.662.996 z1. en comparaison avec l'année
1930, c’est & dire de 11,5%,.
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Szczegolowe dane o iloSciach poszezegol-
nych kategoryj przewozéw i wysokosci osia-
gnigtych z nich wplywéw, ze wskazaniem sto-
sunku procentowego do analogicznych danych
za 1. 1930, zawiera podane niZej zestawienie:

Les données détaillés des nombres des caté-
gories particuliéres des transports et la hauteur
des recettes obtenues de ces transports ainsi
que le pourcentage des données analogues
en 1930, contient le tableau ci-dessus.

Trafic vovageurs

Wrykonano pasazero-km. .
Voyageurs-kilométres

Wplywy z przewozu bagazu i prze-

sylek ekspresowych . . . . . . . zhL
Recettes du trafic marchandises et des colis =1
express

Przewieziono bagazu i przesylek eks-

presowych . . . . .. . . .. tonn
Trafic des bagages et colis express
Ogdlny przebieg bagazu i prze-

sylek ekspresowych . tonno-km,
Total du parcours des bagages et

des colis express
Wplywy z przewozu towaréw . . . zl
Recettes du trafic marchandises =t
Przewieziono towardw *) . . . . . tonn
Trafic des marchandises
Ogdlny taryfowy przebieg to-

WarGw *) . C oL LT . tonno-km.
Parcours total tarifaire des mar-

chandises
Wplywy z przewozu poczty . . . . zl
Recettes de la poste =l

s £3

i Koleje o

TLOLTHALOS waskotorowe Razem H_ 8%

Przedmiot — Objes torowe : Eo &l

Chsmine d Chemins de fer Total Lo Es

Chemins de fer| 5" 450 styoite Zile ity

& voie normale ]

Znlgs

Wplywy z przewozu oséb . . . . . zlL 303.951.777 1.525.615 305.477.392]— 14,89,
Recettes du trafic vovageurs 2l

Przewieziono pasazeréw . 135.201.911 772.685 135.974.596]— 14,0%,

5.584.549.633

840,994,392

18.290.262.797

19.303.923| 5.603.853 556|— 18,49,

14.420.870 46.768 14 467,638|— 18,99,
326,432 2.293 328.725]+ 17,9%
94.913.070 75.567 24,988.637|— 13,99%

8.667.939]  849.662.331|— 10,49,

55.621.543 2,700,144 58.321.687|— 11,0%

49.612.510| 18.339.875.307|— 0,1%

17.136.055 329.080 17.465.1350+ 7,2%

*) Tylko przesylki platne (pospieszne, zwyczajne i wojskowe) bez przesylek gospodarczych, ktére

sa wolne od oplat.

Seulement des colis salariés (de grande vitesse, ordinaiies et militaives) sans colis d’admini-

strations, exempts de contribution.
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Wplywy eksploatacyjne z innych Zrédet,
poza przewozami, wyniosly w okresie sprawo-
zdawezym 106.925.741 zl., zmniejszyly sie
zatem w poréwnaniu z r. 1930 0 11.212.463 zt.,
czyli 0989

b) Rozehody eksploatacyine.

Wobec wskazanego wyzej bardzo znacznego
spadku wplywéw z eksploatacji, wysitki za-
rzadu kolejowego szly w kierunku mozliwie
jaknajwydatniejszego ograniczenia rozchodéw
eksploatacyjnych.

W tym celu musialo miedzy innemi nasta-
pi¢ obniZzenie plac personelu i zaopatrzefi
emerytalnych przez wstrzymanie z dniem
1 maja 1931 r. wyplacanego do tego czasu
15 93-wego dodatku do poboréw oraz wstrzy-
manie z dniem 1 lipca 1931 r. dodatku stolecz-
nego i obniZenie o 509, dodatkéw specjal-
nych, wyplacanych na niektérych innych
obszarach Pafistwa. Pozatem kontynuowano
akcje planowego zmniejszenia iloéei pracowni-
kéw w czynnej shuzbie, zarzadzono w pewnych
okresach redukcje dni pracy w niektérych

galeziach shuzby, ograniczono do najkoniecz-

niejszych potrzeb programy robét w zakresie
utrzymania i odnowienia linij i objektéw
kolejowych oraz maprawy i wymiany taboru
1 wydano szereg zarzadzen w sprawie ogra-
‘niczenia wszystkich innych rozchodéw.

W nastepstwie powyzszych zarzadzeh oraz
w zwiazku ze zmniejszeniem si¢ ruchu i pracy
taboru, obnizyly sie rozchody eksploatacyjne
W oOkresie sprawozdawczym w poréwnaniu
z 1930 . o kwote 144.484.100 zL., czyli 0 10,9 9),.

Z ogblne] sumy wykazanych rozchodéw
eksploatacyjnych przypada na koszty perso-
nelu — lacznie z emeryturami — kwota
178.540.712 z1., t.j. 65,69, a na rozchody
scisle rzeczowe 408.495.220 zl., t. j. 34,49,

Les recettes d’exploitation, provenant des
autres sources, hors des transports, ont don-
nées dans 'année budgétaire la somme de:
106.925.741 zI., elles ont diminuées alors —
en comparaison avec I'année 1930 de 11.212.463
zl. c’est a dire de 9,5%,.

b) Les depenses d’exploitation.

Vu — la diminution trés importante des
recettes de l'exploitation, les efforts de I’Ad-
ministration des Chemins de fer avaient pour
but le limite d'autant que possible — des
dépenses de l'exploitation.

Dans ce but on a diminué — entre autres —
les salaires du personnel et les retraites, en
arrétant — & partir du 1 mai 1931, le supplé-
ment de 15%, payé jusqu'alors, ainsi qu’en
arrétant — a partir du 1 juillet 1931 — le
supplement métropolitain, et la diminution
de 50% des suppléments spéciaux, payés
dans quelques autres espaces de I'Etat. Outre
cela on a continué l'action de diminuer le
nombre des travailleurs, on a disposé la
réduction des jours de travail dans les services
particuliers, on a diminué jusqu’a la necéssité
absolue les programmes des travaux d’en-
tretien et de renouvellement des lignes et des
objets des chemins de fer, ainsi que des répa-
rations et echanges du matériel roulant. On
a disposé la diminution de toutes les autres
dépenses.

En suité des sus-dites dispositions, et de la
diminution du mouvement et du travail du
matériel roulant, les dépenses d’exploitation
ont diminuées dans la période en cause de
144.484.100 zl. en comparaison avec l’année
1930, c’est a dire de 10,99,

Du total des dépenses d’exploitation, sur-
vient pour les frais du personnel, ainsi que
les retraites — la somme de 778.540.712 zl.,
c’est a dire 65,69, et pour les dépenses exac-
tement positives 408.495.220 zl., c’est & dire
34,49,

I. Données statistiques comparatives sur exploitation des echemins de fer de I’Etat Polonais

I. Poréwnaweze dane statystyezne z eksploataeji toru normalnego P. K. P.
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za lata 1926—1931.

a4 voie normale pour les années 1926—1931.

Rok sprawozdawczy — Année d'exercice

1926

1927

1928

1929

1930

1931

C

Ilo§é Dyrekceyj kole_]owych
P.K. P,

Nombre de Directions

Diugos¢ rzeczywista linij kole-
jowych
przez P. K. J

Longueur effective “des ugres

W tej liczbie:
Compris:

a) jednotorowe . . . km,

b)

St

lignes en pente jusqua :)°/

eksploatowanych
P,

a vote unique

dwutorowe . . . . ,,
a double voie

trzytgrow:e S ey
a voie triple

odcinki poziome . .
lignes horizontales

odcinki pochyle .
lignes en pente

odcinki o pochylosci
mniejszej od 59,

od 5“{‘00 dO l ﬂfﬂg
de 3% a

od 10%0 do 25%0 g
de 10%., a 25%,,
ponad 25%, .

de plus de 25%,,

odcinki proste
longueur des lignes en ahg—
nement droit

odcinki krzywe .
longueur des lignes enc ourbe

tuki o promieniach 500 m.
i wyzej . . .

de rayon de 500 m. ou su-
perieur

tuki o promieniach mniej-
szyc:% 500 m.
de rayon mfemeur a 500 m.

b

17.187

11.878

5.298

11

33,7%

66.3%
37.6%
23%

5.5%
0,29,

76%

249/,

17.8%

6,2%

17,184

12,041

5.132

11

33,7%

66,3%

37,69%
239,

o/
5,59,

0.2%

769,

249

17,8%

. 7
6, 2{}0

17.257

33,7%

66,39,

37,69
239,
5,5%
0.2%

-1
2
s

249

17,89

6,2%

33,7%
66,3%
37,69
23%
5,5%

0.2%,

76%

249

17,89,

6,29,

17.539

12,338

5.190

11

33,79%

66,3%,

37,69
239,
5.5%
0,29%

76%

24%

17,8%

6,29%,

12,281
5.306

11

33,79
66,39
37,69,
239/,
5,5%
0,29
769

24%

17,8%

6,2%
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Rok sprawozdawczy — Année d’exercice

1926

1927 1928 1 1929 1930

1931

Przecietna roczna dhugoséé linij
eksploatowanych  (przyjeta
do obliczen przebiegéw) km.

Longueur moyenne exploitéde par
année km.

Ogdlna dlugo$é toréw stacyj-
nyeh . i e 4 Ky
Longueur des vois des gares  km.

Dlugoéé bocznic przemyslo-
yovoh s, T SRR Ui
Longueur des embranchements
industriels km.

Ilosé stacyj i przystankow . .
Nombre de stations et de héltes

Ilo§é parowozowni . . . . .
Nombre de depéts des locomotives

Ilo§é¢ warsztatow .
Nombre d’ateliers

TABOR _ PRZEWOZOWY
MATERIEL ROULANT

Ilo$¢é parowozow w d. 31/XII
1931 . o 4

Effectif des !oct;m.ati-ve:s :
f'c}:u .{I;‘XII 1951

Na 10 km. eksploatowanych .
Par 10 Fkilométres exploites

Przeci¢tna dzienna ilo§¢ paro-
wozow czynnych i e

Nombre maoyen de locomotives en
service par jour

Na 10 km. eksploatowanych .
Par 10 kilomeétres exploités

Ilos¢é wagondéw osobowych, ba-
gazowych i pocztowych w d.
Rl BRI ¥ e

Nombre de voitures, de fourgons
et de wagons postaux a la date
du 31/ X1I

Na 10 km. eksploatowanych .
Par 10 kilomeétres exploités

Tlo$¢ osi wagonéw esobowych
Nombre d'essieux de wagons

Ilo$¢ miejse w wagonach osobo-
wych w d. 31/XII . <
Nombre de places dans les voitu-
ves & la date du 31/ X111

16.987

7.433

2,454

2.320

198

129

5.168

3,04

2.850

1,67

10.372

26.966

351.718

17.146 17.208 17.239 17.351

7.567 7.616 7.725 7.831

2.184 2.300 2.444 2.306

2.283 2,392 2.336 2.395

198 198 198 198

130 130 130 130

5.176 5184 |  5.256 5.304

3,02 3,01 3,04 3,06

3.072 3.263 3.350 3.021

1,90 1,94 1,74

]

10,333 10.407 10.616 11,954

5,80 5,91 6,64

Ll

26.922 28,028 30,483

352.928 364.795 378.285 386.781

17.566

7.993

2.209

2.417

200

130

5.339
3,04

2.812

1,60

12.101

6,89

32.392

385,118
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Rok sprawczdawczy — Année d'exercice

1926

1927 1928 1929 1930

1931

Przecigtna dzienna ilo§é wago-

néw wylacznie osobowych
N czynnych L (.
ombre moyen de voitures en ser-
vice par jour

Na 10 km. eksploatowanych .
Par 10 km. exploités

Przecietna dzienna ilo§é osi wa-
gonow osobowych czynnych
Nombre moyen d’essieux par jour

Przecietna dzienna ilo§é miejsc

w wagonach osobowych czyn-
ebvch . .. . L, L
Nombre moyen de places par jour
"| Ilosé¢ wagondw
i w d. 31I/XII S
| Nombre de wagons & marchandi-
| ses a la date du 31/X11

towarowych

| Na 10 km. eksploatowanych .
| Par 10 Rilométres exploités

Ios¢ osi wagonéw towarowych
| ikt i 8 S0 1] A
- Nombre d’essieux a la date du
31/XI1T

Przecigtna ilo§é dzienna wago-

néw towarowych czynnych
Nombre moyen de wagons a mar-
chandises en service par jour

Na 10 km. eksploatowanych .
| Par 10 FKilométres expoitds

Przecietna dzienna iloéé osi wa-
gonow towarowych czynnych
ombre moyen d’essieux par jour

PERSONEL
PERSONNEL

Ogdlna ilosé pracownikéw .
Effectif du personnel

Na 1 km. eksploatowany
Par kilométre exploitd

Na miljon pociago-km. iy s
Par million de trains-kilométres

| Na miljon osio-km.. . . . .,
Par million d’essieux-kilométres

a) ilo§é pracownikéw zali-
czonych na wyd. osobowe
Nombre de personnel porté
sur les dépenses personnelles

6.359
3,74

H

16.215

301.417
134.265
79,0

¥

204,479

94,727

55,8

214,083

191.942
11,3

1.897

33,2

103.703

6.739 6.926 7.023

3,92 4,02 4,05

3,89

17.077 17.252 17.800 18.260

316.205 319.430 328.290 332.915

137.620 141.862 144,603 147.038

80,3 82,4 83,9 84,7

301.200 309.684 315.250 320.120

111,360 118.044 127,239 99.453

64,9 68,6 73,8 57,3

3

242.765 260.877 273.564 212.829

198.448 213.778 209.172 200.169

12,4 12,1

*

11,5

1.792 1,687 1.740

28,5

29,4

3

27,0

107,421 112,758 112,081 107.378

7.090

4,00

17.534

336.100

149,941

85,4

325.918

89.524

51,0

3

196.953

181.869
10,3

1.579

27,2

102976
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Rok sprawozdawczy — Année d'exercice

1926

1927

1928

1929

1930

b) ilo§¢ pracownikéw zali-
czonych na wyd. rzeczowe
Nombre de personnel porté
sur les dépenses matérielles

Przecietne wynagrodzenie rocz-
ne pracownika:

Rémunération moyenne d'un
agent:

a) Zaliczonego na wydatki
osobowe . zlote
porté sur les dépenses per-
sonnelles zlotys

b) Zaliczonego na wydatki
rZeczowe . . zlote
porté sur les dépenses mate-
rielles zlotys

PRACA TABORU

TRAVAIL DU MATERIEL
ROULANT

Tlosé parowozo-kilometrow
w pociagach ruchu osobo-
wego .

Parcours des locomotives ‘dans les
trains-voyageurs loc.-km.

Tosé parowozo-kilometrow
w pociggach ruchu towa-
rowego .

Parcours des locomotives dans les
trains marchandises  loc-km

Ogédlem parowozo-kilometréw
Ipomagach P
Total locomotives-kilométres

llo§é parowozo-kilometréw na
1

Nombre de locomotives-kilométres
par km. exploite

Hos¢ parowozo-kilometréw bez
pociagow

Parcours des Iocomonves sam
trains . loc.-km.

lloéé ogdlna parowozo kilome-
trow w pociagach i bez po-
C1aDaN I Wt o & v o s
Parcours total de locomotives
dans les trains et sans trains
loc.-km.

Tlos¢ ogélna parowozo-kilome-
trow na 1

Nombre de locomotives-kilomé-
tres par km.-exploité

§8.239

3.270

47.739.727

102.815.321

6,053

30.173.354

132,988,675

91.027

3.802

57.076.582

55.939.580

113.016.162

6.591

34.211.055

8.587

101.020

4.086

2.545

60.478.650

60,793,778

121.272.428

7.047

35.877.737

157.150.165

9,132

97.081

4.493

2.952

63.576.947

62.958.993

126.535.940

7.340

37.233.390

163.769.330

9.500

92.791

3.878

2.677

64.999.041

51.620.137

116.619.178

6.721

29.563.669

146.182.847

8.425

3.571

2.338

66.877.310

49.669.306

116.546.616

6.635

26.005.556

142.552.172

8.115

Parcours des voitures “essietx-
km.,

Iloéé¢ osio-km wagonéw towa-
rowych ladownych

Parcours des wagons a marchan-
dises chargés essteux-km.

Iloéé osio-km. wagonéw towa-
rowych préznych .

Parcours des wagons a marchan-
dises vides essieux-km.

Ilo$é osio-km. wszystkich wa-
gonéw .

1 Total de tous les uagam ‘

essteux-knt.

Przecigtna ilo$¢ osi wagondw
W pociagu:

Nombre moyen d’essieux des
wagons dans le train:

a) ruchu osobowego
a voyageurs

b) ruchu towarowego .
a marchandises

Przecietna ilo§¢ osi wagonow

ociggach wogdle alhz

Toraf dans tous les trains des-
steux

Przecietny przebieg roczny wa-
gonu towarowego czynncgo
0810-

Parcours moyen ‘d'un wagan a
marchandises en service

essteux-km.

Iloéé pociago-kilometréw ruchu

- osobowego s

Parcours des trains a boyagems
trains-kilométres

Ilosé
chu towarowego .

Parcours des trains a marchan—
dises trains-km.

pociago-kilometréw ru-

Iloéé pociago-kilometréw ruchu
gospodarczego

Parcours des trains de regze

trains-kilométres

2.577.817.012

1.745.029.546

5.782.112.891

26,0

93,9

45.635

54.757.927

45.425.613

§88.299

3.149.271.186

2.062 457,400

6.812.655.900

27,3

96,8

61,3

46.801

56.746.490

53.369.439

1.045.914

3.515.884 971

2.251.434.380

7.482.328.57

27,3

98,5

62,7

¥

48.857

60.041.093

57.785.226

1,493,371

3.614.270,280

2.336.385.573

7.736.792.807

27,0

3

46,768

G2.884.189

59,992 983

1.390.136

2.996.,011.566

2.026.525.147

6.803.686.397

50.502

64.442.608

49.361.072

1.251.537

Rok sprawozdawczy — Annde d'exercice
1926 1927 1928 1929 1930 1931
1 Procentowy stosunek przebiegu
parowozow bez pociggéw do
ogdlnego przebiegu . . . 22,7 23,2 228 227 20,2 18,2
Pourcentage par rapport au par—
cours total
Ilo$é¢ osio-km. wagonow o0so-
bowych . 1.459.266.333| 1.600.927.314|1.715.009.218| 1.786.136.945| 1.781.149.684(1 .686.902.572

2.913.749.728

2.076.224.644

6.676.876.944

24.8

3

106,7

(=13

=l
“

o

55.739

66.380.895

47.391.879

1.311.231

VI*
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en IV-éme classe

Przecietna ilo§é pasazero-km.
na 1 km. eksploatowany
Nombre moyen de voyageurs-ki-
lométres par km. exploité

Przecigtna ilo§é pasazeréw na
pociago-km. osobowy .

Nombre moyen de voyageurs par
train-voyageurs

*) Do powyiszej sumy dochodzi tranzyt z Niemiee do Prus Wseh. i odwrotnie w ilosei 701.888 os6b, co stanowi razem

135.201.911. — La somme susmentionnds doit étre augmentée du nombre de 701.888 voyageurs en transit entre la Prusse Orientale
et I'Allemagne, ce qui donne la somme totale 135.207.911.

**) Do powyiszej sumy dochodzi tranzvt z Niemiee do Prus Wschodnich i odwrotnie w iloseci 110.398.128 osobo-km.
co stanowi razem 3.584.549.633 osobo-km. — La somme susmentionnde doit étre augmentée du nombre de 110.398.128 voyageurs-fkm.

351,173

108,9

367.829

111,1

411,237

117,8

410.316

387.101

104,2

Rok sprawozdawczy — Annde d'exercice
1926 1927 1928 1929 1930 1931
Ogdlem iloéé¢ pociago-km. . 101.171.839| 111.161.843| 119.319.690| 124.267.308| 115.055.217| 115.198.452
Total tratns-kilométres
Przecietna ilo§é pociago-km. na
km 5.956 6,483 6.934 7.208 6.631 6.558
Nombre movm des trains-km.
par km. exploite
PRZEWOZY x
TRAFIC
Ogdlna ilo$¢ przewiezionych
pasazeréw . . 146.147.713| 158.504.960| 174.358.563| 166.688.490| 153.318,305(134.500.023*)
Nombre total de woyageurs tran-
sportés
w I-klasie . 1 59.055 59.783 87.542 102.454 79.283 40.193
en I-i¢re classe .
w Il-klasie 7.139,874 7.428.693 8.661.797 9.275.131 8.390.997 6,664,884
en Il-éme classe
w III-klasie . 99.378.431| 106.759 290| 123.191,830| 120.896.379| 114.202.328| 101.745.502
en III-éme classe
w IV-klasie 39.570.353| 44.257.194| 42.417.394| 36.414.526| 30.645.697 26.049 444
en IV-éme classe
Ogolna ilogé pasa.zero—kllome- &
trow . 5.965.367.640 [6.306,795.235| 7.076.575.492(7.073.439.603| 6.716.602.856| 5.474.151.505
Nombre total de wj,agems -kilo-
metres
w I-klasie . 16.312.420 15.105.250| 21.991.565| 27.493.970| 21.478.400 12.305.185
en I-iére classe
w II-klasie 542.680.350| 580.433.615| 679,892.172( 719.430.103| 674.132.876| 475.686.340
en Il-éme classe
w Ill-klasie . 4.495.497.365| 4.727.447.185| 5,347.889.175 5.447.689.755| 5.302.679.635| 4,412 495 996
en IIl-éme classe i
w IV-klasie 910.877.505| 983.809.185(1.026.802,580| 878.825.775| 718.311.945(7573.663.984

311.633

82,5

en transit entre la Prusse Orientale et U'Allemagne, ce qui donne la somme total de 5.584.549.633 voyageurs-km.

|
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Rok sprawozdawczy — Annde d'exercice

1926

1927

1928

1929

1930

1931

Przecigtny przejazd pasazera-
Parcours .mz-ayén ‘d'un fJOJ;ag'e'u;'
km.

Ilos¢ przewiezionych tonn ba-
gazu i tadunkéw nadzwyczaj-
nych .

Tonnage transporze des bagages
et des colis express

| Iloé¢ tonno-kilometrow bagazu
i ladunkéw zwyczajnych .

Nombre de tonnes-kilométres des
bagages et des colis express

Przeci¢tna ilos¢ tonno-kilome-
tréw bagazu i ladunkéw nad-
zwyczajnych na 1 km.

Nombre moyen par kilométre
exploité tonnes-km.

| Przecietna ilos¢ tonn bagazu
i tadunkéw nadzwyczajnych
na pociag osobowy . .

Nombre moven de tonnes par
trainvoyageurs

Przecietny przebieg tonny km.
| Parcours moyen d’une tonne km.

Tloéé przewiezionych tonn la-
BENROW o & ooc e b G

Tonnage des marchandises trans-
portées

Ilos¢ tonno-kilometréw ladun-
kéw (w tysiacach)

Nombre de tonnes-kilométres en
milliers

: Przecigtna ilos¢ tonno-kilome-

tréw na 1 km. (w tysiacach)
En movenne par kilométre ex-
ploité milliers tonnes-km.

Przecigtna ilos¢ tonn tadunkdéw
na pociag towarowy .
re moyen de tonnes-kilomé-
tres par lrain-marchandises

Przecietny przebieg tonny km.
| Parcours moyen d’une tonne km.

WPLYWY
RECETTES

Wplyw z przewozu pasazerdw
zlote

Recettes du trafic voyageurs
zlotys

40,8

Ed

173.686

27.417.486

1.614

0,50

157,8

64,406,163

16.340.616

962

360

268.229.641

39,7

259.974

32.290.436

1.883

0,57

]

124,2

73,432,484

19.205.981

1.120

352

261,5

313.253.970

40,5

364.180

42,668,133

2,479

0,71

117,2

80.727.017

21,925,583

379

271,6

366.750.528

42 4

3

302.283

40,190,898

2.331

0,64

132,9

85,862,102

23.508.061

1.364

392

2738

388.155.684

43,8

277.071

28.955.637

1.669

0,45

104,5

69.514.104

19.845.459

1.144

404

285,5

357.164.948

40,7

326.432

24,913.070

1418

0,50

76,3

3

63.902.651

20.040.585

1.141

425

313,6

303.951.777
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Rok sprawozdawczy — Annde d’exercice
1926 1927 1928 1929 1930 1931
Wplyw z przewozu pasazeréow
na 1 km. : .zlote 15.790 18.270 21,313 22,516 20,585 17.303
Par km. explaate zlotys
Whplyw z przewozu pasazeréow
na pasazero-km. .zlote 0,045 0,050 0,052 0,055 0,053 0,056
Par vovageur-km. zlotys
Wplyw g przewozu pasazeréw
na pociago-km. osobowy zlote 4.90 5.52 6.11 6,17 5.54 4.58
Par train-km. voyageurs zlotys
Wplywy z przewozu bagazu
. zlote| 14.006.717| 17.628.656| 20.307.317| 20,598.980| 17.795.208| 14.420.870
Recettes du trafic bagages =zlotys
Wp}yw z przewozu bagazu na
1 km., : . zlote 824 1.028 1.180 1.195 1.026 821
Par km. explm:e zlotys
W;ljlyw z przewozu bagazu na
tonno-km. . . zlote 0,51 0,55 0,48 0,51 0,61 0,58
Par tonne-km. zlotys
Whplyw z przewozu bagazu i la-
dunkdéw epspresowych na po-
ciago-km. osobowy . . 0,26 0,31 0,34 0,33 0,28 0,22
Recettes du trafic bagages et des
colis express par vovageur .
Wplyw z przewozu towardw ; ;
zh}te 718.863.690| 894.695.787| 969.955.602] 1,034,618 818| 936.950.224| 840,994 302
Recettes du trafic marchandises
zlotys
Wplyw z przcwozu towarow
na km, . zlote 42318 52.181 56.367 60.016 53.999 47.876
Par km. expa’ozte zlotys
Whplyw z przewozu towardéw na
tonno-km. . zlote 0,046 0,051 0,049 0,049 0,047 0,042
Par tonne-km. zlotys
Wplyw z przewozu towardw na
pociggo-km. towarowy zlote 15.488 16.442 20,249 16.855 18.512 17.227
Par train-km. zlotys
Whplyw z przewozu poczty zlote | 13.113.308| 11.184.267| 12.003.217| 13.095.465| 16.047.380| 17.136.055
Recettes du trafic postal  zlotys
Wpiyw Z przewozu poczty na 3
zlote 772 652 698 760 925 976
Par km exploité zlotys
Inne wplywy . . zlote| 90.957.267| 104.760.112| 110.861.314| 121.187.705| 115.410.685| 104.783.427
Autres recettes zlotys
Inne wplywy na km. . zlote 5.354 6.110 6.442 7.030 6.652 5.965
Par km. exploité zlotys
Ogolem wplywy eksploatacyjne
zlote {1.105.170.623|1.341.522,792| 1 479.878.068| 1.577.656.661| 1.443.368 445 1.281,286.520

Total de recettes d’exploitation
zlotys

LXXXVIIT

Rok sprawozdawczy — Année d'exercice

1926

1927

1928

1929

1930

1931

‘Rozchody eksploatacyjne zlote
Dépenses d’exploitation  =lotys

Nadwyzka wplywow eksploat.
nad rozchodami . zlote
Excédant des recettes d ’explos'ta-
tion zlotys

Wspélczynmk eksploatacyjny
Coéfficient d'exploitation

na

. . zlote

Recettes d’exploitation par km.
exploité zlotys

W;ihlywy eksploatacyjne

Rozchody eksploatacyjne na
. . zlote

Dépemes d’ explotm!zon par km.
exploité zlotys

Czysty wplyw na 1 km. zlote
Excédant des recettes par km.
exploite zlotys

Wplyw eksploatacyjny z pocia-
0-km. . . zlote
Recettes d exp!oztatwn par train-
km. zlotys

‘Rozchédd eksploatacyjny na
pociago-km. . . . zlote

Dépenses d’exploitation par
train-km. zlotys

Czysty wplyw z pociago-km.

zlote

Excédant des recettes par train-
km. zlotys

925.406.430

179.764.193

83

65.060

54.477

10.583

10,92

9,14

1,78

1.099.870.280

241.652.512

82

78.241

64,147

14.094

12,07

9,89

¥

2,18

1,283.071.343

196.806.725

87

85.999

74.562

11.438

12,40

10,75

1,65

1.392.447 962

185.208.699

88

80.773

10.744

12,70

11,21

1,49

1.312.295.598

131.072.847

91

83.186

75.632

11,41

?

1.171.052.061

110.234.459

91

72.941

66.666

6.275

11,12

10,17

0,96

¥
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LXXXVIII

w latach 1918—1930. ’
Lignes 4 voie normale construites et mises en exploitation dans les années 1918—1930,

Linje kolejowe normalnotorowe wybudowane i oddane do uzytku publieznego

LXXXIX

IID.

Linje kolejowe normalnotorowe w budowie.

Lignes 4 voie normale en construetion.

) Otwarci¢ odeinka Borki Wielkie—Skalat. — Ouverture de la section Borki Wielkie—Skalat.

Diugoéé | Rok rozpocze- Data oddania
Linije w km. cia budowy do uzytku
N. ! = Longueur | Commencement publicznego
Eizgwes des lignes de Mise en exploi-
en km, construction tation
1 Kokoszki—Gdynia 280 1920 10, XI—21
2 | Puck—Hel . a3 1920 14. VIII—22
3 Kutno—Strzatkéw 7 110.7 1919 1922)—12. X1—25
Bt ) Naselsk—Sierpe o o o oo b . 87.8 1918 1 11. X11—24
5 Kutno—Plock (Radziwie) . . . . . . . . .. 45.8 3 5. IV-247)-24. X-25
6 | Makoszowy—Mizeréw 3.3 1922 T, VI 24
7 Hajduki—Kochlowice . . . . . . . . . . 5.6 1922 L ENE2E
8 | Warssowice—Chybie 149 s e A=
9 Brzezie—Bluszczéw . 129 1922 15, VII—25
10 | Chorsbw—Srarle . . . . ... ... ... | 129 22 | 1 Xi25
11 | Borki Wielkie—Skalat—Grzymaléw (odbudowa) .| 33.0 1925 23.}(][-253):11.11—2_5
12 Kalety—Podzamcze . . . 1 147 9267 | = 8 N=—27
13 | Zgierz—Kutno paen O ) 57.3 - 1919, ., 22 I1—27
14 Chybie—Skoczéw . . 13.0 4 1925 Y N2
15 Ustrofi—Polana . B 7.0 1925 15. TIT—28
16 | Kapuscisko Tranzytowe—Maksymiljanowo . . . 13.5 1927 15. V—28
17 | Euck—Stojandw 80.2 1927 9. VIII—28
18 | Crersk—Bak . . PRt BT 15. X—28
19 | Bak—Koscierzyna . 21.0 1926 | 15 X—28
20 | Polana—Wisla S e 1925 10. VII—29
21 Koécierzyna—Gdynia 674 | 1927 9. XI—30
_ 22 | Maksymiljanowo—Bak . o 83.1 1928 i 9. X1—30
23 Nowa Wie§ Wielka—Kapuscisko tranzytowe T 1928 21. X1I—30 |
24 Herby Nowe—Krasznice—Zduriska Wola 102.5 1928 8. XI—30
Razem 1.004.6
Total
1) Otwareie ruchu tymezasowego. — Ouverture de la eirculation proviseire.

) . Dlugosc Rok rozpoczecia
. Linje w km, budowy
% i w Longuweur des |Commencement de
lignes en km. construction
1 | » Widzew—Zgierz . 13.7 1919
2 Rzeszéw—Tarnobrzeg ') 72.0 1919
3 Bydgoszcz (Kapuscisko—Tranzytowe) Gdynia ?) . 183.2 1925
4 Wista—Glebce 5.2 1925
5 Nowawie$§ Wielka—Kapusécisko Tranzytowe (drugi tor) 21.6 1928
6 Herby—Inowroctaw ) 253.7 1928
7 Woropajewo—Druja 89.5 1928
8 Cieszyn—Zebrzydowice . 16.2 1929
9 Strzebielino—W ozniki 13.1 1929
10 Zebrzydowice—Moszczenica . 13.3 1930
Razem 681.5
Total
1) Budowa przerwana w roku 1924, — Construction interrompue en 1924,
2) Otwarta dla ruchu tymczasowego. — Ouverte pour la circulation provisoire.
%) Na odcinku Herby—Zduriska Wola otwarty ruch tymezasowy, — La section Herby—Zduniska Wola ouverte pour la

circulation provisoire.



Skrécone oznaczenia Dyrekeyj Okregowych
i1 Centralnych Urzedéw wspdlnych
Polskich Kolei Pasfstwowych.

Abréviation des noms des Directions Régionales
et des Services Centraux communs
des chemins de fer de I’Etat Polonais.

DYREKC]JE

Warszawska
Radomska
Wileriska
Poznariska
Gdariska
Katowicka
Krakowska
Lwowska
Stanislawowska

Centralne Biuro Rozrachun-
kowe w Bydgoszczy.

Ministerstwo Komunikacji
(Wydzial Zakupo6w).

Centralne Biuro Statystyki
przewozéw P. K. P,

Centralne Biuro obrachunkéw

wagonowych.

Biuro projektéw i studjow.

Rocznik Eksploat,

C.B.S.

C.B.W.

B.P.S.

DIRECTIONS

a Varsovie
a Radom
a Vilno
a Poznan
a Danzig
a Katowice
a Cracovie
a Lwow
a Stanistawéw
Bureau Central des Décom-

ptes avec les chemins de fer
étrangers, (siége a Bydgoszcz).

Ministére des Communications
(Division des Achats).

Bureau Statistique Central des

Chemins de fer de I'Etat
Polonais.
Bureau Central des Décom-

ptes des wagons.

Bureau des Projets et des

Etudes.



III. Stan posiadania

Etablissement des chemins de fer

T 3 4 .41 o a3 8 S0 3
’ ] Przecietna roczna diugosé Stacyj i przystankéw By 8
Dlugos¢ rzeczywista budo- Longueur moyenne pay an Stations et hdltes g =
wlana linij normalnotorowych B
@ w koficu r. 1931 ' add49 Ho§
S | Lomgueur véele des lignes & voie . 2 ¥23 E S
£ | normale & la fin de 'année 1931 BEES 2E4
N = Poss 8 58
3 . e N2 3. = S P e
53 [F g | 28 | qp [F5EE| . | % | % (iR
I By S Ss| E3 °f | .a52| § ] & |°Es
o S b sSES| 2% | 2] [§BTas| B g%
3 B b 28 | aEas [ By |BEgE=l @ 2 | 18243
o o 2 ‘ = $0¢ 3 e 3 =09 o = g ZEs g
o - N @ R~ w o = @ B> = 7} o833
& 8 £3 g S~ g 3 [82F%| . g 8 |goss
(e} o2 - = T =2 m L EBES = oy w = e
g3 SN SNEs2 = o I i 5 & &~ ol T
o Lol e si3 i TN P 4)+0,75 (2] = ~
Sl 2. | fald | &iwd| 83 | 88 lesaw] % 5
& & i 7+8 | 3:9
3 Kil 6w — Kilomét Ilo$é — Nomb N
a vilometréow — tlometres 0sCc — Nomore i
1.246 1.143 2.389 2.316 1.507 — 1589 73 262 4.5
W, 1.254 1.136 2.390 2.326 1.484 3.623 189 75 264 4,5
1.782 608 2.390 2.355 874 e 182 70 252 7,49
R. 1.732 663 2.395 2.350 943 3.130 180 71 251 7,44
1.931 1.146 3.077 3.021 1.218 — 159 68 227 15,00
WL 1,925 1.152 3.077 3.021 1.226 4.253 159 72 231 15,00
1.692 664 2.350 2.454 959 —= 339 77 416 5,75
B 1.701 681 2.382 2.420 1.026 3.239 333 71 410 5,80
1,625 728 2.353 2,284 1,014 — 313 71 384 4,15
G. 1.629 728 2,357 2.318 1.059 3.182 313 71 384 4,15
3493 180 483 604 641 — 87 22 109 4,50
Kt. 379 194 573 605 576 923 87 22 109 4,50
1.017 389 1.406 1.419 587 - 178 99 277 5,12
K. 1.017 389 1.406 1,419 592 1.889 178 101 279 5,09
1.559 358 1.918 1.965 806 - 232 80 312 6,15
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1.101 — 1.101 1.142 286 -— 118 58 176 6,25
S. 1.101 - 1.101 1.142 286 1.228 120 57 177 6,21
12.346 5.287 17.573 17.560 7.892 — 1.797 618 2.415 7,28
1931 12.281 5.317*)| 17.598%) 17.566 7.993 | 23.952 1.791 626 2,417 7,28
1930 12.338 5.201%)| 17.539%) 17.351 7.831 | 23.601 1.717 678 2.395 7,32
1929 12.129 5.173*)| 17.302%) 17.239 7.725 | 23.436 1.726 610 2.336 7,41
1928 12.094 5.163%)| 17.257%) 17.208 7.616 | 23.365 1.725 667 2.392 7,21
1927 12.041 5.143%)| 17.184%) 17.146 7.567 | 23.273 1.710 5738 2.283 7,53
1926 11.878 5.309%)| 17.187%) 16.987 7.433 | 23.199 1.745 375 2.320 7,41
*) w tej liczbie trzytorowych 11 km; — a triples voies 11 km.
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1.230 1.841 | 161 269 246 s — — 6 4,860 1,726
1.192 1.832 | 161 276 251 83 14 36 6 4.860 6.392 P,
893 1.588 47 326 315 - — — 3 145 87
893 1.588 47 301 287 90 20 41 3 145 270 G.
411 425 | — 202 438 — — e - . . =
411 425 | — 202 438 39 11 14| — i T Kt.
1,438 946 | — 259 269 — — — 2 1,765 522
1.416 966 — 259 269 82 2 35 2 1.765 1.891 K.
1,161 1.238 a 212 278 — - —_— 12 954 339
1.176 1.223 5 193 27 100 2 37 12 954 1.032 L.
485 1.295 | — 89 a4 — — - 3 630 280
485 1.295 — 88 54 49 - 15 3 630 840 S,
6.465 | 13.265 | 268 2,209 2.491 - — = 43 | 13.478 4.667
6.420 | 13.261 | 268 2.209 2.487 738 54 289 53 | 13.478 | 16.024 | 1931
6.420 13.002 | 272 2.130 2.306 732 53 303 53 11.763 15.855 | 1930
5.793 12.914 | 656 2.249 2.444 732 52 304 54 10.811 18.0056 1929
5.796 13.066 | 640 2,152 2.300 732 52 304 54 9.590 15.253 1928
5.817 | 10.648 | 762 2.089 2.184 714 49 208 50 8.224 | 13.915 | 1927
- == =3 2454 735 47 303 57 10.622 12,785 1926
1=




III. Stan posiadania

Etablissement des chemins de fer

21 22 23 24 957 i 260 oo Tl 28 29 30 31
32 Przewodo-kilometréw linji: I| %
=} -
5 E Longueur de lignes a un seul fil i Dipss
@D = Ta e
3 5|, e I
e~ | .. |83 | T |Rrig T
2 - 93 = = 88 =3 =2~ = S 8 2 =
2 - B2 |8 S |82 T 58 3 T | E £ 3
g o5 5= T [B° 33 38 o 2 I3 . JiEE
il | ss | | B OF | s llE |5
e B2 e |1@ lga. T 33 <
= = g Fa o 5 o e | = = | g_, [
z = | 83 L PefE| 4= g | g
o | g2 S g 225 o e b in IS
=0 o | R B2 |gaabRB| me 8 = ® | i
o d 4w ‘Co§ 0 B L S e B o %] o8 B ‘:}
s E = pert S5 =3 |BdE=" of e = =23 a
o) a =S8 = g% [Roms o N 2 == g == =
N oF == 2 ST e Zas = =8 ¥ 3
5 8 £3 Fe 8% gg@ess| o 25--26 2 oS E 28+4-29
17) &] Ul ln < g <™ WP D F=i 2 &0 @ = N “+30
4 ' 2
@ |
5‘ Tlo§é — Nombre [ Kilometréw — Kilométres Ilo§¢ — Nombre
|
1 3 3.496 632 34.058 6.330 | 40.388 8 11 4 23
W. 1 3 3.643 650 34.541 6.549 | 41.090 8 11 4 23
- 1 1,460 376 19.236 2,185 | 21421 3 a 4 12
R. — 1 1.701 499 24,891 2,936 | 27.827 3 5 4 12
— 1 2.000 490 27.355 3.025 | 30.380 4 6 6 16
Wi — 1 2,275 590 27.355 3.8355 | 30.710 3 6 6 16
— 7 2.845 1.021 12.848 6.399 | 19.274 4 11 26 41
P — 7 2.929 1.028 12,467 5,921 | 18.388 4 11 28 41
— 8 3.152 998 17,772 7.982 | 25754 7 a 20 32
G. — 8 3.121 949 17.255 7.345 | 24.600 7 5 20 32
— 1 1.879 430 5.579 2,183 7.562 3 i 9 18
Kt. — 1 1.928 430 5.379 2.183 7.562 3 6 9 18
) 1 1.804 338 11.318 1,814 | 13.132 4 10 14 28
K. 1 1 2,052 546 11.362 2,000 | 13.362 4 10 ‘14 28
1 1 2,168 522 10.802 1.954 | 12.756 4 7 a 16
L. 1 1 2.203 537 12,844 2,151 | 14,995 4 7 5 16
- - 988 293 6.863 300 7.163 2 3 4 14
8. — — 1.003 293 7477 313 7.490 2 3 9 14
3 23 19.792 5.400 | 145631 | 32172 | 177.803 a4 64 97 200
1931 3 23 20,855 5,622 | 153.271 | 32,753 | 186.024 39 64 97 200
1930 3 23 19.792 5.400 | 145.630 | 32.171 | 177.801 a7 84 7 198
1929 3 23 19.188 5.5654 | 153.485 | 27.958 | 181.443 37 84 7 198
1928 3 23 18.211 5092 | 138.766 | 23.143 | 161.909 37 84 77 198
1927 3 22 18.179 5.053 | 135.191 | 21.566 | 156.757 37 84 77 198
1926 3 22 17.160 4.931 | 131.998 | 21.952 | 153.950 37 84 T 198

i Srodki eksploataeji.

*) Dla wagondw motorowych. — Pour automotrices.

32 JRh 34 30 36 | 37 | 38 | 39 40 41
Stanowisk w parowozowniach Warsztatéw Stanowisk w warsztatach
a'emplacementes dans les dépéils D’atéliers mécaniques d’'emplacements dans les atéliers g
—_ e ; §
' - b
® = & ® N ® ' 5 -2
s & B 3 s & 2 | = ) » S
= S £ 3 F rjogig 3 | & = . S 3 [
o = S B g o - o = w B o=
$ 2 5 , i Sl | 3 &3 3 2
= g : & s | <« = @ s
] 2 [ g S & g 3 g g [ 2
.:: e 13 = 8 s § s 8 o RIS § 3 g
bod o] = o e = =
5 | 53 g = s g | & 5 Ay R
E £ 2 2] = Z el L = < z
E ?;j § '3-" 32 33 2 o ?., E g é{. %
80 w N 4aa Ll | =T 36137 BO =T =} 3940 E‘
Ilod§é — Nombre
241 122 33 396 4 22 26 234 52 286
241 122 33 396 4 22 26 234 52 286 Ww.
83 85 22 190 2 13 15 a1 28 79
83 85 22 190 2 13 15 51 28 79 R.
128 84 24 236 1 15 16 93 T 170
128 84 24 236 1 15 16 93 77 170 WL
193 98 49 340 2 g 11 538 73:-‘: 6"} 6081 6+)
193 98 49 340 2 9 11 538 7 6+ 608+ 6+) By
246 51 114 411 1 13 14 197 155-4 4+) | 3524 47)
246 51 114 411 1 13 14 197 1551 4*) | 35 4+) G.
114 58 35 207 == 9 g — 110 110
114 58 35 207 — 9 9 —_ 110 110 Kt.
105 123 29 257 2 15 17 347 102 449
105 123 29 257 2 15 17 347 102 449 K.
114 51 42 207 3 13 16 263 27 290
114 51 41 207 3 13 16 263 27 290 L.
33 23 -20 76 17 9 6 123 2 125
33 23 20 78 1 5 6 123 2 125 B.
1.257 695 368 2,320 16 114 130 1.846 6234 10=) |2.4694-10%)
1.257 695 368 2.320 16 114 130 1.846 623 +10+) [2,469-1-10+)| 1931
1.206 762 348 2316 16 114 130 1.846 623 +£10+) |2.4694-10+) | 1930
1.206 762 348 2.316 16 114 130 1.846 623-4-10+) [2.469 4+10+)| 1929
1.206 762 348 2.316 16 114 130 1.846 62310+ |2.4694-10+)] 1928
1.206 762 348 2.316 16 114 130 1.846 6234-10%) |2.469410*)| 1927
1.206 762 348 2.316 15 114 129 1.562 6234-10+) |2.185-4-10+) | 1926
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III. Stan posiadania
Etablissement des chemins de fer
SRNNAs | 4 | 4 | @ b w50 | st

Wykonano w warsztatach wlasnych (w liczniku) i w wytworniach prywatnych
(w mianowniku)

On a accompli dans les atéliers des chemins de fer (numérateur) et dans les atéliers des particuliers

‘i Srodki eksploataeji.

et effectif du matériel roulant.

L)
2
=
s
= (dénominateur)
(=]
| napraw parowozéw napraw wagonéw osobowych Dapraw wagonéw towa-
8 ! : a : rowych — des véparvations
5 des réparations des locomotives des réparations des wagons des wagons & marchandises
2
O SAE = 3 e s o - a3 < @ G 2 s = o 2
sl 2t 8| B8 |8 (38 mE B2 |28 1mb | B3
gl 22| 2|88s| 8§ [ 8 |2S |22 | SS | E2 22 g3
‘ﬂ S o o | 50 o = o o o g S o 2 o F B & o =
5 B | & 8 3;‘@‘ B 8 o & & B ol 4 8 T o E A 3
a
Ilos§é¢ — Nombre
23 108 47 308 30 (i) 491 6.901 107 1.825 31.739
w. 100 476 193 1.347 13 278 2.244 | 26.557 730 7.010 | 134.779
—_ 74 15 248 20 37 155 1.584 34 422 9.007
R. — 311 77 1.108 76 149 552 5.362 158 1.334 31.821
14 46 29 207 19 36 173 1.425 127 618 3.151
WL 51 206 101 895 103 153 779 4,707 680 2.575 15.766
60 66 9 117 64 39 215 1.435 751 3,118 18151
B 222 281 43 459 254 153 835 5.613 3.240 | 11.195 79.371
26 59 8 157 43 69 227 236 152 843 3.656
G. 20 258 38 559 135 277 917 876 601 3.620 15.046
- 60 14 77 11 33 170 163 270 992 1.922
Kt, == 229 28 210 42 152 650 594 1177 4,003 8.034
17 43 41 202 50 72 221 326 973 584 3.754
K. 69 212 174 803 108 299 966 1.077 2.158 3.661 13.679
16 52 40 538 24 52 304 1,287 85 797 4,803
L. 46 233 133 1.802 75 184 1.197 4.346 594 2.914 21.529
12 18 15 155 16 36 94 278 144 235 967
S, 43 59 41 571 57 126 346 1.319 516 1.216 10.019
1_68 436 218 2.009 2r7 449 2.050 13.635 2,644 9.405 V7150
21 === = 39 2 - — 150 — =
1931 E 2.265 828 _7.754 983 1.771 8.486 50.451 9.854 37.528 | 330.044
93 — — — 149 83 — — 670 == =
1930 714 2344 | 1.125 8.034 999 1.843 7.851 41.574 l_l__@ 37.565 | 355.898
89 o S == 120 == - == 700 -
1929 ﬂ) 2.348 | 1432 10.066 1.151 _1._5§5 8.041 42.336 14,426 | 34.608 | 397.666
93 =3 — — 203 — — — 604 = =
1o2g| T3 | 2326 | 1337 | 9304 | 1.019 | 1649 | 7.287 | 32.615 | 18.404 | 31642 | 375.058
82 8 — 3 200 2 24 — 1.292 142 =
1927 Egﬁ 2.027 | 1.303 10.113 999 1.607 7.127 29417 15.541 | 28.714 | 378.955
86 9 — 12 238 6 25 — 4.719 353 —-
1926| 595 | 1707 | 1337 | 9.252 965 | 1551 | 7.176 | 28.583 | 12.583 | 23.261 | 351.665
115 5 — 17 267 9 — 2.528 415 54

| 53 | 54 | 55 | 56 | 57 | 58 | 59 | 60 | 61 | 62 63
Dostarczono nowozbudowanych
On a fouwrni du matéviel voulant nouvellement construit
wagondéw taboru osobowego wagonow taboru towarowego 2
wagons des (rains & voyageurs wagons & marchandises 2
3
osobow, o oR = ‘ = o ® platform 2% 3 =
4—6 osi 8 _g 8 _g [ 8 L_ o _g i plateformes £ g-§ - (=)
& voyageurs| & 2 o e [ 8 ol [Eee et Read § I,
dea ML RN, | 82 e o) " BLsl | 25
e5Sieux o Y o P |7 = —- o E [ g
2 ol 53| 6o | BT (28 (84~ |23 s 8,3 H
2 “3 - S : = 9 DN 50
s . Y.SE| F. | B |EE o d A S e s =
B s cSl5| 83|23 |5Eierss| BY |55 TV | 2% [2835]024Y 8
| 6% EaS|+==2 < 30 N3 8 .2 6 28 |22 & | + 'a“gﬁ'a“ﬂ'f'ﬁl'FGZI
HS | oSS BF| £3 |82 [5EE[M7 by [883| Z| Z¥ 283z +63 | o
6 TEIETE A2 | aw |88 48 |28 T | T« [BEESS 3
i a
g >
Ilos8é — Nombre )
=3 = — - — — — - - — — _ — W.
— — — - - — - — - — — — — R.
— — — — - - — - - — — — — WL
- — — — - - — — — — — — — 3 &
— —_ — - - - — —_ S — - - — G.
= =L — —_— — — —= — — e — — — Kt.
— — - - - — - - - — = = - — — K,
e — — — — — - — - _— — — — L.
E == . == - —_ et — = — - - S,
29 20 21 — 16 b} 62 — 550 500 — — 1.050
113 60 62 - - 16 5 256 — 2,296 | 1.175 - 100 | 3.571 | 1931
142 41 | 114 — 64 -— 219 — 4.051 250 — 199 | 4.500 | 1930
- 164 50 | 156 ——= 35 — 241 — 3.025 250 50 16 | 3.341 | 1929
153 35 17 — 20 — 72 oo 2.425 | 2.450 —- - 4.875 | 1928
122 | — 45 — 5 —- 50 — 4474 50 — 185 | 4.709 | 1927
69 77 47 —- 25 — 149 120 | 2.201 715 80 160 | 3.156 | 1926




i Srodki eksploatacji.

III, Stan posiadania

Etablissement des chemins de fer

et effectif du matériel roulant.
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III. Stan posiadania i Srodki eksploatacji.
Etablissement des chemins de fer et effectif du matériel roulant.
. ™. | % P Ene 88 | 0 | WS 86 | 87 [ 88 | 89 | 90 | n
Parowozy — Locomotives Parowozy — Locomotives
[
3 Stan iloéciowy wedlug inwentarza w dnin 31/XII 1931 r. Stan iloSciowy taboru przecietny dzienny — Effectif du matériel roulant en moyenne par jour §
S Effectif au 3r{XIT ro3r. =
0o ]
= | = 9! I ] 3‘3
~ % z ‘3 =] .3 - " X
y 1 e Y ) I , g 3 ;o3 B g :
| > i T8 & 5= o8 2 8 i ) & |
o & 3 - s "5 = S 3 £2 g 0 ¢ 2 = B R g
E i EE s S ig s [TLEE S | BT | anlleE. | B : : : A 28 R :
2| 8% (3 £ 50288852 ® B o 52 = 1 he ° s 2% Total 0 2 2x 38| &
g &3 (2_3% € 12 P ane f &2 o 2 g3 g5 2 8 RS i § 8 §2 53 s
—3 —_ 5 . e - <
6 | == J8EL.| < |SE. l@FO%| o | a3 | AT ol | EE g : = -2 [ Re: W17
o 0w - HaE o @ ek HRE Q“ﬁg = et o= o = 858 B ow = go:tsg
e = o= S =} N N B H N 2 N2 0 E 3 - 2 - S K
5 5= = 22 ME_2land o © o & s B o E & e 2 2 g0 3 gy iegl 5 s
& 28 |§8g¥| oF [g8ga|m-m3| B &~ g S £ A 5 = B = L3 Pk S &% . i)
b <SR St U s T RN s 3 B S = = Ba B2 &
= o g 8e s E o ANz R = @ o =3 = 0O O o = Ll
e @ = 053 (764774 2 Tonn Lat 5 3 8618~ L88 8g : = O
= AR |B62&s| &] [S8283 78 + 79 25| 80481 82 : 4 Tonnes | Années SRN o b, B = G b AR =
272 625 84 981 = 3.579
s o e {a . ik o s par N 275 624 91 990 0,43 3.607 W.
w. 271 49 625 55 | 1.000 | —- 1.000 0,43 - = 20 S35 s 6de L e
o of e = e, S - i 3. . 103 528 5 636 0,27 2.432 R.
R. 1| — 587 10 700 | — 709 0,30 B it » . a5 pl v 1.ddo
o = 4 ds o - ¥ i - ' '. 93 335 35 463 0,15 1.598 WL
Wl 104 5 360 50 519 | — 519 0,17 = 1 e 59 117 658 kx 2293
= s ool 0, ) ) ) B - - 5 162 334 116 612 0,25 2.170 P.
P. 155 5 276 111 541 | — 547 0,23 = 3 i 389 s py < 2460
- o il = - - 4, i i ol 122 346 196 664 0,28 2.314 G.
G 113 35 316 105 569 | — 569 0,25 4 - re s o 4is . 1573
o = = ¥ I e e I ' 3 36 207 193 436 0,72 1.676 Kt.
Kt. 35 61 201 115 a12 | 412 0,68 = = e s . 718 o &z
. = o " - 3 4 i 4 =% 147 492 98 737 0,52 2.690 K.
- - el 3 g | r. A X 120 449 57 626 0,32 2.308 ¥
L. 119 10 am a6 646 | 646 0,33 — o 2 £ 10 o= 3% .
ke = . g i A = %3 v S 39 17 10 220 0,19 77 8.
8. 3r| — 167 10 214 | — 214 0,19 £ .
- —i o iy » = oy 1L - s 1.088 3.496 798 5.382 L 19.544
1931 | 1.095 196 | 3.479 569 | 5.330 | - 5.339 0,30 74,89 18,72 | 1.097 3.486 801 5.384 0,31 19,572 1931
1930| 1078 | 168 | 3482 | 576 | 5304 | — 5.304 030 | 7437 | 1857 1.7 asd 14 i 83 15230 HEA
1920 |  1.048 146 | 3.480 582 | 5.256 | — 5.256 0,30 73,50 18,20 1.027 3.474 768 5.269 0,31 18.916 1929
1928 904 | 126 | s474| 500 | 51| — 5.184 0,30 | 72,06 | 1840 1.008 St = e £58 i w
1027| 1.018 126 | 3421 611 | 5178 — 5.176 0,30 | 170,29 18,60 1.029 3.403 791 5.223 0,31 18.245 1927
1926 | 1017 127 | 3396| 628 s5.168| — 5.168 030 | 6879 | 18,10 | 1.005 3.387 o £.200 %31 i 1ore
L
s |




III. Stan posiadania
Etablissement des chemins de fer

% | 93 RhedT Bl Eh m- TR EEnemh . 08 1] fh 100

Parowozy — Locomotives

@
_§ Stan ilodciowy przecietny dzienny — Effectif en moyennz par jour
‘g o i
) Wytaczono z ruchu — Hors de service -{E s na jeden parowdz czynny przypada
3 S = rocznie
[ Do naprawy lacz- |z S B & g b E S §° Il vésulte pour wume locomotive en
@ nie z ,oczekujace- | £ 3 B EAESE = s service par an.
E mi naprawy s & - E 8| fRg = s
to E é tion - : e - | i
2 aﬂLﬂa& S [ 3 8 *_gj B _‘35 'z§ Parowozo- | Pociago- “Zgi?fo-
3 = - % g.._g ikl O g locomotive- | trains- ;
& § = = 82|l §82 £ J essteux-
ol 8 2as | 5 |NSES FRESCL
5 ) ks 2 = A ASERS Kilometréw — Kilométres
A = 28 2558 924+94| 95:4 | 89—095 | 199 : 97 | 252 : 97 | 243 : 97
156 16 166 322 — 659 — — —
W. 161 16 158 319 0,14 671 48.314 39.704 | 2.708.414
85 14 287 372 — 234 - — —
R. 98 15 293 391 0,16 245 56.516 46,023 | 2,138,817
65 15 165 230 - - 193 - — —
WL 64 14 202 266 0,09 197 48,882 42.370 | 1.790,289
72 11 242 314 - 338 - — A —
Py 73 12 184 257 0,11 355 53.989 45.858 | 3.206.132
126 18 191 317 — 377 — — -
G. 100 15 182 282 0,12 382 58.015 47.194 | 3.080,160
a7 13 106 163 — 286 — — - -
Kt. 55 13 107 162 0,27 274 43.595 30.275 | 1.804.227
179 24 186 365 — 374 — — -
K. 155 21 225 380 0,27 357 43,280 32,507 | 1.559.810
182 30 164 346 - 269 e — —
L. 148 24 245 393 0,20 233 54,791 44,345 | 2.012.468
33 15 89 122 - 101 — — —
S. 23 10 99 122 0,11 98 52,723 44.835 | 1.509.392
955 18 1.596 2551 — 2.831 — — —
1931 877 16 1.695 2.572 0,15 2,812 50,694 40,967 | 2.374.423
1030 1.064 20 1.245+)| 2.309 0,13 3.021 48.389 38.085 | 2.252.131
1929 1.273 24 646 1.919 0,11 3.350 48.886 37.095 | 2.309.490
1928 1.206 23 746 1.952 0,11 3.263 48.161 36.567 | 2.293.083
1927 1.240 24 911 2.151 0,13 3.072 47.925 | 36.185 | 2.217.661
1926 1.081 21 1.269 2.350 0,14 2.850 47.014 35.499 | 2.028.812

*) w tej liczbie:
7 parowozdw

1.231 ir

7 "

w rozporzadzeniu wladz wojskowyeh.
wolnych od sluiby (w zapasie).
wynajstyeh przedsipbiorstwom pry-
watnym,

*) Y compris:

7 locomotives en disposilion des autorités militaires.

1.231 pll
? "

en réserve.
louées aux particuliers.

Lokl S
i Srodki eksploatac .
et effectif du matériel roulant.
TR T TN A T T 108
Wagony taboru osobowego — Wagons des frains a4 voyageurs
Stan ilosciowy taboru wedlug inwentarza w dnin 3I/XII 1931 T. 2
Effectif du matéviel voulant au 3r/XII 1931 2
&4 T & aod e S B 3
Ss g O ogélnej ilosci miejsc — Nombre des places )
% S t?n ;E 5 5 |
B 2 2 o b3 P o
g3 = | B < S S 3 T 3
o &3 2 | #& S ~ ~ = %
e S I i '-- - H g o
23 2 g - 1 o g2 g
& 2w = 5:; £y ] | 2 3 o
o= SEE e o). = = = 3 o
Bo 35| 2 g & 5 < z & S T
ﬁ' e ] = v 2 = =
o vl o B E N | ; i
R S g i — . 104+ 105 5
8 s 5 o= 101 : 4 —t — = = 4+ 1064107 A
o=2 —— = = = — —3 —_ Ww.
e == A — — — -1 o R.
= — = TEE — — - = WL
- - - — - — — — P.
— —_— — = — — — — G.
— — - — - — = - Kt.
e == — == = =il =2 = K.
i L9 e . ot - 11 = L.
S L — = e — i L 8.
'8.966 25.031 | 05 8.440 45718 | 266,205 64.755 385.118 | 1931
8.820 24.457 0,5 8.224 44 580 266.408 67.569 386.781 | 1930
8.794 24,207 0,5 8.261 43.792 257.260 68.972 378.285 | 1929
8.599 23.394 0,5 8.004 42.065 242593 72.133 364.795 | 1928
8.561 23.202 0,5 7.610 41.016 232.049 72,253 352.928 | 1927
8.596 23.229 0,5 7.960 41.596 229.009 73.153 351.718 | 1926




IIL Stan posiadania i Srodki eksploatacji.
Etablissement des chemins de fer et effectif du matériel roulant.
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WL — —_— = = = = i S s o, 689 184 56 132 1.061 0,4 — W1
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P. Il -5 i al 1 'l md L s i 958 289 38 29 1.307 0,5 = = P.
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1931 | 2.697 | 5.999 438 | 1.196 52 | 166 | 12.153 0,7 32.392 2.6 : 8.526 2.706 465 639 12.336 0,7 404.170 | 1981
= ]
1930 2.710 6.026 424 | 1.170 44 | 136 11.998 0,7 31.789 26 8.338 2.630 426 733 12.127 0,7 26 395.229 1930
- 3
1920 |  1.442v) | 3.821 380 | — 4| — 10.280 0,6 28.028 2.7 8.252 2.564 381 716 11.913 0,7 - 391.145 | 1929
y: ]
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. 3 . s
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. : ) 3
*) Tylko wagony bagaiowe. — Seulement les fourgons 4 bagages.
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III. Stan posiadania i Srodki eksploataeji.
Etablissements des chemin de fer et effectif du matériel roulant.
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Wagony taboru osobowego — Wagons des trains & vovageurs Wagony towarowe — Wagons a marchandises
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III. Stan posiadania § Srodki eksploatacii.
Etablissement des chemins de fer et effectif du matériel roulant.
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1927 8,3 16,8 9,06 6.645 13.706 6,1 137.620 8,0 301.200 2,2 8,0 5.968 11.936 5.406
5 5 1926
1926 8,1 15,8 9,05 6.614 13.644 6,1 134.265 7,9 204.479 2,2 7.8 697 SREae e
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III. Stan posiadania i Srodki eksploatacii.
Etablissement des chemins de fer et effeetif du matériel roulant.
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Wagony towarowe — Wagons & marchandises Wagony towarowe — Wagons a marchandises
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6.794 6.763 2.342 1.902 778 18.579 = 1.112 — 6.889 8.001 10.578 = = .
K. 6.250 6.309 2.696 2.003 786 18.044 12,7 1.434 8 5.204 6.638 11.406 8,0 2,22 K.
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IV. Personel kolejowy
Effeetif du personnel
176 || 15 I N 173 iee Wit | e 177
Personel zaliczony na wydatki osobowe Personel zaliczony na wydatki rzeczowe
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14.638 5.865 794 21.297 705 10.998 5.950 17.653
W. 14.231 5.637 1.018 20.886 674 10.181 4.999 15.854
7.351 1.998 831 9.880 255 3.728 3.729 PorT2
R. 6.640 1.771 649 9.060 197 3.342 4.658 8,197
6.402 1.762 33 8,197 307 4,853 2,838 7.998
WL 6.139 1.651 38 7.828 287 4.552 4,052 8.898
6,547 4,060 624 12.231 21 8.694 1.929 10.644
P, 6.342 4.764 556 11.662 20 8.467 1.837 10.324
9.247 3.358 279 14.854 11 7.917 1.911 9.839
G. 9.095 5.259 20 14.555 14 7.614 1.629 9.257
3.876 a.403 59 11.338 3 4.360 1.279 5,642
Kt. 5.912 4,999 41 10.952 3 4.357 1.001 5.361
8.857 3.5634 402 12.793 623 6.405 2.596 9.624
K. 8.482 3.903 367 12.752 524 5.337 2.597 8.458
7.288 3.504 175 10.977 827 5.475 3.276 9678
L. 6.818 3.298 228 10.344 T41 5.064 3.141 8.9486
2,707 1.496 318 4.521 434 1.852 2.080 4.366
8, 2.692 1.406 328 4.324 368 1.781 1.790 3.939
66 45 1 112 — = —
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1931 66.409 32.899 3.488 102.796 2.828 50,695 25,711 79.234
1930 69.902 33.947 3.529 107.378 3.249 54.582 34.960 92.791
1929 70.797 31.477 9.817 112,091 3.514 50.842 42,725 97.081
1928 68.066 35.974 8.718 112.758 3.917 51.697 45406 101.020
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1926 65.878 35.042 2.783 103.703 3.695 59.664 24,880 88.239
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213.778 12,4 1,8 2,8 1928

198,448 11,6 1.8 2,9 1927

191,942 11,3 1,9 3.3 1926
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V. Praca taboru.
Travail du matériel roulant.
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2.058.142| — 2.107.979] — 15.716| 2.123.695 — 4.181.837 et 27.251 58.058 331.126 37.215 63.135 15.259 — 504.853
P. | 8.264.977 3.415) 8.934.886|  3.961 66.004| 9,004.851|  3.721| 17.269.828| 7.136 125.304 203.597 | 1.362.596 150,890 117.840 61.337 — 1.896.260 P.
2,342,495 — | 1764013 — 19.998| 1.784.011] — 4,126,506) — 67.765 160.492 701.270 84.830 183.260 33.054 — 1.162.906
G. | 9.659.841) 4.167| 7.890.731| 1.768| 184.794 8.077.293| 3.485 17.737.134| 7.652| 329.490 626.094 | 2.850.730 394.755 425.435 127.668 — 4,424,682 G.
1.210.413] — 895.544] — 1.456| 897.000) — 2.107.413] — 8.462 96.529 505,700 111.485 230.775 16.956 — 961.445
Kt. | 4.590.593| 7.588| 3.867.393 208 11.014| 3.878.615| 6.411] 8.469.208| 13.999| 33.257 405,460 | 1.961.120 448,665 589.285 71.346 — 8.475.876 Kt.
1.751.993) — | 1.176.419] — 5118 1.181.537] — 2.933.530) — 63.150 126.391 544,910 115.185 139.290 13.412 1.386 940.574
K. | 7.002.616] 4.935 4.991.374 478 37.396| 5.029.248)  3.544| 12.031.864| 8.479| 300,361 475165 | 2.153.540 465,945 254,205 64.836 5.471 3.419.162 K.
1.618.386] — 967 842 — 3.610( 971,454 — 2.589.840) — 7.533 81.987 280.570 120.875 127.970 12.674 2.029 626,105
L. | 6.406.068 3.260 3.978.670 14.160]  46.199| 4.039.029  2.055| 10.445.097 5.316 45,617 283.472 | 1.050.975 435,865 485.530 55.388 9.891 2.321.121 L.
: 803.880) — 311.338)  — 229| 311.567] — 1.115.447 — 233 21.498 86.875 34.735 23.280 12.646 — 179.034
S. | 2990185 2.618| 1.498.430|  3.065|  12.767| 1.514.262| 1.326| 4.504.447 3.944| 2.130 89.651 329,000 148.850 49.925 44.936 51 662.413 5.
16,519,338 — |11.218.509|  2.349| 128.198|11.349.056| — 27.868,394| — | 210.623 80.120 | 3.947.068 784.019 1.024.632 134.450 28.055 6.898.344 1931
1931 |66.877.310| 3.807|48.243.092| 114.475| 1.311.73949.669.3068|  2.828/116.546.616* 6.635 991.872 3.341'.815 15.546.,852 3.231.181 2.547.329 622.766 115.613 26.005.556
1930 [64.999.041| 3.746/50.014.103| 185.262| 1420.771|51.620.137|  2.975/116.619,178 | 6.721/1.063.641 4.815.813 | 18.107.907 3.616.549 2.274.163 635.822 113.415 29.563.669 1930
1929 [63.576.947| 3.68861.380.384) 126.084| 1.443.52562.958.993|  3.652|126.535.940 | 7.340|1.845.505 6.450.352 | 22.850.676 4.449.264 2.532.532 854.476 96.090 37.233.390 1929
1928 [60.478.650| 3.515(59.191.947| 62,855 1.539.876/60.793.778|  3.533|121.272.428 | 7.047|1.559.168 6.628.803 | 21.630.884 4.374.792 2.450.001 705.974 87.283 35.877.737 1928
1927 |57.076.582 3.320/54.858.405 21.469| 1.059.706|55.939.580|  3.263|113.016.162 | 6.591|1.610.298 6.376.560 | 20.784.648 4.000.827 2.274.336 671.881 102.803 34.211.055 1927
1026 |55.075.504| 3.242(46.695.948)  39.987| 1.003.792/47.739.727|  2.811|102.815.321 | 6.053|1.408.597 5.489.994 | 18.190.703 3.188.870 1.968.235 902.729 432.823 30.173.354 1926

*) W tej liczbie poza granicami kraju {

na linjach kolei prywatnej

44.054 ,,

312.238 locomatives Fem.

Y compris les parcours hors du pays.
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354.451.802| 102.327.455| 589.479 1.807.507| 104.814.441/1.459.266.333| 85.905 33.8 156.5401168 1926
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P. 5.245.894| 525.522.163  268.324 410,341 526.200.828 531.446.722/219.606| 56,8 1.949.705| 401.991.641|  88.893|  736.467| 402.817.001| 404.066.796| 166.970| 43,2 P.
1.905.484) 104.120.201 L 86.814| 104.207.015| 106.212.499] =% 519.011| 78.753.574 — 157.868| 78.911.442| 79.430.453 — —
G. | 8.537.834| 506.641.361 117.507 3.622.372 510.381.240| 518.919,074/223.865| 55,9 2.433,828| 403,187,726 4.726| 3.620.940| 406.813.392| 409.247.220| 176.552) 44,1 G.
571.670|  45.914.681 L 3.400| 45.918.081] 46.489.751] W, 45 32198810 — 1.622 32.130.432| 32.188.577| — —
Kt. | 2.682.087| 209.651.845 17.752 48.639| 209.718.236| 212.400.273(351.075| 58,1 332‘ és; 152.505.327 — 30.677| 152.536.004| 152.870.291 252,678 41,9 Kt.
584.118|  55.584.756 L8 30.639| 55.615.395| 56.199.513 L 200.162| 37.437.191) — 15.667| 37.452.858 31.853.020) = — —
K. | 2.526.478| 239.739.732 27.314| 422,684 240189730 242.716,908171.047 62,3 1.250.875| 145,090,308 104|  303.542| 145.393.954| 146.644.329| 103.343| 37,7 K.
660.318| 47.057.528) « — 19.247|  47.076.775  47.737.093 15.892)  29.026.053  29.530.352|  — =
. 076, 737.093 — £y 504.299| 29.010.161]  — ; .026. .
: 74 3.544.384| 209.943.391) 1.141.645  414.046| 211.499.082 215.043.466/109.437 65,0 1.966.289| 113.139.436| 101.432|  867.068| 113.607.936| 115.574.225| 58.816 35,0 L.
947.379|  11.390.929 e 1.146|  11.392.075| 12.339.454] — Lo 3.255| 7.997.259] — 3.784|  8.001.036 83842911 — =
S. | 8349125 40.662.675  166.796  433.898  50.263.369| 53.612.494 46.946 59,6 o cell  saeoa0s0| 28.948  172.362) 34825360 36.371.621 51.849| 40,4 8.
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1927 51.041.009/3.067.500.927) 1.414.162 29.315.088/3.098.230.1773.149.271.186(183.674| 60,4 93 800.857|2.012.183.089|  133.980| 26.249.474(2.038.566.543(2.062.457.400| 120.288) 39,6 1927
1926 [ 44.336.5562.504.589.093)  2.552.870| 26.388.493(2.533.480.456(2.577.817.012{151.752| 59,6 93 070.122|1.696.630.067|  189.610 24.239.747|1.721.059.424|1.745.029.546) 102.727 40,4 1926
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P. 6.495.689| 927.513.804| 357.217| 1.146.808| 929.017.829| 935.513.518|386.576| 95.015 123 187.815.928| 947.831.740 400.079 2,129,081  950.360.900| 1.138.176.828 470.321| P.
2.424.495 182.873.175 @ — 244 682 183.118.457| 185.542.952| — s i 56.024.195) 186.839.558 — 390.559)  187.230.117| 243.254.312 —:
G. | 10.971.662| 909.829.087 122.233| 7.243.312) 917.194.832 928.166.294/400.417| 58.515| 67 239.812.682| 928,492,846 173.793 8.141.829) 936.808.468| 1.176.621.150 507.602 G.
629.815 78.043.491] — 5.029| 78.048.513| 78.678.328] — Lo 5l 33.284.781|  79.975.306 = 7.108 79.982.414|  113.267.195 e
Kt. 3.016.324 362.157.172|  17.752 79.316| 362.254.240| 365.270.564/603.753| 23.818 31 123,808.803| 370.441,604 19.472 88.407| 370,549,483 494,358,286 817.121| Kt.
984.280| 93.021.947] — 46.306|  93.068.253| 94.052.533 — S= = 39.426.349, 96.176.575 L= 73.528 96.250.103|  135.676.452 -
K. 3.776.853| 384.830,040|  27.418| 726,226 385.583.684| 889.360,537/274.391| 34.138| 42 157.860.851| 398,111,593 44,225 835.665 398.991.483| 565,852,334 392.426| K.
1.164.617| 76.067.689] — 35.139| 76.102.828| 7v.267.445 — Loy " 32.975.364)  78.650.819 = 41.987 78.692.806|  111.668.170 =
5 5.510.673| 323.082,827| 1,243.077| 781.114| 325.107.018| 330.617.691|168.253| 60.697| 83 138.168.075| 333.423.539 1,434,147 879,323 335,737.009| 468.905.084 238.629| L.
1.330.634] 19.388.181] — 4.930| 19.393.111| 20.723.745| — At = 14.699.959)  20.363.445 = 5.598 20.369.043 35.069.002 =
8. 4,895.386| 84.286.725| 195.744| 606.260| 85.088.729| 89.984.115| 78.795| 41.853 57 57.900.720, 89,109,295 263,927 646,451 90,019.673|  147.920,393 129.527| S.
|
14.202.573|1.073.816.216|  120.576| 1.375.510|1.075.312.302|1.089.514.875| — tki . 402.424.055(1.103.643.510 160.707 2.197.356| 1,106.001.573| 1.508.425.628 =
1931 | 61.772.188/4.852.148.096(10.173.364/65.880.724/4.928.202.184/4.989.974.372/284.070, 55.739 69 1.619.175.178/4.975.273.805| 11.609,545 70,818,416 5.057.701.766] 6.676.876.944 880.102( 1931
1930 | 61.991.053/4.877.270.818|15.897.053(67.377.789/4.960.545.660|5.022.536.713(289.466| 50.502| 65 1.702.942.714/5.010,803.364|  17.699.566|  72.240.753| 5.100.743.683 6.803.686.397 392.120| 1930
1929 | 68.046.2655.805.021.833|11.633.032(65.954.723|5.882.609.5885.950.655.853(345.186| 46.768| 60 1.695.818.930/5.956,765.825]  12.692.539 71.515.513| 6.040.973.877 7.736.792.807 448.796] 1929
1928 | 71.474.820|5.609.503.653| 4.207.809)82.133.078|5.695.844.540/5.767.319.360(335.153| 48.857] 60 1.640.701.627(5.751.212.074|  5.116.506  85.208.371) 5.841.626.951| 7.482.328.57 434.783{ 1928
1927 | 74.931.866/5.079.684.016] 1.548.142|55.564.562(5.136.796.720/5.211.728.586(303.962| 46.801| 59 1.546.626.218/5.206.433.660|  1.764.458|  57.831.564 5.266.029.682 6.812.655.900 397.322| 1927
1926 | 68.306.6784.201.169.160| 2.742.480|50.628.240(4.254.539,880(4.322.846.558/254.480| 45.635| 55 1.422,758,570/4.308.496.615 3.331.950] 52.525.747| 4.359.354.321| 5.782.112.891 340.585| 1926




iy HOW =
V. Praca
Travail du
245 | 246 | 247 | 248 249 r 250 | =,
Przebiegi pociagow — Parcours des trains
%’ |I ? ruchu towarowego — en frafic marchandises
= = . R | .
s | 3 o g s £
S 33 ER 258 g ot 2 e
| g =S e s 3% &2
o 3 < “ AUk T A 3 S8 2 08
o ah>° o '%: § @ i § G = ..S g‘g D 3
b ¥ £ co B ST e
% 23 £ § g § g 3 e 8 WS g 8
o o i 23 Bt e = ag™ 8 s
£ g3 s s 8 z 3 0y R.Q o
= Lo e : 8 2.8 | B4 | 2Bic | e
.u.i. 'ﬁ“ g & E w g"‘ﬂ-—}: %‘;,, MEI“& o
F [l v k- e - R LT R
B 5] | 245 : 4 : = 247 +2484+249) 250 : 4
=
— Pociago-kilometréw— Trains-kilométres
3.741.468 - 2.470.966 997 22.419 2.494.382 —
W. 15.325.610 6.589 11.035.737 42.618 237.515 11.315.870 4.865
1.538.397 — 1.045.593 1.222 13.000 1.059.815 —
R. 6.628.414 2.821 4,233,900 16.818 396.560 4.647.278 1.978
1.391.441 — 550.982 130 46.230 597.342 —
Wl 5.854.838 1.938 2.141.874 31.210 319.012 2.492.096 825
2.106.797 — 2.014.018 = 15.716 2.029.734 e
P. 8.105.049 3.349 8.104.644 3.988 66.004 8.174.636 3.378
2.325.335 —_ 1.699.025 — 19.884 1718909 -
G. 9,823,738 4,238 8.017.635 1.930 184,680 8.204.245 3.539
1.196.119 — 856.769 — 1.456 858.225 —
Kt. 4,581.962 7.573 3.702,228 208 11.014 3.713.450 6.138
1.729.626 — 1.112.678 — 5.118 1.117.796 —
K. 6.849.594 4,827 4.717.875 478 37.396 4,755.549 3.351
1.595.123 - 972.619 — 3.694 976.313 —
L. 6.285.778 3.199 3.985.991 14.286 46.283 4.046.560 2.059
788.040 — 301.572 =1 229 301.801 —
S, 2.925.912 2,662 1.452,195 2.911 12.767 1.467.873 1.285
16,412,346 — 11,024,222 2.349 127,746 | 11.154.317 —
1931 66.380.895 3.779 47.391.879 114.447 1.311.231 48,817,557 2,779
1930 | 64.442.608 3.714 | 49.178.021 183.051 1.251.537 | 50.612.609 2.916
1929 62.884,189 3.648 59.866.811 126.172 1.390.136 61.383.119 3.561
1928 60.041.093 3.489 57.722.448 62.778 1.493.371 59.278.597 3.445
1927 56.746.490 3.310 53.348.104 21.335 1.045.914 54.415.353 3.174
1926 | 54.757.927 3.224 45.385.626 39.987 988.299 | 46.413.912 2.732
|

33

‘taboru.
matériel roulant.
252 | 253 | 9254 | 255 !
Przebiegi pociagéw — Parcours des trains
4 crg® & a. b, Przecietna szybko$¢ (handlo] 2
o] 2 @% s % stosunek prze- % stosunek prze-| wa) biegu pociagu na godzine =
82 " § = =2 Bigke POciSEOW | DIGER peciigbw Vitesse moyenne du parcouwrs 3
Era® S ruchu osobowe- ruchu towarowe- S =
o H T ol go do ogdlnego | go do ogdlnego ]
9= &3 | . = przebiegu przebiegu I
B a > | g g Pourcentage du | Pourcentage du o
Ew ©3 g e parcours des trains|parcours des trains a. b. 4
=2 § o 5 b du trafic voyageurs du trafic marchan-| rychu osobo- ruchu towaro- A
DE 33 oy par rapport aw par- dises par rapport wego wego 5
oz && | =R cours fotal au parcours total " i =
: | —| du trafic voya- \du trafic mar-{ ©
245 X 100 250 X 100 geurs chandises ©
245+250 252 1 4 W =3 T E
£
Pociago-kilometréw — Trains-kiloméires a
6.235.850 — = =" = :
26.641.480 11.454 57,5 42,5 41 16 W.
2.698.212 - - . B P o
11.275.692 4,798 58,8 41,2 40 17 R.
1.988.783 — = ¥ T % 5
8.346.934 2.763 70,1 29,9 39 15 WL
4.136.531 - — = Lot LI
16.279.685 6.727 49,8 50,2 38 17 B.
4.044. 244 - = o == -
18.027.983 7777 54,8 45,1 32 17 G.
2.054.344 — — L — —
8.295.412 13.711 55,5 445 31 13 Kt.
2.847 422 - — L = =
11.605.143 8.178 59,0 41,0 30 13 K.
2.571.436 — = ! — =
10.332.338 5.258 60,8 39,2 35 18 L.
1.089.841 — — - s ) ;
4.393.785 3.847 66,6 33,4 29 16 S,
27.566.663 - - = oot LY
115.198.452 6.558 57,6 42,4 36 16 1931
115.055.217 6.631 56,0 44 .0 34 15 1930
124.267.308 7.208 50,6 494 32 14 1929
119.319.690 6.934 50,3 49.7 31 14 1928
111.161.843 6.483 51,0 49,0 31 14 1927
101.171.839 5.956 54,1 45.9 — 1926

Roczmik Eksploat.




34

Tysiace tonno-kilometréw —

Milliers des

tonmnes-kilométres

V. Praca
Travail du
256 | 257 258 | 259 i 260 | 261 | 262
Przebieg cigzaru pociagéw (brutto)— Parcours du poids des trains (brutto)
[ £y ruchu towarowego—du #rafic marchandises B
2 = | )
= | =
g 5 5 5y 3
= 8w = s ﬁ
2 S = g N srd
o o = Q0w ferd
X =32 £ 3 23 =2
] " CIY g 3 S s paem g%
2 o = oS = %
[ £ S B3 towarowych @ 2 N Total ]
o % : 8 2 i | : ; §
o z s E = des marchan- Al o E =
; ~
o i S5 ~ dises S 0% = g ~
50 ) - [3] s o —
= 32 g § £ % 5 3 3
- = o «°
& o ERRS o -8 = 8 g A
5% o) ~ 8 S g
) P o 23 2 8+
= a2 256 : P 9 2 25 259+
3 S o B S & = 260 261 : 4
5
>
]

W.

WL

1931
1930
1929
1928
1927
1926

968.498 — 2.379.640 269 6.065 2.385.974 —
4,020.601 1.729 11.223.977 29.556 86.171 11.339.704 4.875
328.423 — 791.472 729 1.599 793,800 —_
1.316.697 560 3.342,894 10.316 185,983 3.489,193 1.485
339.881 — 380.183 140 1.745 392.068 —
1.357.597 449 1.564.356 24.467 159,907 1.748,730 579
418.241 —_— 1.878.791 — 3.210 1.882.001 —_
1.608.059 664 8.041.473 2.592 14,807 8.058.872 3.330
453,227 — 1.555.692 — 2.610 1.558.302 —
1.968.753 849 7.766.347 1.250 52.267 7.819.864 3.374
252.577 — 702.343 — a4 702.397 —
988.020 1.550 3.198,957 138 650 3.199.745 5.289
249.997 - 812.818 — 639 813.457 —
1.412.554 995 3.469.481 325 6.731 3.476.537 2,450
204 111 — 671.787 - 305 672.092 —
1.180.669 601 2.906.579 9.188 6.080 2.921.847 1.487
136.712 — 150.312 — 24 150.336 —
527.412 462 693.775 1.819 4,198 699.792 613
3.541.667 — 9.333.038 1.138 16.251 9.350.427 —
14.330.362 816 42,207.839 79.651 466.794 | 42.754.284 2.434
14.884.008 857 42.431.825 116,572 479.537 | 43.027.934 2.479
14 .435.278 837 50.467.522 81.617 500.965 51.050.104 2.961
13.891.391 807 48.004.999 36.133 579.470 | 48.620.602 2.825
13.111.066 765 42.792.793 12.156 387.804 43.192.753 2.519
11.976.774 705 34.701.635 24.398 353.234 35.079.267 2.065

taboru.
}
~ matériel roulant,

3*

263 l 264 | 265 | 266 | 267 268 | 269
| Przebieg cigfaru pociagéw (brutto) Przebieg ci¢zaru ladunkéw w pociggach ruchu towarowego (netto)
Parcours du poids des trains (bruito) Parcours du poids des marchandises dans les frains du trafic marchandises (netto)
=
; | 1 ﬂ wy
.g g™ s = < T« ES kS
g o & sSaE o B2 ) =
SE 3% T B ) 332 g3 3
© o B ok i S @ = o=
gk S g 0 3 2 a5 S 3 S
=g g3 o 'E § S 2 Razem E‘ ?;
g8 %¢ 4 2 s 3§ - Total 2 S i
X =G 2 [ e .8
g ,5_,’2 o= = - @ 2w g5 g
20323 - 45 5% 53 ol g
WY ITE g 23 e 23 s 2
S Rx'g H o 5.8 o LS g & g
g8 o = 0 o
3 Z o 6”5 g - LY 6 ] s
2564261 263:4 | 2 z g ] 265 +266+2 7| 268:4 E
b
Tysigce tonno-kilometréow — Millievs des tonnes-kiloméires Ef
3.354.472 — 1.170.293 63 1.247 1.171.603 -
15.360.305 6.604 5.490.677 8.761 31.281 5.530.719 2.378 W.
1,122223 — 403.490 256 357 404,103 -—
4.805.890 2.045 1,697.020 2,867 60.689 1.760.576 749 R.
731.949 — 200.615 59 873 201.547 —
3.106.327 1.028 788,199 9.494 65.804 863.497 286 WL
2.300.242 - 947.494 — 460 948.054 —
9,666,931 3.995 4.073.482 817 2.620 4,076.919 1.685 P.
2.011.529 — 770.966 — 484 771.450 —
9.788.617 4,223 3.843.6238 344 21.415 3.865.382 1.668 G.
954.974 — 362.443 - - 19 362.462 —
4.137.765 6.839 1.684.127 46 286 1.684.459 2.784 Kt.
1,163.454 — 381.817 — 219 382.036 —
4.889.091 3.445 1.694.931 86 3.121 1.698,138 1,197 K.
966.203 — 318.184 — 124 318.308 -
4,102.516 2.088 1.444.647 2.591 2,654 1.449,892 738 L.
287.048 — 70.531 — 7 70.538 =
1,227,204 1.075 317.468 533 2.285 320.286 280 S.
12.892.094 - 4.625.833 378 3.890 4.630.101 ——
57.084.646 3.250 21.034.174 25.539 190.155 21.249.868 1.210 1931
57.9011.942 3.337 21.290.947 36.288 190.906 21.518.141 1.240 1930
65.485.382 3.799 25.585.654 25.590 205.475 25.816.719 1.497 1929
62.511.993 3.633 24.385.163 11.952 259.969 24.657.084 1.433 1928
56.303.819 3.284 21.609.088 4.040 164.493 21.777.621 1.270 1927
47.050.041 2.770 17.171.417 i 7.296 149.248 17.327.961 1.020 1926




V. Praca
Travail du
270 | 271 | 272 p 273 | 274 275
Przecigtne sklady pociagébw — Composition moyenne des trains
g
3 Ruchu towarowego — Du trafic marchandises S § 2
g 23 =
£ o7 s 4 5 3 g
) - 8 _§ A g i & 3
— =
| A 2 q 3 - .3 =
K 28 2 W R 3 E o g
z ol = [ o 1 T x RS %
o 2 S 4 5 2 & & e g8
2 2 e 5= 4 R S g 2
g P 28 g 2 Had S s 2
3 = 3 : s § 893 g3 g
R 5§ a3 o SR E :
< S s S 28 o3 %5 33
g 2 2 SEE Saa S& 3a
: n
a Iloé¢ osi — Nombre dessieunux
28,8 117,1 38,8 37,4
4 L ! 116,3 63,8
W, 28,9 1234 100,9 54,4 121,8 68.5
24,1 80,4 85,0 16
o : ) 5 79,6 48,2
22,3 85,3 92,5 55,0 82,7 48,9
25,9 83,0 139,2 42
; L 76,9 42,0
Wl 24,6 90.8 1095 73.3 88.6 43,7
237 117,5 s 27
L 1 : 4 116,8 68,6
23,5 122.8 100,3 32,0 122,0 72.3
247 116,3 = 1 5
o d : 9,6 115,1 63,2
24,9 121.5 90,0 44,0 119.7 67.9
27,8 ' 96,8
“ . ; =5 4,9 96,6 55,9
271 1036 93,6 8,0 103,3 60,6
22,9 86,4 n |
! 5 y 14,4 86,1 48,0
23,3 88,7 92,7 22,3 88,2 49,4
20,8 84,3 - 11,4
84,0 44,3
L. 213 87.8 100,4 19,0 87.0 44,2
18,7 67,5 = 2 5
A ) : 4,4 67,5 32,5
19,9 61,4 90,7 50,6 61.3 34,0
25,0 102,7 68,4 1
i ¢ ; y 7,2 101,7 56,1
24,8 101,9 96,7 571 100.8 59,1
1930 : 5
26,4 101,9 96,7 57,7 100,8 59,1
1929 7 5 5
27,0 99,5 100,5 51,4 08,4 62,3
1928 ; 57
27,3 99,6 81,5 57,1 98,5 62,7
1927 27 7 7 55,
7 27,3 97,6 82,7 55,3 96,8 61,3
B 9
1926 26,0 04,8 83,6 53,1 93,9 57,2

— 37
aboru.
matérie! roulant.
5% | 2m | 218 | 2@ | 20 | 28 | 282 283
Przecietny ciezar pociagu (brutto) — Poids moyen du train (brutto)
ruchu towarowego — du trafic marchandises %o Przecietny cigzar brutto %
SR przypadajacy w pociagach b
: 2 & 2 U oEs towarowych na jednostke ‘;";
w = '§ 3 & Rk Poids moyen brutto sup- ]
o I P g = g By g 2 porté dans les trains & mar-
% 3 8 g o ER I 13 e chandises par l
B | s 5 |e 2 hofds| gEs .
g: | 25 | 2 v | § % 393§ g 1 5
S &S B g & Al L= E o b &0
8e | BT | Eof | § 3| cE8E| &8 = | g
e S H 2 22 E '8,:1:—'3;;‘3 Egmg T o~ na of o
= = « mgR O = A = = na wagon :
N E o Z @ ok e a2 3 ) wn essiets o
S £ ES I Suas | gseE O un wagon d'un wagon | T
&
Tonn— — T aennes E‘
|
. 260 969 270 271 962 541 18,12 8,27
- 263 1.019 694 363 1.004 579 18,17 8,26 w.
H 229 757 596 123 749 455 20,62 9,42
’ 213 790 613 343 751 450 20,37 9,26 R.
| 256 708 1.077 38 656 382 18,68 8,63
. 242 757 784 501 722 385 18,34 8,34 WL
- 201 986 = 204 980 577 18,38 8,39
201 1.043 650 224 1.036 815 18,68 8,50 P
201 969 — 131 959 524 18,24 8,33
- 205 1.017 648 283 1.000 566 18,41 8,37 G.
|
211 851 — 37 850 472 19,25 8,79
205 896 663 59 893 508 19,03 8,65 Kt.
| 204 730 = 125 727 412 18,50 8,45
209 775 680 180 770 434 19,22 8,73 K.
186 721 — 83 719 384 18,73 8,55
189 767 643 131 759 408 19,22 8,74 L.
| 175 498 — 105 498 267 16,15 7,38
- 182 478 625 329 477 282 17,13 7,79 S,
220 869 484 127 861 480 18,53 8,46
220 919 696 356 903 509 18,68 8,49 1931
231 863 637 383 850 503 18,13 8.47 1930
230 843 647 360 832 527 18,21 8,47 1929
231 832 576 388 820 524 18,45 8,35 1928
231 802 570 371 794 507 17,92 8,22 1927
219 765 610 357 756 465 18,22 8,06 1926




Ll
V. Praca
Travail du
284 | 285 286 | 287 | 288 | 289
_ Przecietny cigzar ladunku w pociagu ruchu towarowego tt
Poids moyen des marchandises dans le train du trafic marck%md(;‘:js f? ?lstfo)
§ Ze 5- g Przecietny ciezar (metto) przy-
N g8 g 3 padajacy na jednostke tadowna
| s g § ° o Poids moyen (netto) supporté par
2 4 3 - Raser une unité chargée
@ ‘,'6 - 2 =
g 4 3 L S b Total
% g = - S % Wi
B g ‘g g P = '§-
= £ 3 % g E § na wagon na o$
2 I = :“3 @ a2t -
% £ s g 5 :0:,3 par un wagon par un essieu
B
A Tonn — Tonmnes
477 63 a6 473
16
W. 499 206 132 490 16123 ;:gf
386 209 a7 381
15,92
R. 401 170 153 379 15;79 ;:f;
364 454 19 337
15,40
WL 384 304 208 359 1515 g:gg
499 — 36 495
16,87
P 529 205 40 525 1715 ;:gg
482 - 24 476
16,32 5
G 504 178 116 495 16,78 gigg
440 — 13 439
17,40
Kt. 473 221 26 471 1777 ;’,gé
343 — 43 4
. <+ T 342 15,04 6,87
83 377 15,68 7,13
342 — 34 341
T 383 181 57 378 igigg 3;32
234 — 31 234
S. 219 183 179 218 ﬁ:gg g’ég
431 161 30 427
1931 459 223 145 449 1645 748
1930 433 198 153 425 15,71 7,34
1929 427 203 148 421 15,63 7,27
1928 422 190 174 416 15,76 7,13
1927 405 189 157 400 15,35 7,04
1926 378 182 151 373 15,50 6,86

39 —

taboru.
matériel roulant.
290 291 | 292 293 294 | 295 | 296
Przebiegi pociagéw i wagonow motorowych
Parvcours des irains ef des wagons aulomotrices
— E .é' K Przecietny — En moyenne §
= 23 3 = =
L = = =% = =
£ % 22 g g3 | ¢ &5 lld
S S ac E 2 = = 2 g 23 a
i 2 2 s = 3 2 " 2
A & z = = = = = B &P_ i
'g % ?o § E g : < < 5?"2 o
g g 85 2 B B2 | 25§ | B
| g 3 283 g < 28 | 2858 &
z z B o =5 o 3 '-.% 3 : "2"‘ w i‘-"n
g E o3 o a2 d il AE | B R iR 1| |8
5 @ s §4 3% 8 §% | §93¢
e g o = 23 =5 S o e es &
=" z oL S o " T (ST oo ws ﬁ
)
poc.-km, osio-km. tonno-kilometry ; ; 2o 5
trains-km. essieux-km. tonnes-kiloméires et et tonni—< PR A
6.088 31.768 287.000 33.000 5,2 47,1 5,4
87.7117 183.817 1.726.000 187.000 4.9 45,8 5,0 W.
= = iy = = L3 e R.
= — — —_ — — WL
§3.482 534.744 6.059.000 534.000 6,4 72,6 6,4
283.313 1.789.931 20.051.000 1.782.000 6,3 70,8 6,3 P,
112.960 680.858 7.476.000 681.000 6,0 66,2 6,0
622,160 3.741.524 41,127.000 3.741.000 6,0 66,1 6,0 G.
o (£ =2 e o I 22 Kt.
64.882 476.582 3.626.000 468.000 7,3 55,9 7,2
270.080 1.677.286 13.617.000 1.668.000 6,2 50,4 6,2 K.
20.874 86.879 751.000 86.000 1.2 36,0 a1 L.
& — iy = < = 5] 8.
267.412 1.723.952 17.448.000 1.716.000 6,4 65,2 6.4
1.234.144 7.479,437 77.272.000 7.464,000 6,1 62,6 6,1 1931
1.291.108 *) 7.839.209 80.562.000 7.840.000 6,1 62,4 6,1 1930
863.045 5.092.303 51.800.302 5.102.634 5,9 60,0 5,9 1929
813.199 4.607.951 47.788.754 4.687.065 5,7 58,8 5,8 1928
596.089 3.632.512 36.568.782 4.639.031 6,1 61,3 7.8 1927
512.985 3.044.058 29.818.786 3.714.005 5,9 58,1 7,2 1926
*) W tem wykonano trakcja parowa: *) Y compris les parcours de la traclion @ vapeur:
pociggo-km.: osio-km.: tonno-km. brutto: trains-km.: essieuz-km.: tonnes-km. brutto:
1.740.000 102 977 T74474 1.740.000

102.977

1741474
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VI. Ruch przewozowy.

297 b 300 301 302 303 304
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SRy ey R e T ik CV S 3 £55
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T | SO | A8&3 | 2074208 | KASE | 209+300 | 3017 g = 303:7
g,
a Wagonéw — Wagons
J 136.750 = 136.750 235.984 372.734 I | L.,
W. 591.950 - 591.950 | 1.065.497 | 1.657.447 8.770 691.675 3.660
65.959 284 66.243 79.258 | 145.501 — —
R. 302.194 2,575 304.769 2323.665 628,434 3.491 190.895 1,061
41.833 5.691 47.524 29.006 76.530 = =
WL 179.131 23.361 202.492 |  119.261 321,753 2,024 |  160.600 1.010
69.403 32.435 101.838 150.705 252.543 = -
P. 334.574 | 136.051 470.625 | 683.143 | 1.153,768 3.465 378.140 1.136
59.857 43.033 102.890 194.685 297.575 == —
G. 301,864 | 172.035 473.899 909.707 | 1.383.606 4,420 |  962.505 3,075
340.463 11.662 352.125 70.249 422.374 — =3
Kt | 1.482.971 43.394 | 1.526.365 318.149 | 1.844.514 21.201 399.875 4.504
90.784 13.745 104.529 130.471 235.000 = —
K. 397.362 49,574 446,936 566.089 | 1.013,025 5.691 332.880 1.870
60.956 3.867 64.823 76.350 141.173 — —
L. 306.712 27.082 | 333.794 | 350.227 684,021 2.948 |  268.275 1.156
26.282 6.187 32.469 12.122 44,591 < =
S. 117.387 28.013 145.400 55.614 |  201.014 1.675 79.570 663
892 287 116.904 | 1.009.191 2n == — —
1931 | 4.014.145 482,085 | 4.496.230 = 8.887.582 3.464.215 1.934
1930 | 4.542.425 531.767 | 5.074.192 - = — 3.960.250 2.306
1929 | 5.538.403 606.046 | 6.144.449 — 4.572.720 2.649
1928 | 5.412.360 599.303 | 6.011.663 25 = s 4.452.270 2.581
1927 | 4.958.113 610.280 | 5.568.393 — - = s
1926 | 4.417.336 |  523.388 | 4.940.724 — — T

s R
[ 306 | 37 | 308 | 303 | sio | 311 | 312 | 33 | 314
Przecietna dzienna ilo§¢ wagonéw ladownych Przecietny
Nombre moyen par jour des wagons chargés obrét wa-
gonu czyn-
S = = o g g nego
- s E\% 32 DS 95 2818 = < @ = Tour ioym §
w -2 s - e = b = £ =] 2 + i
o 2 lds SE = A "s| e 2 = Q9 B d'un wagon g
& e P - g0 lun| T w = i en service s
B 12 B |B® fSE|T s |Ed E3| g 3| @ = — 3
B [ 2 |, 2831888 |28 &:| 8 3 T1E 2= s e
s . (8¢ SUE|5E: |98 s3|sg 32 £ | o 3|8 22|, B8 | |
£ |2 8 [Sp E3SES |Sp Bl 8 Y| aF |3 (2833 |EA;
B | Sou@ amas e goae S8 5 8 2 8 2 %15’2!8'g 2
® qg\?g“'oh:g_‘"g‘-s_c S a;;N"E"B‘?w B2 S B ou 223 | glas mEsg o
S sEES|BEEETYeaF, |NERED| 85| B8 | 33i|caii|Ecal| B
5 [5535|B.onTY pEaSE |MIENS| AR R 8o 525 | PESS|EsRST] &
‘aq§ Fog e ;'E i S 2 o
83| N3 L : RB -2 Az g Dui 5
o | BST8| sos+306 | RgRS | sordaed | 3097 | B | Y Journées oy
A g e
Wagonéw — Wagons 5’
1.519 — 1.519 2.616 4.135 = = e 55 =
1.622 — 1.622 2.916 4,538 24 | 1,895 10 — — W.
733 3 736 830 1.616 g = — = —
828 L 835 887 1.722 10 523 3 = — R.
464 63 527 322 849 X == = - o _
490 64 554 327 881 6 440 3 —- = WL
769 360 1.129 1.670 2.799 =5 L - g 79
917 372 1.289 1.870 3.159 9| 1.036 3 — — P.
664 477 1.141 2.159 3.300 il L = = =
827 471 1.298 2.491 3.789 12 | 2.637 8 = = G.
L 3.777 129 3.906 781 4.687 2 — — . =
4,060 119 4179 872 5.051 58 | 1.095 13 = - Kt.
1.008 153 1.161 1.449 2.610 LL =S = =
1.088 136 1.224 1.550 2.774 16 912 5 = ) K
674 43 717 846 1.563 R . =} -~ =
839 74 913 958 1,871 8 735 3 — : 7]
291 69 360 135 495 = = = = — [
321 77 398 152 550 5 218 B = =N 5.
|
9.899 | 1.297 11.196 — — i — = == =
10,992 | 1.320 12.312 - — — 9.491 5 7,3 — |1931
12.436 1.457 13.893 — = == 10.850 6 7,2 = 1930
15.153 | 1.659 16.812 — — = 12.528 7 7.6 = 1929
4785 | 1.638 16.423 = — Lo 12.198 7 7.2 = 1928
582 | 1.672 15.254 == = — L = 7,3 — 1927
12.089 1.433 13.522 ' = e — — 7,0 = 1926
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VI. Rueh przewozowy. Trafle.
316 317 l 318 | 319 i 320 321 322 323 | 324 l 325 h 326 327
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? = *E L:‘f § "%é §
5 3 $ E 5 g o = 5 5 ] a
P ¥E o3 : 7l 2 o3 ok : : |
| 5., *% g R 2 R g & ER By %
© :ﬁ o “::';. ;g E w = o 0 .o En = W 2.2 o % E'g‘g (]
© w B = = & b N O 2 + £y .
& 2 ,° N 5 g3 8328 | &% 89 2% g5 8% 22 R S 2% g3 S, o% &
ol B ] = = 8 RS 5 = 8 28 Anmg 8§ A= BasSE § = e 23 =
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© Ba 8 g = S Za 8 8 . R o
© 58 32 B3 g § £8 38 53 & § 2
% M. AQ 316 :7 [ N 318 :7 P 320:7 if 2z T T B 324 1 7 2 o 326 - 7 %
E, ] =
= Ilod§é — Nombyre Iloédé — Nombre o}
139.052 = 320.457 e 71.292 — = 297.395 = 69.719 == >
Ww. 617.071 3.265 1,395,057 7.381 278.503 1.474 éi?;ﬁéﬁ 2,972 1,188.249 6.287 275,988 1.460 W.
36.146 = 104.897 e 17.058 1 A 127.405 — 25.615 —
R. 170.043 945 470,340 2.613 79,020 439 2§§;§§:§ 1.409 538.078 2.989 106,955 594 R.
16.823 —_ 85.738 - 20.023 =2 — 93.192 = 19.690 —
Wl 94.361 593 361,744 2,275 78.284 492 ég;ééi 788 408.609 2,570 77.080 485 Wl
85.838 — 225.858 i 43.170 L 5 L 253.972 — 38.192 =
P. 346.524 1,041 946,596 2,843 179,106 538 332;232’ 1,182 1.085.167 3.259 150,888 453 P.
70.854 - 179.590 — 46.208 A5 o 308.181 — 72.320 = 1
G. 348.194 1112 851,904 2722 168.875 539 2§§:g§§ 938 1,130,647 3.612 260.430 832 G.
56.190 — 356.960 — 11.900 .- e & 175.310 — 34.330 =5
Kt. 266.770 3.066 1.509,400 17.349 46.630 536 éﬁfg 1,507 701,080 8.058 154.680 1,778 Kt.
105.457 — 277 IrY — 56.770 A 2 326.597 — 71.691 ==
K. 434,555 2.441 1.126.833 8.331 230.797 1.297 323;‘&3 2.076 1,2138.709 6.819 266,423 1.497 K.
57.208 — 134.801 = 33.296 = 57.897 B | 146.842 = 26.568 —
L. 283,575 1.222 558,633 2.386 132,236 570 270.672 1.167 622,539 2.683 116,233 501 L.
8.633 — 62.106 = 7.108 ~0 7.942 s 70.450 - 7.083 e
S. 55,154 460 276.025 2.300 31.624 264 50.046 417 310,704 2,589 31,025 259 8.
576.201 —- 1.747.584 i 306.825 = 5 =2 1.799.344 = 365.208 —
1931 2.616,247 1.461 7.491,532 4,183 1.224.875 684 2 iﬁﬁﬁ; 1,367 7.198.782 4.019 1,439,652 804 1931
1930 3.257.753 1.897 8.794.269 5.122 1.148.311 669 3.061.590 1.783 8.762.110 5.103 1.353.177 788 1930
L)
1929 4.063.652 2.354 9.649.817 5.591 1.221.172 707 ol e 10,541.550 6.107 1.016.495 589 1929
1928 4.549.188 2.637 10.221.886 5.926 1.303.450 756 it = 10.445.045 6.055 1.352.838 784 1928
1927 3.995.615 2.337 7.846.131 4.588 1.104.358 646 e — 9.941.404 5.814 1.019.945 591 1927
1926 3.545.977 2.032 8.030.708 4.602 1.068.844 613 — - 7.336.148 4.204 823.078 472 1926
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VI. Ruch przewozowy.
Vi 328 | 329
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Iloé¢ sprzedanych biletéw — Nombre des billets delivvés
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a i b | c | d | e

Iloéé sprzedanych biletéw — Nombre des billets delivrés

111 klasy — En III-iéme classe

wedlug taryfy — 4 tarif
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2.917 104 893 3.914 — 262.752| 34.696| 205.287| 5.990| 508.725 —
W. | 11,985 517 2.012| 14,514 0,04 991,267 (150,291 992,426 31.499(2,165.,483 6,30
187 138 595 920 - 53.541 17.943 — 4.972| 76.456 -
R. 243 232 1,139 1.614 0,02 158,390, 61.692 — 21,868 241.950 3,49
| 524 8 914 1.446 — 48.403) 1.303 4.894) 6.742| 61.342 —
WL 1.589 88| 2,187 3.864 0,08 149,253 6.444 18,760| 29.111]| 203.568 3,97
474 5 256 735 — 71.366) 2.707 — 2377 76.450 —
B. 1.689 50 651 2.890 0,02 237.374| 11.920 — 16.393| 265.687 2,24
114 22 270 406 — 80.951| 2.267| 257.080| 2.640| 342.938 —
G. 565 101 1.044 1,710 0,01 276,809, 12.602/1.012.821| 18.575/1.320,807 5,88
217 137 229 583' - 227.508| 49.880 — 2.944| 280.332 —
Kt. 794 433 708 1,935 0,01 809.078(171.555 = 33.877{1,014.510 4,94
649 109 701 1.459 — 113.422| 42.745 - 4.547| 161.714 —
K. 2.579 524 2.021 5.124 0,03 470,250157.100 = 28.842) 656,192 3,76
1.494 90 468 2.052 — 124.087| 30.240 2.910| 4.634) 161.871 —
L. 5.149 714| 2.576 8.439 0,07 476,034121,594 62,085 33.822| 693.535 5,569
= 158 1 83 242 — 22,436\ 3.406 — 873 26.715 —
5. 390 39 174 603 0,02 73.492 25,527 - 4,133| 103.152 3,06
6.734 614 4.408 J’f.'?-.‘??' _— 1.004.466|185.187, 470.171| 36.719|1.696.543 —
1931 | 24,983 2,698 12.512 4'0.193| 0,03 |3.641.947|718.7252.086.092/218.120/6.664.884 4,96
1930 | 50.181) 4.418) 24.684| 79.283 0,05 |5.445.893(980. 103! 1.743.722|221.279(8.390.997 5,47
1929 | 72.578| 6.076| 23.800| 102.454 0,06 [5.779.152|890.368/2.410.963/194.648/9.275.131 5,56
(1928 | 69.260| 4.821] 13.461| B87.542 0,05 15.791.215(912.010/1.792.682|165.890(8.661.797 4,96
1927 | 51.871] 3.275) 4.637| 59.783 0,04 5.212.907(642.853|1.445.240/127.693|7.428.693 4,68
1926 | 52.987| 3.194] 2.874| 59.055 0,04 [5.594.166/653.326| 802.835 89.547/7.139.874
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I Total % B ]?n
normalnej ulgowej podmiejskiej wojskowej & 53 :
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= .
=2 &3 ey
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330e x 100 £
a+b+c T_ a
5 498.506 2.503.365 116.407 6.396.795 fet |
12.'5;%?.';;; 2.643.319 | 13.144.483 937.561 31.851.911 92,68 W.
: 240.254 45 18.356 1.724.550 =
é'égg'gég 1.144.019 45 296.251 6.693.837 96,49 R.
5.7 128.334 145.308 81.474 1.180.885 . '
3 ffélﬁgg 650,330 874.455 476,182 4,918,941 95,95 WL
215 ‘ 5 54.683 s
900.215 218.802 = 35.666 1.15
3.293.898 1.039.184 69.373 295,103 5.097.558 43,03 P.
2 O > -, .- ?99 "
06.883 191.063 1.871.333 36.520 2.905.
3.§9§.030 1.107.963 8.822.790 285,680 13.414.518 59,70 a.
5 530.879 = 24.834 1.940.950 =
é;gf”,;;i’if; 2.089.395 = 151.825 8.219.400 40,02 Kt.
2.465.385 1.031.485 = 47.997 3.544.867 o=
15‘1233«25 4.753.787 = 376.759 16.578.939 25,10 K.
5 g 5 58.53: 2.311.452 —_
818.755 344.111 90.053 58.533 2.
é,gis.égs 1,388,046 674.364 328.273 11.706.569 94,31 L.
450 = 17.340 713.891 ol
2 gé:}' 'égé 5’?3 .g'm — 86.129 3.263.834 96,92 S.
= P ~ = i )
7.802 3.268.884 £.610.059 467.127 21.873.872
ég:ggé:ggi 15.395.963 | 28.385.465 3.233.713 101.745.502 75,64 1931
72.235.535 17.600.004 | 21.397.201 2.968.688 114.202.328 74,49 1930
77.733.502 18.711.116 | 22.208.019 2.243.742 120.896.379 72,53 1929
81.576.061 17.760.969 | 21.829.097 2.016.703 123.191.830 70,67 1928
74.487.586 14.952.950 | 135.557.044 1.761.710 106.759.290 67,60 1027
73.770.726 14.415.263 9.678.310 1.514.132 99.378.431 68,00 1926
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V1. Ruech przewozowy.
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74.832 v = 74.832 == 6.984.266 | — — ) 5 100 291.835| 1.117.750| — | 27.627.670| 1.911.160| 3.848.535| 1.357.830 34.74.5.195\ =
W o B e = 837876 0981 | 34.360,353 | 130.187) " | 35,50 ooy a3 aa15| 481210 4285910, 0,28 (113,500,105 8.651.50518.612.060) 5.792.995 146.556.665% 9,69 | W.

5 T = = o 1.801.926 |  — = 05080 147.075 213740 — | 5324765 2.047.625) — | 1.212.220 8.644.610| —
R. L = L = o 6.937.401 | 27.639 5,18 25;322 47800 276155 374400 0,09 | 16.656.200| 7.452.080 — 4882.430| 28,990,690 6,85 | R.

; Y r = - B 1243673 1 &+ — = 2300 282.920| 366.710] — | 5.623.825| 219.510| 137.760| 1.731.560| 7.712.655 — |
WL 3 = = = = 5.126.373 | 22,192 3,81 -_:g%;éé‘; 20.640| 627.085 918.640| 0,21 | 20.205.095 1.178.585| 549.240| 7.324.685 29.257.605 6,69 | Wl
1.603.511 14 = 1.603.511 = 2.835.3719 | — — s5| o160 221.895 — | 5.328.450) 232815 — 849.465 6.410.730, —

P. 6.289.686 es 191.295) 6.480,981 54,71 11.846.616 | 28.894 8,81 .' ig’?ﬁig gi;f,aé 042185 724170 0,15 | 20.566.070| 1.053.965 — | 3.951.745 25571780 538 | P.
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1931 | 25.684.040|  174.109)  191.295| 26.049.444| 19,37 134.500,023 | 55.648)  100,0 7,459 955 537;910.3;947_;28 15.305.185 0,22 |352.391.840/47.478,005(28.967.710 46.848.785/475.686,340| 8,69 [1931
1030 | 30.297.908  213.401) 134388 30.645.697 19,99 153.318.305 | 64.016 — 13.971 34511 037.510(7.119.54521 475.400| 0,3 |537.926.360(57.958.53625.000.130/53.247.850| 674.132.876 10,0 11930
1929 | 36.083.503]  331.023 o 36.414.526 21,85 166.688.490 | 71.356 = 889.800(1.487.04017.117.130[27.493.970| 0,4 |575.803.603 63.598.625/31.364.185 48,663.690‘ -:19.430.103‘ 10,2 [1929
1928 | 41.687.847|  286.723|  442.824| 42417.394 24,32 174.358.563 | 72.862| L4 16.645. 0951 138,505 4.208.035(21,991.565| 0,3 |550.213.727(50.323.060|26.894.450143.460.935 679.802.172| 9,6 |1928
1927 | 39.976.293 167.581| 4.113.320| 44.257.194 27,68 158.504.960 | 66.515 &5 13.081.740 607_45511,416.055 15105250 0,2 |482.439.985(43723.905(21.231.410(33.038.315 580.433.615 9,2 |1927
1926 | 38.954.289 96.712)  519.352| 39.570.353 27,08 146,147,713 |  62.995 = 762.370] 698.450| §51.600/16.312.420| 0,3 458.510.650I47.217.’?7(]_13.253.115 23,698 815/ 542,F_’80.350| 9,1 |1926]
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VI. Rueh przewozowy. “Trafic
337 N
£ | o | = i 5 i % | 1 338 | 339 340
Ogdlny przebieg podréznyech — Parcours général des voyageurs 3 I - | £ l ¢ I & | = ll b g
‘é IIT klasy — en III-iéme classe i Ogdélny przebieg podréznych — Parcours général des voyageurs g
= wedlug tarvfy — & farif k 3 =
.g = ‘ | : = — IV klasy — en IV-idme classe przypada przecigtnie S
a 5 3 E £} § wedlug taryfy — a tarif = Hodenre g
=] 2 = = = b s
] B = = T e = 3 Ogoélem = & L a i
© ] 2 S | ' © &3 S223 5§ g 8 ESL3 :
3 2 o | z » F -2 Paster LIS e Toal  |ESselgf3s |2132] B
to = | g . o Bz 2 g3 SRS e s lzofaze| Xoda E
i g 3 8 T o ER N ‘> & 3 Total  [38%% nSNE BB ERE SRS | &
o = i s 3 = B2 E - 23 SEER aa (58 EER|R32s |- ®
[®] 8 z i) A oon 8 e e o = °'::6'°“_é GOS8 | co 88| wgEs =
I E o _g’“ = R R —— e2 823 gg g2 a.3 =2afE So%e | EESE8| 25 o
= ° 22 5 2 T , N = S Qe ] =t
= 2 S 2.3 g a+b+c+d 25 83 e 3 23 ¢ 3 338d X 100 d be oy
—u:> ‘ ‘ SSa g l g8 =15 A atbte [ {33537';_1313;383' 339 : 4 (339 : 205/339:245 %
;-:‘ Pasazero-kilometréw — Vovageurs-kilométres , SSEdEo | 2.
| 339 Pasazero-kilometréw — Voyageurs-kilométres a
l
_ 173.712.625 18.422.800 49.446.755 23.878.135 265.460.315 =t
W. 862,056,580 101.200.615 | 268.008.625 = 126.985.805 | 1.353.251.625 89.78 ] gfg-;gg - Xy 3 gfg%gg 025 | 1 §i’§§§$§§‘; 650433 349 | 9872 | W
69.016.260 14.041.810 | = 11.243.860 94.307.930 ' s Gl s v SR . s . .
ia a0 ety T R SoRTelIR L - =, i 3 1 igg'fgg'ggzg 180,054/ 313 | 6384 | R
: 62.254.525 5.351.720 3.473.600 18.207.700 89.287.545 - Ry - ’ s .
WL 266.964.281 28.819.180 15,594,225 96.056.160 407.433.848 93,10 =3 N L N ] 9%32’3-352 144.856] 3.56 | 7474 | W1
= = — = — 437,610, 1 3 74,7
P e8| 5msemey | S psonen | e 2t (s, Sedrass i 43.047.259 43.047.259 103.958.409 | ,
i 691, .835,550 | 040,595 | .381.220 257.949.130 54,23 047.25 — == 047. ol 3.938. 2o = =
S o ' y 188.576.984  — 2.869.425 191.446.409| 40,24 475.691.489| 196.567| 2,62 | 58,36 | P.
y 39.125.495 6.018.735 12.245.815 | 7.339.565 64.729.610 =
G. 190.508.800 34,830,765 |  69.656.815 |  50.470.085 |  345.465.985 58,52 || il = e i A sl Tl B
Kt 1;);3;;256 57008380 | = 15,278,518 rar 150 2. 43.9()3.82 413.27 44.317.100 , 100.49 .39' : , ’ |
A .638, 57.224.345 | == .278.315 226,141,180 52,94 A903.825 3.275 = i dvel  — 495.323) — = =
s e . 167.014.980| 1.932.150 — 168.947.130| 39,55 427.168.795| 706.064| 3,54 | 93,28 | Kt.
K 44510807 151 814,095 7 S il 9. 1.017.600 1.017.600 137.309.120
: 105, 814, = 59.427.585 623,347,595 89,18 017. =t =+ 017, = 7.309.12 = =7 =
) | o i 4,055,740 1.793.765  — 5.849.505, 0,84 698.959.120| 492,572 4,54 [102,04 | K.
129.395.280 |  21.592.325 1.104.085 10.117.815 162.209.505 = -
L. 497.794.140 | 76.882400 | 12.555.990 |  52.223.545 639.456.075 86,92 el — =1 L ods | el el e o B
1 25.730.605 | 3.610.850 = 4.787.715 34.729.170 ot = . s 099, . s s .
S. 112,248,575 |  29.735.340 2 18.705.930 160.689.845 93,06 = = = = i e i) el Wl el &
— —_— —_— — e . o . ] £) .
|
665.221.860 111.891.400 66.270.255 93.904.640 937.288.155 — | 1
1931 | 2.967.570.271 553.019.145 | 368.855.750 | 525.050.830 | 4.412.495 996 80,61 || 132.903.334| 413.275| — 133.316.609] — | 1.187.857.304 — . -
1930 | 3.805.996.9 567.068.644| 3.725.915| 2.869.425 573.663.984| 10,48 (5.474.151.505')| 811.633| 3,51 | 82,47 | 1931
.805.996.975 651.190.575 | 341.200.815 | 504.291.270 | 5.302.679. 7
T f i i i 710.856.350) 5.302.415| 2.063.180| 718.311.945| 10,7 | 6.716.602.856 387.101 4,09 | 104,2 | 1930
.964.656.225 658.853.770 | 346.457.790 | 477.721.970 | 5.447.689.755 77,0
L 10 . . . § Y eaga e 871.178.380| 7.647.395| — 878.825.775| 12,4 | 7.073.439.603| 410.316| 4,35 | 112,5 | 1929
.992.433 455 584.045.210 | 354.783.535 | 416.626.975 | 5.347.889.175 75,6
s [ i K T i J 1.011.694.175| 8.737.685| 6.370.720/1.026.802.580| 14,5 | 7.076.575.492) 411.237| 4,51 | 117,8 | 1928
.616.225.135 509.590.015 | 248.557.430 | 353.074.605 | 4.727.447. 75
1926 3.447.239.900 246 4 ) % R e 944.237.470| 3.790.285|35.781.430| 983.809.185| 15,6 | 6.306.795.235 367.829 429 | 111,1 | 1927
A447.239.900 554.246.440 | 180.785.610 | 313.225.415 | 4.405497.365 75,3
| | . E , 900.656.085| 3.480.190| 6.741.230| 910.877.505, 15,3 | 5.965.367.640| 351.173| 4,40 | 108,9 | 1926

-

Yy Do powyiszej sumy dochodzi tranzyt z Niemiec do Prus Wsehodnich i odwrotnie w ilogei 110.308,128 pasazero-km.,
€0 stanowi razem 3.584.549.633 pasai.-km. — La somme surmentionnée doit étre augmentie du nombre de 110,395 128 voyageurs-
km. en transit entre la Prusse Orientale et IAllemagne, ce qui donne la somme total de 5.584.549.633 voyageurs-km
Rocznik Eksploat. 4



VI. Rueh przewozowy.

341 | 342
a | b | G | d | a | b I ¢ | d e
“ Przecietny przejazd podréznego — Parcours moyen d'un voyageur
=]
5 I klasy — en I-idre classe IT klasy — en II-idme classe
=
g wedlug taryfy — 4 tarif wedlug taryfy — & farif
| i 23 [
v g 2 ° A 23 g o
E i '5‘“ c-g by = '5'“ .Eg o-§ g
® | loe 2% | =3 ¥y £ | B3 | B2 | 23 03
= = o= 3 "= @ o= 3
3 " 2 ER 2§ ZR g 3 e & z § B~
@
_‘E 335a : 328a|335b:328b 335¢ :328¢c| 335d:328d(336a : 320a| 336b:329b(336c : 329c| 336d:329d|336e : 329e
a Kilometry — Kilométres
W. T — = = = = =5 = En
R. —_ — — — — — — — —
WL — — — — — — — — —_
B — — — == = = = = =
G. - — — — — — —- — —
Kt. — — — — — — — — —_
K. — — — — — — — — —
L. — — — — — — =% s —
S. o | oY it = b2 == == — -
1931 298.6 332,8 315,5 306,2 96,8 66,1 13,9 214,8 71,4
1930 264,5 246,1 288.4 270,9 98,8 59,1 14.3 240,6 80,3
1929 260,2 2447 299,0 268,4 99,6 71,4 13,0 250,0 77,6
1928 240,3 236,1 312,6 251,2 95,0 64,5 15,0 261,9 78,5
1927 252,1 1854 305,3 252,7 92,5 68,0 14.6 258,7 78,1
1926 278,6 218,6 296,3 276,2 81,9 72,3 16,5 2646 76,0

= VEE =
1e.
343 | 344 . 345
| b | c | d | & | 2 b | c |
Przecietny przejazd podréznego — Parcours moyen d'un voyageur =
7 s
IIT klasy — en III-iéme classe | 1V Klasy — en IV-iéme classe : _§
: — a fari - 2
wedlug taryfy — & tarif | wedlug taryfy : i 3 3
— @ = 2
DLl = z Frgerts - |
B g T g = leE |2 g | ¢
B | oo [ G B g (Rl e tin Ayl g |t
B § 2% g = i &3 g 8 el [hie 3 3 %
8 3 % o > Pl = = 8 i’ %n = & K S a £
= = ‘2 =T = g (=] % I 5
o
- : ; 8e: 8d:331d! 339:332| o
' 337a:330a | 337b:330b | 337¢:330¢ | 337413304 337€:330¢ 338a:331a[3380:331b|338¢ 331c133 33 %
=
: =
Kilometry — Kilométres a
== — — — —= = W.
25 iy . = = A1 R.
— = — = = = WL
== = = == — = P.
= — — = = — G.
—— — — — — — Kt.
S A9 = s . K.
= — — — — — L.
I ' = o= s 8 4 S,
49,7 35,9 15,7 162,4 43,4 22,1 21,4 15,0 22,0 40,7 | 1931
3 Ll
52,7 37,0 15,9 169,9 46,4 23,5 25,3 15,3 23,4 43,8 | 1930
H ?
51,0 35,2 15,6 2129 45,1 24,1 23,1 — 24,1 42,4 | 1929
) s
48,9 32,8 16,2 206,5 43,4 24,2 30,4 14,3 24,2 40,56 | 1928
3 3
48,5 34,0 15,9 200,4 44,3 23,6 22,6 8,6 22,2 39,7 | 1927
3
46,7 38,4 18,7 206,8 45,2 23,1 36,0 13,0 23,0 40,8 | 1926
? 2

4+



VI. Ruch przewozowy.

346 347 [ 348 | 349
Przewieziono — On a transporté
£
3 ladunkéw — des transports
2 :
Q 1 I km, i
bagazu i ladunkéw ® Tyj;i{rsplcata
[ ekspresowych
@ LT X par 1 km. exploité
% gsi;ri es colis pospiesznych W i
£ 5 yczajnych
5 en grande vitesse en pelite vitesse
(@]
2 7 '
3 346 : 4
o
-
=,
a Tiona — T on nés
17.061
o ; — 13,351 1.86
168.475 72,4 53.597 slf:;glfgg
4.470
R. . —_ 8,712 £
17.555 7,5 27,295 2.g§glgg£
1.334 -
" i ae 7.229 468.256
29.665 1.730.408
7.879
s ; —_ 12,109 6
2:.137 12,1 58.125 3.3?&1%
633
& : — 14,326
27.407 11,8 52.268 2.‘13?%25
2
i sgggz a] g 3.749 5.333.285
: 17.071 23.262.356
4176
s — 5,176
20,737 14,6 22.299 3.%2&23;3
3.702 - ]
i o il 3.636 527.834
; 17.037 2,245.009
566
3 —_ 916
3.382 3,0 5.641 1.332'%;
Tranzyt 968 - - 2 7] :
IprzezP. K. P. 4,537 — 3%;09; g_égg,sm
. .270.617
54.511 -
654 il e 148.399 12.106.256
’ 599,901 54.168.355
1930 277.071 15,9 369, 7
3, 669.714 60.582.689
1929 302.283 17,5
¥ 582.286 73.845.026
1928 i .
364,180 21,1 529.476 70.839.2589
1927 259.974 15,2 53.57
. 52 353.571 64.495.358
1926 173.686 10,2 258.71¢
; | 58.712 58.028.821

Trafic.
350 351 | 352
Przewieziono — on a transporié a
-2
tadunkéw — des transports 2
Q
1
o
Razem ladunkoéw ;w
gospodarczych wojskowych Total des tramsports E“
| Des matériaux d'exploitation militaives @)
o
e g
3
348-+349+350-+351 ‘%
Tonn — Tonmnes
340.006 24.756 2.240.753
1.372.044 143.337 9,715.161 W.
114.571 22.467 783.301
645,520 75.968 3.708.073 R.
104.683 26.023 606.191
579.690 3 100,443 2.440.206 WL
111,428 12.056 810.295
604.187 58.359 4,088.097 ¥
63.505 16.327 452.310
383.469 69.736 2.681.156 G.
627.802 16.226 5.981.062
2.677.945 217.025 26.174.397 Kt.
280.799 16.129 1.096.880
1.426.268 116.968 5.311.934 K.
88.640 10.737 630.847
464,372 58.359 2,784,777 L.
14,737 2.752 316.586
127.613 13.092 1.411.330 5.
= = 1.240.074 Tranzyt
— — 5.587.520 przezP K. P.
1.756.171 147 473 14.158.299
8.281.108 853.287 63.902.6851 1931
7.522.718 738.983 69.514.104") 1930
10.484.327 950.463 85.862.102 1929
8.655.861 702.391 80.727.017 1928
8.012.967 570.588 73.432.484 1927
5.799.252 319.378 64.406.163 1926
1y W tem tranzyt z Niemiec do Prus Wseh. i odwrotnie 5.581.218 tonn. — ¥ compris le transil entre la Prusse Orien-

tale et I Allemagne.
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et " Allemagne.

= B
VI. Ruch przewozowy.
353 354 35 | 356 357 | 388
‘g Przewieziono — on a transporté a b c ég ‘§;"§
§ Zalatwiono odpraw przez :u'g‘ <3
= ladunkéw — des transports AjencjePCelnep a0 i
A Operations des agences douaniéves ,%“’: £3
T = v . T
B bermiilst $5 8 D S g
z & Sy 6 B 8Eres  [wA 3R 2 = 2 373
Z o &% e el ey g£x38 = = l = S5 TEo
S | 8; =% |oH2 S5|oF 88|05 &8¢ s N £8 533
o BB B 24° 98|82 SiS|lga ™23 S % ]
~ 2% 23 (085 NE|OT SEE(2T R ® o i 8
o iy ?\E‘ D2 cal O S -;‘3:‘3 1‘6."".’3“'3 I a:‘* g# "’EE
Se 3 | 9528 §F| 9B 323 |®s 253 g s o Nl
o ae B S a2 |Fd i< |08 BT ks 5': Z s 35S
2 o g g -8 35 8 oy
: : X 3 $y |25FEiE
= 2 : : = = S Pea3TE
i 352 : 4 | 352 250 | 352 : 242 | 3464352 i ‘ g 3 E8 |[Eeidzdd
Tonn — Tonnes Ilo§¢ — Nombre Toma
Tonnes
; = = == 2.257.814 2.137 1.621 3.758 37.819
Ww. 41778 858,5 8.6 9.883.636 6.537 5.689 12,226 13';g{7
— — — 787771 11.485 258 11.743 31.675
R. 1.577,9 797.9 9,6 3.725.628 60,184 1.201 61.385 484:‘fég
: — - — 607.525 14.768 294 IJ.OGé 59.72
WL 8077 979,2 11,4 2.446.316 53.697 1,673 55.370 2;'3:26;
— — — §18.174 40.448 801 41.249 12.752
B 1.689,3 500,1 4,3 4,117,264 144,054 3.164 147.218 49.';;2
e —_ — 458.943 15.5611 862 16.373 57.87
G. 1.156,7 326,8 2,9 2,708,563 49,339 5.712 55,051 237:36§
— — — 5.988.784 22.873 888 23.761 15.287
Kt. 43.263,5 7.048,5 70,6 26.205.161 73.865 2,997 76.36)2 6;.233
— —_ — 1.101.056 88.159 1.207 89,366 3
K. 37434 | 1.117,0 13,3 5.332.671 348.270 4.506 352.776 11;.'33;{
— — — 634.549 8.158 117 8.2745 67
L. 1.417,2 688,2 8,3 2.803.075 43.309 2.014 45.325 41&3(;3
— -— —_ 317.152 7.688 719 8.407 28
S. 1.235,8 961,5 15,7 1.414.712 35.594 2.649 38.243 15'352
Tran- — — — 1.241.042 — — — L
zyt = = — 5,592,057 = AL - s
= —. — 14.212.810 211.227 G.767 217.994 315.95
1931 3.637,9 1.309,0 12,6 64.229.083 814.849 29,605 84:1-.454- 1.778:;33[
1930 4.006,3 1.373,5 10,2 69.791.175%) 1.141.813 4().343 1.182.156 1.586.990
1929 4.980,7 1.434,2 14,4 86,164,385 1.303.967 58.247 1.362.214 —
1928 4.691,0 1.398,4 14,0 81.091.197 1.374.137 77.127 1.451.264 —
1927 42828 1.376,5 14,1 73.692.458 1.412.313 86.655 1.498.968 —_
1926 3.791,5 1.387,6 14.8 64,579,849 1.102.544 155.772 1.258.316 l =
1) W tem tranzyt z Niemiec do Prus Wsch. i odwrotnie 5.585.843. — Y compris le transit entre la Prusse Orientals

:!) e =

C) ”

E

1]

740,621
55,340,431

1.802.904.898

et ' Allemagne.

Trafie.
359 | 360 | 361 | 362 l 363
Przebieg bagazu i ladunkow — Payrcours des bagages et des lransports
v
= #
: li & % Ladunkéw — Transports 2
5 i w B 8
(=1 I : ® ) = =
Wi =W .
i 32 B 3 = ]
a ol A |
2 B e gy 2
= o = + = o
=] w 8 s o 3 1 g
L B o Bt o poépiesznych zwyczajnych %
£ : g g gé S en grande vitesse | en petite vitesse o}
IR R Rios S8 o
28 8 - Bw &8 o
P g 4
2z ¥ -
23 3 359 : 4 359 : 346 B
3 R
Tonnokm, — Tonneskn. Km, — Km. Tonnokm. — Tonnes-km. Tf‘j v
\
2.033.989 — — 2.708.000 516.268.000 4
9.717.582 4,178 — 10.751.220 2.425,051,971 l“l p‘“’.
436.648 — 2.051.000 203.006.000
1.995.138 849 = 10.235.420 sor060.427 |11 R.
182.988 — — 2.712.000 206.550.000 L
966.690 320 = 11.143.784 792.486.984 Wl
495.041 — — 1.838.000 97.629.000
2.260,603 934 = 8,993,573 470,652,994 P.
372.425 — - 2.579.000 221.335.000
2,039,435 880 — 8.124.238 215,581.372 G.
351.120 — — 459.000 1.858.920.000
1.440,200 2.380 — 1,700,466 8,780,788.788 Kt.
466 477 — — 871.000 169.674.000
3.670,642 2,587 — 3.733,449 723.245.296 K.
579.655 — — 1.053.000 ‘ 168.106.000
1.677.372 854 -— 5.605.888 ‘ 713.237.730 L.
80.916 — - 189.000 117.075.000
450,639 395 = 1.661.545 484.277.943 S.
153.053 — — 12.177.000 433.055.000 Tranzyt
694.769 == — 48,240,581 2.443,389.488 przez P.K.P,
5.152.312 — — 26.637.000 3.991.618.000
24,913,070 1,418 76,3 110,190,164 17.949.772.993 1931
28.955.637%) 1.669 104,5 116.726.767%) 17.984.070.6533) 1930
4(0.190.898 2.331 132,9 107.491.769 20.906.073.663 1929
42.668.133 ‘ 2.479 117.2 87.177.997 19.902.031.709 1928
32.290.436 ‘ 1.883 124,2 63.504.341 17.364.616.072 1927
27.417.486 | 1.614 157,8 40.223.687 14.906.107.006 1926
1y W tem tranzyl % Niemiee do Prus Wsch. i odwrotnie YV compris le transit enire lo Prusse Orientale



VI. Ruch przewozowy.

Trafie.
364 365 366 | 367 | 368 369 370
Przebieg bagazu i ladunkéw — Parcours des bagages et des transporis
Ly
§ Ladunkéw-— Tyansports B 5} .é"
3 8 | g & 3 7
2 3 %0 &) oig 2 8 8
3 3 2 : 5| s g 3
| i P R S 23
a 2 3 R S 8 s S
@ = o o o) —_ o £y W
- 3 § 3 AR R
o b Ay .2 = = | B8 go T8 s
%0 o R ey 8 Bt 28 el S [ 4 8x £ 3
Z = ] i =S g = on B3 BmHe 3™ =4
= XS S, =5 8% |88 32|85 S8 | 2E 3% "
= 33 B s $C 58 | 82 5| 8E SR | B2 58 5 8
2 = g 28 o8 A x S~ A g9 ES ST 2 |
5] = h 5 . —_— =&
'ﬁ S 3 qu 3624363+
= Y = 66 50+ 366 6g :
E | T364+365 3 352 366 : 4 | 359+3 360 : 4
Tonno-km. — Tonnes-km, | Km. Km Tonno‘-km, — Tonnes-km,
62.124.480 4.290.015 a85.390 495 . - H87. 424 484 —
W. 299.662.815 42,582,175 | 2.778.048.181 - 1.194.346 2.787,765.763| 1,198.524
21,740,415 4.473.635 231.271.050 — — 231.707 698 —
R. 105.765.930 13.783.630 | 1.030.845.407 — 438,668 | 1.032.840.545 439,507
. 20.360.915 4.643.725 234.266.640 — — 234.449.628 —_
WL 111.485.250 20.171.685 935.287.703 — 309,595 936.254.393 309.915
8.045. 590 2.337.680 109.850.270 —_— - 110.345. 311 o
P. 48,270.315 10.936.015 538.852.897 - 222,666 541.113.500 223.601
- 6.936.205 2.578.965 233.429.170 - — 233.801.595 —
G, 44,404,555 11.804.960 279.915.125 —_ 120.757 281.954.560 121,837
195.692 260 4.797.390 2.059.868.650 — - 2.060.219.770 -
Kt. 776.266.715 82.887.765 9.641.643.734 - 15.936.601 9.643.083.934| 15,938.982
67.847 585 3.891.255 242 283 840 - — 242 750 317 =
K. 299.182.940 381.544.460 1.057.708.145 — 745,388 1.061,376.787 747.875
9.243.360 1.628.990 180.031.350 — — 180.611.005 -—
L. 53.931.200 13.534.490 786.309.308 — 400,157 787.986,680 401.011
1.555.760 565.820 119.385.580 — - 119.466.496 =
S. 11.352.450 3.054.460 500.346.398 ~ 438,132 500.797.037 438.526
Tran- — — 445.232.000 — 445.385.053 - -
Zyt = — 2.491.630.069| — — 2.492.324.838 -
393 546 570 29.207. 475 | 4.441.009.045 5 - 4.446 161 357 -
1931 | 1,750.322.170 230.299.640 | 20.040,584.967 313,6 1.140.874 | 20.085.498.037| 1.142.292
1930 | 1.550.263.865 194.297.342 | 19.845.458.6271) 285,5 1.143.764 | 19,874 414.2642)| 1.145.433
1929 | 2.265.984.100 228.501.565 | 23.508.061.097 272,8 1.363.656 | 23.548.251.995| 1.365.987
1928 | 1.765.016.701 171.356.370 | 21.925.582.777 271.,6 1.274.151 | 21.968.250.910| 1.276.630
1927 | 1.645.900.171 131.960.068 | 19.205.980.652 261,5 1.120.144 | 19.238.271.088| 1.122.085
1926 | 1.5320.794.460 64.490.470 | 16.340.615.617 253.7 961.948 | 16.368.033.103 963.562
1) W tem tranzyt z Niemiec do Prus Wsceh. i odwrotnie 1.838.245.320 \ Y compris le transit entre la Preusse Orien-
B 3 0 al 3 . v 1.858.985.950 [  tale ot I Allemagne.
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VII. Zuzycie materjaléw przez stacje wodne, parowozy i wagony.
‘ Consommation du matériel par les stations d’alimentation d’eau, les locomotives et les wagons.

371 372 | 373 RN 37 | 316 | 377
TR - [g ee
B® =373 ; S s . £T A% S
ad %3 = fﬁ . § ! a8 % = i 2
s o o E 1 = -~ ey =
w g 4 iy 2 . B
i 3 2 g S g BE -8 8 - 2
B £, 0w = i 2 I ié- Q 6 = "= 2w = ,{; o = &
i 3-—' W Lo A (= 2o o= E IES ® 3 3 S
= S 5~ e g = = g Y - o o = D E o . g S
= 2w = = S.m umng E = - ?o ix e g g 3
| T = = g o ; 'ﬁ L o = o & B g °© g
Ple I3 5 8 A&f 82 5 8 23 58 o S g 3 |
9B =% a oI £y = DS g 8 5
=z oS8 s Lo %49: 5= -g = g_ﬁ_\ i G 8 S g
i A = @ =3 a9 o o & = B = 3 8 S,
g = L g 5 S Sy o N 2R 2 ° o= e 2
nEE 58 5= 23 - S8 UL ? 5 : o
SRR Zz =% Tasd BE iz A o s z
8825353 g E% %o a & g8 A s 3 g i
$:S55% 8. 5 25 263 2 3 5960 190 2
IE 2SS Sxs| 371 ¢ 199 =2 S8 |373:199| 373 S 2
= Tonn | 5 2
Tonn — Tonnes Kg. Tonnes | Kg. fa)
111 302 —
45 4 190.683 =
11373 0,44 758,357 23,39 49,37 1.304 40,2 W.
s 79.173 5 e 113 —
é;§S$ 0,46 314.424 22,71 65,42 496 35,8 R.
3 16, 99 =
48 Ll 52.297 8 :
é;gsz 0,69 184.339 19,14 59,34 411 42,7 WL
5 = 109.580 1B L% 128 —
é:ggg 0,28 428.353 22,35 44,31 547 28,5 P.
e 166 —
40 4 119.945 =
glgss 0,37 466.325 21,04 47,64 721 32,5 .
: - 73.934 - Y 81 =
2.?23 0,18 268.203 22,45 64,82 326 27,3 Kt.
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o 139 =
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5 3 831.066 = = 1.232 5
églﬁgé 0,42 3.157.977 22,15 55,32 5.174 36,3 1931
62.580 0,43 3.264.675 22,33 56,4 5.674 38,8 1930
76.718 0,46 3.964.050 24,00 60,4 6.525 39,5 1929
: . | :
72.599 0,46 3.676.233 23,26 58,7 6.112 38,7 1928
71.431 0,49 3.466.050 23,54 61,6 6.126 42,0 1927
66.315 0,50 3.041.872 22,87 64,7 5.717 43,0 1926




VII. Zuizyeie materjaléw przez stacje wodne, parowozy i wagony.
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| 385

Ilos¢ materjaléw do o$wietlania parowozéw
éclaivage des locomotives

Ilo§¢ materjatéw do czyszczenia parowozéw

nettoyage des locomotives
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1930 526 3,6 310.753 2,12 518 3,5 155 1,1
1929 647 3,9 310.528 1,88 611 3,7 192 1,2
1928 590 3,7 250,801 1,59 637 4,1 179 31"
1927 567 3,8 223.369 1,52 594 4.0 165 1,1
1926 494 3,7 211.904 1,59 603 4,5 165 1,2
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" Consommation du matériel par les stations d’alimentation d’eau, locomotives et les wagons.

356 | 387 388 | 389 | 390 391 392
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= e 261 b
24,591 15,2 | 8.274.049 2,02 9,8 1.145 017 | 1931
30.385 17,8 | 3.675.921 2,16 19,4 1.289 0,19 | 1930
28.675 16,1 | 8.758.456 2,10 30,2 1.698 0,22 1929
41.400 24,2 | 3.742.643 2,18 35,7 1.642 0,22 1928
37.396 22,9 | 3.619.453 2,22 3,9 1.485 0,22 1927
26.354 18,5 | 3.073.731 2,16 3,7 1.253 0,22 1926
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VIII. Wplywy.
Zwyezajne — Ordinaires.
401 403 404 406 406
z eksploatacji — d'exploitation
z przewozu os6b — du frafic voyageurs
] vy JtE w
3 3 E Y ot e s 2
= 2 5 £ 3 by T 88 © 8
2 &% = 3 A 28 o R o
- W 33 : 3 R g %
| p B ER g 2 o 2 5 3
8= B E o~ 2 g 2 g £ z 3
? S '_'. & ~ e w p‘ = et e (7] bl
£ 3 $8 3 i 2 % iy
Z i 2 2 . = o o
0 53 3 = S = :
i - B 323? E* 83% 25§ 8“::%;
e T S Em R ~ 2o = 29 o Qo me
P = o a SR N e
3 g 8 Mep_. o = 3 2 B -y g\
® 8 =y S R gg & g53% g2 &3
o = S
< o=
é, Bol 40114 401:339 401:245 401:205
Zltote — Zloty.s
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s
5 4.909.904,43 - 2
. 20,393,959, 64 6.750,73 16,60 3.483,27 165,80
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L]
5 8.822.825,12 = e
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1 57 ’
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] ¥ » ’
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! . r
1926 268.229.640,73 15.790,29 44,96 4.898,48 198,04
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z eksploatacji — d'exploitation
Z przewozu bagazu i przesylek ekspresowych Z przewozu poczty 2
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366.887,00 — — — 159,03 — — —
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187.781,62 — — o =1 = oy =
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57.888,67 — — - — - — —
326,922,568 286,27 725,46| 111,73 — — e —
— = — — 3.528.606,29 — — -
— — — e 15.852.836,42| 99,1 - —
3.148.407,94 — — — 3.870.769,21 — — —
14.,420.870,05 820,95 578,85 217,24| 17.186.054,93 1,5 975,52 258,15
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20.598.989,07 1.194.91| 512,54 327,567 13.095.465,34 0,9 759,64 208,25
20.307.317,46 1.180,10| 475,9 338,22| 12.003.217,23 0,9 697,64, 199,92
17.628.656,47 1.028,14| 545,9 310,66/ 11.184.267,11 0,9 652,30{ 197,09
14.006.717,44 824.56| 510,8 255,79 13.113.308,17 1,3 771,96 239,48
|
L Efﬂnoéci pocsly potracone z wplywéw, — Redevances de la poste prélevées sur les recelies.




VIII. Wplywy
Zwyezajne — Ordinaires.
416
E | 417 | 418 | 419 420 | 42
z eksploatacji — d'exploitation
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VIII. Wplywy. Recettes.
Zwyezajne — Ordinaires. :
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K. 10.476,77 4,186.011,91 143.861,77 216,898,94 1.495,344,02 492,002,61 268.535,59 40,333,00 97.548,05 | 3,303,121,75 183.472,85 18.424,00 K.
2.222,60 1.421.283,84 170.403,26 107.929,06 307.610,62 112.196,60 434.371,32 172.762,42 14.594,60 792.170,70 85.049,18 15.464,83
L. 4.947,85 8.362.952,89 18.208,65 390.832,64 1.281,681,13 374.955,70 627.942,30 338,254,74 61,164,10 | 2.670.843,73 282.102,51 25,593,66 L.
4.592,45 352.726,52 56.611,80 16.426,22 95.831,15 254.669,64 191.170,33 5.244,02 4.616,80 388.510,08 24.252,54 5.194,97
S. 6.600,61 1,247.442,61 56.611,80 52,976,15 432,482,18 495,221,77 272,199,44 18,118,34 22.254,50 | 1.369.635,76 104.338,59 7.563,81 S.
— — — — 85,32 — 520.564,84 e — 2.578,38 =L ==
M.K. - - 300.094,17 — 392,94 oy 2.173,686,96 = 40,20 10.936,79 8,00 179,32 | M. K.
C.B. - - — — — — = <! LLL -1 = . - C. B.
o.W. = = — 5.144.391,14 — - = | ) L 6.955,14 | RE AL 0. W.
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1931 [ 142.309,71 | 14.408.079,86 | 2.578.705,43 | 15.861.726,72 |16.722.828,38 6.693,346,21 5.970.896,35 | 1.140.859,13 722.788,43 | 18.934.047,29 2.328.915,98 883.401,34 | 1931
1930 109.960,84 20.317.591,75 2.281.675,98 16.506.750,601) | 17.503.002,68 7.583.245,36 5.748.248,47 1.623.493,83 | 892.468,72 | 19.400.254,04 2.117.293,61 874.006.59 1930
1929 | 270.604,14 | 20.247.143,33 | 1.403.880,31 | 20.132.538,02 | 17.156:132,56 7.163.936,44 7.618.351,64 715.094,03 | 1.106.819,48 | 17.635.723,34 2.044.846,08 1.062.674,25 1929
1928 | 181.587,70 | 15.782.841,21 986.004,81 | 22.559.850,78 | 13.681.958,61 6.174.862,96 8.684.323,81 | 866.297,78 | 1.082.185,82 | 16.260.525,93 1.308.013,61 1.117.825,79 1928
— T T e ey  —
1927 10.516.574,06 19.778.167,77 12.332.721,74 21.338.896,06 15.528.122,82 1.451.971,51 987.044,12 1927
1926 10.293.821,11 17.992.492,42 10.589.509,19 19.844.770,65 1.480.643,63 864.166,91 1926

'}y Razem wagony taboru osobowego i towarowego. — Total des vihicules du parc voyageurs el

marchandises.

8.938.061,60 ]
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= == 331.785,15 94.066.68 3.249.897,74 = — 26.465.462,48 < B a =, | A % 26.465.462,48
K. =, I 1.317.979,46 495.933,48 | 10.653,033,53 9,7 17.608,32 110.224.207,64 8,7 [(182.188,77| 13.287,37| 222,96 | 74.144,48 L 110.298.352,12 | Kt.
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|
24.610,71 686.411,82 | 2.215.366,28 2.481.625,13 | 35.044.213,60, — — 306.592.888,79 — = — = — 2.339.326,98 | 308.932.215,77
1931 | 21.783,34 | 1.715,968,13 | 8.577.985,55 8.123.351,36 | 104.783.426,53| 8,2 5.965,13 1.281.286,520,34| 100,0 | 72.941,28| 11.122,43| 191,90 | 76.765,44 | 2,342,551,81 | 1.283.705.837,59 | 1931
1930 | 20.955,05 | 1.460.358,15 | 9.281.787,78 9.731.502.1’.161}J 115.410.685,31 8.0 6.651,53 1.443.368.445,25 — 83.186,47| 12.545,03| 212,15 — 195.760,62 | 1.443.564.205,87 | 1930
1929 | 121.565,59 | 2.394.325,95 | 7.542.320,05 | 14.571.749,99 |-121.187.705,50 7,7 7.029,86 1.577.656.661,56] — 91.516,71| 12.695,70| 203,92 —- 132.179,67| 1.577.656.661,56 | 1929
1928 |111.870,79 | 1.683.377.33 | 8.966.579,14 | 11.413.207,78 | 110.861.313,85 7.5 6.442,42 1.479.878.067,93 —_ 85.999,42| 12.402,70 197,78 — 738.554,16 | 1.480.616.622,09 | 1928
1927 | 95.995,57 | 1.624.766,51 | 6.790.174,20 | 14.314.777,78 | 104.760.112,14 7.8 6.109,89 1.341.522.792,11 = 78.241,15| 12.068,17| 196,92 — 398.298,06 | 1.341.921.090,17 | 1927
1926 | 48.382,39 | 1.480.937,32 | 5.473.006,66 | 13.951.475,34 | 90.957.267,22 8,2 5.354,52 1.105.170.623,60 . 65.059,79) 10.923,68 191,14 — 34.140,69 | 1.105.204,764,29 | 1926
1} W tem 1.088.452,50 warsztaty wagonowe w Ostrowie. — Y compris 1.088.452,59 les aléliers a Ostrdw.
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*) Dane za O miesigey od 1/1V. do 31/X1I

. 1930 r. — Pour neuf mois de 1/IV. & 31/XII. 1930.
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IX. Rozechody.
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Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d’exploitation
Zarzad i ogélna shuzba trakeji— Administration

générale du service de la traction
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Dépenses.
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Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation
Zarzad i ogélna stuiba trakeji — Administration génévale du service de la traction
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Zwyezajne — Ordinaires.
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2o=g Rozchody eksploatacyjne — Dépenses dexploitation
| o Shuzba parowozowa — Service des locomolives
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Zwyezajne — Ordinaires.
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Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation
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dans les atéliers fervoviaives E : 03 2 E i g E é
§ 2383 [z8 183z g 3 FT i S o -
H SmaTs |@ 328 B I d.. & g S g 3 l
oM RR w0 ::1&-@3. B o :"S:g - 2 & 2 =
SE S Sg8|loEENEE g g 0 o 2 2 E |45
) SE6ans2x|T"s5OT S5 54 b o8 » @ 2 o o s 2 o
: S29RT L EERess| 4.8, (223 (4% | ES |3 | B
g U 1EEadalilAScBl 1iiTE lgEme - (2d Pl | =
§& (|oed.e"of[Egesy| P38 (REs3| He| gz |geg| E
2= BEZaosaS=(E"a3aE Eo <73 2% 28| = oh s RN
g'-: g&g;aggﬁghaiwi g% gg oogri.é: s S a S s 8% o
o u 2885 hEENRsN Ma BE R RE| 2 & 84 |8 a8 %
-y w0
g & e— s
- 4 g 82 x 100 =
£ S |+5;;7j:¥3;75§+557769 _ES_ET-;Z: 571+573+580 Go8 | 352 14 |582: T99i382 1a43| o
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IX. Rozchody.
Zwyczajne — Ordinaires.
587 | 588 | B89 590 591 | 592 593 | 594 | 5%
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation .
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1927 = P — _ 34.386.754,06 e = =
1926 = — 32.483.966,38 | e =

nses.
596 | 597 | 598 599 | 600 [ 601 | 602 | 603 | 604
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d’exploitation
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Zwyezajne — Ordinaires.

IX.

605 606 607 | 608 |
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d’exploitation
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IX. Rozchody.
Zwyeczajne — Ordinaires.
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3.856.281,67| 35,9 794.108,08| 1.295.025,41 1.568.256,03 — — 1928
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1926 5.213.240,40 — - A 12.309.222,04 3.931.821,16 | 479.441,14 1.316.860,40 541.230,01 1.877.192,50 1926




Zwyezajne — Ordinaires.

658

659

[ 660

| 661

| 662 |

663

Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation

. Wydatki wspélne — Dépenses communes
kS I
2 5 '
b : A 3 £ 42 ®w S ' = 2
o RPRF M2 2 &% Sew 3 “ 5 = R
| |32 Ss=8% 30 3o am3 5 = ol o ©
S j2e ey e SR N 2n, Ay = |9 % INSeE 5 3
: |<%%3838(82 33 |E2f g3 A - Eoa || VEie q B
B MSogt T g Sk LasgEt bog B | 3 3 3 3 3
&0 220 X8| gw T onf SE~ - = L = I s 8
= o N Soa | B = oA 2 - w e = - “ ax o
= 1= = = o B 8 E mas w - o= .
4 e . iz |ag a3 oS S88 = w R o 3 S
O |Ees _S|ET g | Feeas? - ® A I %
oNEE w|5g $§F | eZe £E3 @ BiRgeR s LN (ot =
L lm, 2328 (ol 2. %% 5% w2 D g 8 & =3 T3
g |SS9EsE|28 i |EfF 3s%3| de 3 gz 58 4 o= ° <
B ¥—=¢c & & ﬁ':;“‘.{? :?;g; “L’Eg‘é @ 2 N O B e i B2
H w2 abEses | 25 o= g 3 ST o2e g 89 2o
5 |8enTET|SN538E | 8 Se2 ) SE S = 7 st =
A |0F53s85|0aEssR|3 z<:¥E| HEQ |BNas 5 &3 A &
18.057,71 91.771,84 21.307,46 66.720,00 | 619.245,16 — 917.118,32
W. 183.013,46 | 433.723,11 40.778,85 | 192,163,01 (2.280.299,35 — 2.435.497,55
4.922,00 43.120,52 9.421,66 11.349,65 814,36 —_ 429.672,32
R. 57.937,85 88.122,19 93.350,92 45.967,85 4.687,96 — 1.136.535,92
5.359,00 11,658,87 4.856,92 18.300,00 1.476 ,04 - 568.104,86
WI1. 27.440,31 57.495,42 | 106.917,40 84.259,17 9.512,04 — 1.978.850,74
25.502,94 28.066,17 62.891,76 10.227,77 38.394,29 — 206.010,20
39.529,79 188,704,31 80,938 25 48,693,48 | 199.711,87 — 890.422,01
67.348,49 24.420,95 92.744,10 24.608,41 | 780.185,78 — 357.705,39
G. 269.363,94 | 151.184.36 | 160.876,81 92,281,381 (1.435,061,89 — 1,108.048,71
11.450,56 19.029,77 77.481,29 — 3.939,11 — 38.816,10
Kt. 56.943,02 79.540,06 90.949,62 30.229,56 31.877,90 — 105,652,835
31.797,86 62.428,35 4.502,19 13.057,60 111,83 — 513.870,16
K. 179,717,95 | 142,543,48 65.836,38 45.696,08 | 260.949,83 — 1.,157.458,59
15.5680,32 51.364,97 | 379.134,64 24.150,00 | 215.339,94 — 547.626,35
L. 86.712,90 | 210.281,95 | 395.454,12 68.744,96 | 326.057.85 — 1.223.346,29
3.761,81 63.903,11 207,93 5.200,00 66.374,69) 3.478.699,2% 64.624,41
S. 40,326,99 | 207.267,01 10.317,28 36.993,91 | 110.128,14| 3.478.699,27 233.330,39
C.B. - — — — — — —
0. W. — — — —_ — == —
C. B. — — — — — —
R. — — —— — — = —_
— — — 21.851,00 — 2.216.331,97 —
M. K — — 1.510,00 | 135.950,00 34.819,00| 14.821,140,11 | 2,266.700,00
183.780,69 | 395.764,55 652.547,95 | 195.464,43 |1.735.881,20| 5.695.031,24 |* 3.643.448,11
-1931 940.986,21 |1,558.861,89 (1.046.929,63 | 780,979,33 (4.693,105,83 18,299,839,38 | 12,535,840,55
1930 749.511,02 [1.683.437,97 530.096,46 |9.785.730,62 (4.515.097,28| 17.679.044,95 | 18.967.201.26
1929 2.665.802,97 — — - 14.217.456,97 | 18.452.043,40
1928 2.180.056,39 — — — 22.520.471,00 | 13.950.505,64
1927 1.511.754,43 — — — 30.549.995,33 | 4.814.799,49
1926 1.022.835,55 — — — 22.794.907,75 | 31.921.137,32

97

Rocznik Eksploat.

=1

666 667 | 668 | 669 | 670 671
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d’exploitation
Wydatki wsp6lne — Dépenses communes g
X . w
223 | E 3
3 = =
“ @ '5?3 & : g ?\"_
-3 % e ol = . el
3 .3 (588 | & R
by £ 5 WS & S $ S g &
B g g 8 °ER a R o2 | 2 3 1
R e = Sig =3 = 3 e A
£ g S 228 | 93 | 88 | 2% | B
e 2 w z = .. % a = = o
v | S -2 S0 R E o 5 = £
e = 2 e =& . o 3 e S &
iz S = & wES=| A & 3 3 g 3 5

b @ & = o SR SC 33 L @ N e w o
g 3 72 B o 5 a S 5 Sl arny!) s
g S 8 B b I =ERa| 8 & g & s iy
o = & = o 2 B X =
S Bl g 3 o 3 )
et = 2 s M = 667 % 100 [ el
o & P =5 ————| 667 : 4 |667 :252(66%7 243
L7 S MR o MM 698 74 i 3 7 4 a
5.516.36 995,35 13.225.73 | 6.048.589,53 — =i = = x
9.865,13 995,35 534,807,48 | 13.897.263,48 6,3 | 5,974,75| 521,64 7,65 W.
1.204.78 — 27.803,00 | 1.034.981,87 — — Ld e
3.520,99 —_ . 232.318,73 | 3.392,922,90 3,6 1.443,80| 300,91 6,47 R.
2.466,42 300,00 30.441.85 | 1.173.613,09 = = — —

7.798,28 300,00 326.189,55 | 4.358.382,52 4.9 1,442,770 522,15 | 12,36 WI.
2.236,21 700,00 4.821,55 850.703,39 — — = —
7.980,43 700,00 181.963,67 | 3.406.071,09 2,9 1.407,47| 209,22 2,99 P.
5.301,18 1.139,60 55.789,69 | 1.852.904,73 — = i, ey
16.104,00 1,139.60 | 1,211.149,16 | 6.597.271,22 4.3 2,846,10| 365,95 5,61 G.
1.608,83 9.910,00 66.927.43 | 2.090.260,94 — — == e
4.954,65 © 9,910,00 516,241,89 | 6.812.358,52 7,0 |11.260,10| 821,22 | 13,78 Kt.
2.232,53 300,00 218.672,19 | 1.526,906,47 — — = A
9,249,71 300,00 | 2.245.453,76 | 6.511,144,27 5,0 4.,588,564| 561,06 | 11,69 K.

598,05 180,00 50.063,68 | 2.009.767,.99 —_ — L e
3.181,19 180,00 780.535,07 | 5.968.759,50 54 | 3,037,54| 577,68 | 12,73

971,88 150,00 93.552,75 | 4.009.928,95 = == — . 5
3.535,22 150,00 224.016,89 | 5.,305.335,05 10,7 4.645,65(1.207, 46 | 35,87 S.

— — — — — - — — C.B.

— — — 5.892,872,89 — e - — 0. W.

500.00 — 50.429,96 — — — - C.B.

— 500,00 — 128,861,01 = — - — R.

— 179.687.20 81.108,24 | 2.688.673,69 - —_ — —

— 179.687,20 324.095,37 | 21,.336.320,19 - — - — M. K.
22.136.24 193.862,15 642.406,11 | 23.336.760,61 - - — — —
66.189,60 193.862,15 | 6.526.771,57 | 83.607.562,64 7,1 4.759,62| 725,77 | 12,52 1931
70.330,39 | 1.170.623,19 | 7.443.684,61 |111.617.253,26 8.5 6.432,90| 970,12 | 16,41 1930

— — — 93.617.296,51 6.7 5.430,65| 753,36 | 12,10 1929

—_ — L 104.273.137,88 8,1 6.059,57| 873,89 | 13,93 1928

— — — 74.800.889.14 6,8 4.362,59| 672,90 | 10,98 1927

— — — 87.098,927,45 9,4 5.127,38| 860,90 | 15,06 1926




— 98 — — 9 —
IX. Rozehody. Dépenses.
Zwyezajne — Ordinaires.
i 672 | &3l . | GEiE ) 675 | 816 677 678 [ e et | L ...
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation
:qh " I i ty tn 1 i ™ o L [ w 4 (] | o ;
g Bx N§d 8. == S . 23 25 3§ Sp. 4 G 28 3
= © 0.4 2=s 9z t O a = = e 0 e o R > g 3
< o250 =Rz So g ® 8 = S Bt s 2% a= = B =) R Ny
= ShE a8 rE =2y =S 2 = : @ = e 52 BN L R o . e § S
§ | 5pee 3%3% |2 32 | R i e £ 5 5 8% 33 gh 23 | ¥ & E £ * 3
shgw Rg ok 185 §% | 8= 33 Y i : 3 Sg &, € as | 2.8 Lok ¥ 3 s 3 |
SxTh mer UE . 7O RS = R & & E-:& Sg sl = 9 FORTURS & 2 % o B a o
2 NEg . ET=54 Shl Sl 8 o m ® & 2 s @ G o5l 2@ o8 =z e % & 2 s 2 =
5 2288 S897 |22 5 58 N 5 W iy 558 853 bl o =8 S 4 8 g 3 Z 3
&0 o g w28 BT 2 = = [ i £ PR E = 2 ko - Vi o
= | 88:% $388 |35, 88, | =F3is g g 2ils S 28% £90 |55 w8, | BB Sz S E o e £
- E S5 = i e 2 = w2 iy e RS a8y o 2 K, wda =24 R 5 S 3 & 2w o
O SeTR S8 -2 R O s Tl =% <38 o o o Hg Npad g % o B owwa = a2F ~ o w =] =
N 2a 86ay Gl Wah Oy mm o = P = o5e o 5.2 =g3 PR » 4 A S Al
2 1 SEEF BESC | o5 o35 s =3 : s 3 ¥ -3 35 1% S o8 s 3 g &% )
B HoP., bazsy | oL fAuw = 2% g & R g &3 E._‘,E =28 &9, SHY T N RS AL & BE )
8 TR 28 T8 . e — 4
A554 4584063+ A48T+ 497 67 ¢ N 2w a3 Dz -
= : =1kt 500 2190 )72 X 100 4 2z S-3 678 X 100 678 X 100 i : ; o
I it e 654 608 672 1 4 672 1252 | 672243 ger NRY e L] lor8ua 678 1252 | 678 : 243
24.397.728,28 = 24 = L . 29.199.006,73 - = = — w.
w. 88.470.969,47 43,7 39,9 38.035,67 3.320,80 48,68 113.902.130,66 51,4 48.969,10 4,275,37 62,67
11.128.163,84 = s, ' s - = 9.862.796,84 — i | - = R.
R. 39,014,570,87 46,4 41,9 16.601,94 3.460,06 74,45 45,003,514,02 48,3 19.150,43 3.991,20 85,88
9.337.766,54 = - ) iy i 9.843.025,05 — L L —= WIL.
WIl. 33.687,481,22 42,7 38,2 11,151,10 4.035,91 95,52 45.294.424,54 51,4 14.993,19 5.426,47 128,43
13.005.892,79 — Tt e — e 16.630.792,14 e =" — — P.
P. 47.028.746,54 42,2 40,2 19,433,37 2,888,80 41,32 64.464.430,21 55,1 26.638,19 3.959,81 56,64
20.352.713,92 - ) =i 'L 3 18.104.793,55 — - = o= G.
G. 77.610,857,15 52,9 50,6 33.481,82 4,305,02 65,96 69.071,806,37 45,0 29.798,02 3.831,37 58,70
14.839.095,29 — — o — >y 11.198.600,10 — —- — = Kt.
Kt. 51.825,354,53 56,1 53,4 85,661,74 6.247,47 104,83 40.586.955,16 41,8 67.085,88 4.892,70 82,10
14.817.668,74 = 2 5 a5 == = 14.175.045,71 = — — — K.
K. 53.802.736,52 48,5 41,7 37.915,95 4.636,11 96,62 57.128.086,20 44,3 40.259,40 4.922,65 102,59
11.476.522,19 — L e A L 13.912.332,16 — — — —
L. 41,477.261,28 44,6 37,4 21.108,02 4,014,832 88,46 51.582.584,79 46,5 26.250,68 4.992,34 110,01
: 4.842.528,16 = =z =2 = = 8.254.709,31 — = — — 8.
8. 17.270.520,64 41,8 34,9 15.123,05 3.930,67 116,76 24.057.623,69 48,6 21,066,22 5.475,38 162,64
€.'B. i = s = o = i = — — C.B.
0. W. 193.677,49 1 = - = 6.074.573,79 —_ — = — 0. W,
C.B. 136.571,52 e b5, — = .- 13.534,35 - — — C.B.
R. 483,359,30 — — = = 25.620,20 — — = %, R.
5.852,00 = = £h — — 16.699.181,75 = = — M. K.
M. K. 581,286,49 = 2 - - =L 103.741.867,52 — = —
124.340.503,27 == = - L, L 147.893.817,69 — — — —
1931 451,446.820,95 42,1 38,6 25,700,04 3.918,86 67,61 620.933.617,15 53,0 35.348,61 5.390,12 93,00 1931
1930 490.676.021,41 44,2 37,4 28.279,41 4.264,71 72,12 618.727.435,93 47,1 35.659,47 5.377,67 90,94 1930
1929 503.645.967,12 40,9 36,2 29.215,50 4.052,92 65,10 728.472.573,91 52,3 42.257,24 5.862,16 94,16 1929
1928 464.598.467,34 41,2 36,0 26.998,98 3.893,73 62,09 657.912.852,08 51,3 38.289,91 5.522,11 88,06 1928
1927 408.468.517,84 41,7 37,1 23.638,23 3.674,54 59,96 571.711.761,53 52,0 33.343,73 5.143,05 83,92 1927 1
1926 339.100.915,43 42,4 36,6 19.730,08 3.351,73 58,65 461.337.464,23 49,9 27.158,26 5.559,93 79,79 1926

T*




R sy
IX. Rozchody. Dépenses.

Zwyezajne — Ordinaires.

684 | 685 | 686 | 687 r 688 689 | 600 | 691 | 693 | 693 | 694 695 | 696 | 697
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation Rozchody eksploatacyjne — Dépenses H exploitaion

. Urzadzenia humanitarne — Au profit des établissements sociaux pour le personnel

= DL ot 1 e

3 o e a % -9. Iy pe b '2 i - O i O % w i | ' [ 1 u ty

2 S'.E T8 7 B2 AF g E 3 Slale S. |5 2L peldddln e lE ::

8 S | S : g4 5 a2 8% 25 3% BT R : 32 (28 | % ! A0

- .88  wEgn8 S =z & 2 T B> 53s | EMmie " g r 2 E Tl aa =S 8 E s 5| S

I =% £ rquh' & w [ & 5 e - oL %i Sz 233 & 2 w '“2; =R o 5 o 2 o Lo =5y

z 283 2sd 3 g 2 2 3 B.e B g. 832 | 8 8 | g, 85 |4 8 5 S& 8.8 | 23| 93 (g3 !

2 gA-E  E¥3sSS 2 3 | & e ' & 3 =7= 882 ge s lw g | s 2z |8 = B, 32 |Seg 22 | £3 |8z] 8

2 | Se8g 3L iy LeEah i e $TE S B T agE e | alarllar R e f TRl B iE R de

o son ESgn . _ 5 ¥ g2 oSS 25 2 © d 5 gEE 238 2 == g e as S 0

3 ggga e g i 8 § 2 S S \QE-;@ = .55'7;5%3 g 23 £ 3 :g '::3'@2 Re28| & ¢ 8§ 8§ ]

At =3 S e it E b =4 L g woew £ 22 ] 2o 3 i = 85 o ne g3 - o n o o o)
= SRes S23% 3 2 . A s @ mRE E  » MRS e g =3 20 wxa | 2| = P "

ey WG 2 O RS 3 x oy = o BTN Eris e w a < =3 4 =2 N - B "3 B 2

A llse-=3 SaRF < g < 2 < €55 333 2528 | 23 % |Paff | is |SECEf s sl |28 (23] %

— - . ot ) e o
é‘ g?:‘gg& gg EEE Egé :3'5 '%3 ‘EE‘;‘:? 693 X 100 693 S
672 +678 84 : 684 : 25 : s ¢ R |l 28 258 LR 8g+6 93 593 - : £
572 +67 684 : 4 84 : 252 684 : 243 s ASE e ﬁ'_%g | 88 = Seas | DAAE gg?iﬁgz s 693 : 4 (693 : 252 243 a
53.596.735,01 £ i a T
; — £.664.920,10 | 243.902,14 = 39.980.50 | 4948 802,74 — = - -
W. TS N0,18 87.004,77 7.596,17 108,14 18,9 18.513.336.34 | 694.255,47 ; 159.311.50 [19.366.903,31| 21,9 | 8.326,27| 726,95[10,66 | W.
20.990.960,68 e L= ], | % ot i S i A
i — 2 362.742,95 | 102,184,39 = 12.070,20 | 2.476.997,54] — L

B o A 35.752,38 7.451,26 160,34 7,8 | 8.742.249,07 | 304.802.76 . 43.548,40 | 9.090.600,23 23,3 |3.868,34 806,21/17,35 | R.

19.180.791,59 IFS L o 9 206 ]

s : = 2.306.226,38 | 69.157,15 : 11.306,81 | 2.386.690,34] — ! = -

Wi I9554,909, 10 26.144,29 9.462,39 223,94 7,4 §.842.94946 | 253.614,84 | 40.611.81 | 9.187.176,11| 271 | 8.024,55 1.094,67/25,91 | WL
29.636.684,93 — j 5 L \ , 2 r i W
; = 865.023.74| 83.081,83| 412.483.39| 23.418,05| 1.384.007,01] — L .
P. 111.493.176,75 46.071,56 6.848,61 97,96 10,4 3.456.102,05 | 392.486,52 [1.621.940,54) 87.523,43 | 5.558.052,54 11,8 | 2.206,72 341,41 4.88| P.
38.457.507,47 = = > i g SN §oTe ik = L
¢ = 1.021.645,60 | 132.105,75 | 435.396,82| 17.393,40 | 1.606.541,57| —
G. 146.682.663,52 63.279,84 8.136,39 124,66 13,7 4.308.999.95 | 489.225,32 [1.795.982,28| 84.967,96 | 6.769.175,47| 87 | 2.920,27 37548 575| G.
26.037.695,39 s = i, 2 9 = =
! = 764.330.48| 58.951,03 | 368.819,64| 47.387,63| 1.239.48878 — &
b SEAL 200059 152.747,62 11.140,17 186,93 8,6 2.013.670,37 | 236.804,57 [1.405.292,93| 160.157,06 | 4.716.023,93 9,1 |7.795,08 568,51 9,54 | Ks.
28.992.714,45 — L A e S [l
' = 4.611.108,76 | 136.356,05 " 48,128,96 | 4.795.593,77| — e i
K. 110.930.822,72 78.175,35 9.558,76 199,21 10,3 17.400.277.71 | 515.532,77 108.377.00 |[18.024.187,48| 33,5 [12.702,08| 1.553,12/32,37 | K.
25.388.854,35 Ly [ . ; . : Lok
; ’ 4.477.538,78 | 206.943,74 4l £4.395.91 | 4.728.87843] — b = =

- i 47.858,70 9.006,66 198,46 8,7 16.913.436,24 | 794.818,83 | 68.664.49 |17.776.919,56| 42,9 | 9.046,78| 1.720,51/37,91

13.097.237,47 o = N . BE

- : - 2.086.303,09| 84.650,38 =4 20 499,11 | 2.191,452,58] — = v -

B 41.328.144,83 86.189,27 9.406,05 279,39 3,9 7.839.946,89 | 329.270,06 4 41.299,82 | 8.210.516,77] 47,5 | 7.189,59) 1.868,67/55,51 | S,
C. B. — — = — 4 — 5} N == L — . 1 — 1&RB
0. W. 8.268.251,28 id 35 = 0.6 B e ¥ i — I = ik = ~ o w.
C.B. 150.105,87 4 I X ! . g

Llins — 300,00 L 191,331 1.318,20 1.809,53] — = A= — |c.B.

R. 508.,979,50 — — — — 300,00 i 750,16  4.849,20 5.809,36| — = = — " B

16.705.033,75 £ | x. 23 e A N N w * o =

M. K. 104,323.154,01 — — — 9,7 — = — | 16.168,53 16.168,58] — - - — M. K.
272.234.320,96 o s — — 23 160.139.88 |1 117.332,46|1.216.891,15| 265.898,77 | 25.760.262,29) — L L= -

1931 1.072,380,438,10 61.048,64 9.308,98 160,61 100,0 89.021,277,08 |4.010.901,15/4.823.965,86| 815.479,20 |98.671.623,29| 21,9 | 5.617,19  856,54/14,78 | 1931

1930 1.109.403.457,34 63.938,88 9.642,38 163,06 — | [81.927.987,17 [3.694,673,12(4.042.124,84) 710.102,64 | 01.274.887,77 17,8 | 5.260,50| 793,31(13,42 | 1930

1929  1.232.118.541,03 71.472,73 9.915,09 159,25 — 'J 3 = xa o 66,712,124,96] — == — | 1929

1928 1.120.511.319,42 65.115,72 9.390,80 149,75 — ! =1 = - 55.286.886,02] — | — — | 1028

1927 980.180.279,37 57.168,70 8.817,58 143,88 L. , : 44.889.111,82| — . . — i} yeom

1926 800.438.379,66 47.120,64 7.911,66 138,43 - . 1 . 37.860.122,71| — - — | 1926




1. Zwyezajne — Ordinaires.

— 102

IX. Rozchody — Dépenses.

698 | 699 | 700 | 7ot | 702 | 703 | . 704 | 705 | 705a | 705Db
e
Rozchody eksploatacyjne — Dépenses d'exploitation ’ ft,
: 33
T [ TooEm e L oS
i 5 WSS — u vt -
g < : 85333 § s izl
2= | 3.8 z |5 228338 - T2 %%
S| 28 3. S8 g |ZEBNEE| & » Sg o g% 3%
B et O = S2Edag83l 2 S e Faaliie
£ 4838 | & 3 - |59 8, |3Rifes|E 2. | 83 3% 3% 85
b [} = -,
S| g8 33 B g3 |88 oF |ErEssi|F 23 B35 &% 2 T
| =g T3 = 5 ; g ¢ [a5 S [EEETES| ¢ 3% 88 §% 2% g
- T = = i ‘= =Sy = -
g | S5 8% | B, | 25 |:iilss gs [¥E33%|F v | %E 8 .5 3%
= 58 £ 22 e g % |98 ema2 B L5 B 23 . <5 2§
2 52 &x z s 22 |2 3|22 38E5|2aEE02 S, 80| g8 2. 28 58
z i s ° % 5§ |23 |5» SS3(EE%35F 22 35 | =2 3 = c Ha
S| 82 42 g s &3 |8 3|88 .TE[Pa R8%| EZ §g | EE g3 f 5 5% $=
o | ®8 4. g s § |g §|Pg 353|4s58T. | 43 =3 2 33 % £F T
g 0L e 2 g8 2 2 8 las o tElesRarE F 2h| o 5 @ =g &3
= go E8 F B RE s Hes 2TeEss .1'9- =25 ES §§ 5 g 25 =%
| &b &% 2 § g § |« §[8-8337I33R883 55 8, | 3% &% & 3 %2 3%
A i ¥ : = = 8553387 883:3| 55 §8 g g 3 i
e S%cd2y|le28Ps2 283 £ ® s a2 £
mu'a_;-&?g&\r_nn-:ﬂ. g Su = . gH B8
= A T £ B B
684 +693 | 698 :4 |608: 252 608:243)024< 35| BB x700 | 55 23 | 608+704 &= a5 iga
| 443
58.545.537,75 - — — — — 783.500,00| 59.329.037,75 — 59.329.037.75
w. | 221.740003,44| 95.331,04 | 8.323,11 | 122,01 18,9 S 783.500,00| 222.523.503,44| 41.064,77| 222.564.568,21
23.467.958.22 —_ — — — — - 23.467.958,22 —_ 23.467.958,22
R. | 9310868462 39.620,72 | 8.25747 | 177,68 8,0 93.108.684,62|  6.078,50| 98.114.763,12
21.567.481.93 —_— —- — — - — 21.567.481,93 —_ 21.567 481,93
Wi | 88.119.081,87| 29.168,85 | 10.557,06| 249,85 7.5 3 88.119.081,87 380,00| $8.119.461,87
31.020.691,94 —_ — — — —_ _ 31.020.691.,94 —_ 31.020.691,94
P. 117.051.229,29| 48.368,28 7.190,02 | 102,84 10,0 — — 117.051.229,29| 45.791,63| 117.097.020,92
40.064.049 04 — = — o — 1.497.510,00| 41.561.559,04 —_ 41.561.559,04
G. |153.451.838,99| 66.200,10 | 8.511,87 | 13042| 13,1 — |1.497510,00] 154.949.318,99|  3.189.66| 154.946.150,33
27.277.184,17 — — —_ J— — - 27277 184,07 — 27.277. 184,17
Kt. | 97.128.333,62(160.542,70 | 11.708,68 | 196,47 8,3 = 97.128.333,62| 68.566,51| 07.196.900,13
33.788.308,22 — = = —_ 16.230,85| 33.804.548,07 —- A3.804.548 07
K. |128.955.010,20| 90.877,38 | 11.111,88 | 231,58 11,0 i3 41.719,85| 128.996.730,05 15.901,75| 128.012.631,80
30.117.732,78 — — — —_ — 244967801 32.567.410,79 — 32.56‘?.410,?9
L. |110.836.765,58| 56.40547 | 10.727,17 | 236,37 9,5 _ |3.293.282,91 114.130.048,48] 18.003,53 114.148.052,02
15.288.680,05 —_ — — _— _ TELTO1,70 16.070.391,75 — 16.070.391,75
5. | 49.538.661,10| 43.378,86 | 11.274,71 | 334,80 4.2 £F 805.701,70| 50.344.362,80|  4.647,44| 50.349.010,24
C. B. = o = Lis i . = = =% =
0. w.| 6.268.251,28) — — L0 0,6 el = 8.268.251,28) — 6.268.251,28
C. B. 151.915,40 — -— — — — -— 151.915,40 —_ 151.915.40
R. 514.878,88| — < = B, = L 514.878,86 — 514.878,86
16.705.033,75 = = 5 5 = == = 16.705.033,75 — 16.705.033,75
FM. K.| 104.339.322,54] — - i 8,9 S = 104.339.322,54(4,758.356,50| 109.097.679,04
u 29?’.994.583,8{ — — - —_— — 5.528.629,56 303.523.212.8}‘ —_ 303.623.212.81
1931 [1.171.052.061,39 66.665,8¢ | 10.165,52 | 175,39 100,0 91,4  [6.421.714,46'1.177.473.775,854.955.600,97 1.182.429.376,82
| | ;
1930 i‘3{\2.2!35.598,3‘?-l 75.632,27 11.405,81 192,88 — 90,9 2.268.115,60 1.314.563.713,07) | 7 =3 3{ by é P
- —— } : +7Q
1929 |1.302.447.962,50, 80.773,12 | 11.205,20 | 179,98 = 88,3 007.935,55 1.393.355.808,05 | 14 '-:‘ 1] —
| —
1928 |1.283.071.343,32| 74.562,49 10.753,28 | 171,48 —_ 86,7 751.376,44 1.284.404.845,40 - —
1927 |1.090.870.280,33 64.147,33 0.804,30 161,45 — 82,0 1.581‘997,73'1.105..577,999,2'.; _ ==
: |
1926 925.406.429,82 54.477,33 9.146,86 140,05 - 83,7 1.899.529,47 930.460.799,25| =

| TN

I1.

Zarzad budowy sieci Bydgoszcz-
l\ Gdynia

arzad przebudowy Wezla War-
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Centralne Biuro Obrachunkow
Wagonowych
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R.

€ 5. 0. W.

X. ROZCHODY — DEPENSES.

NADZWYCZAJNE — EXTRAORDINAIRES.

SKROCENIA — ABREVIATIONS:

Diréction de la ligne en con-
struction de Bydgoszcz-Gdynia

Administration de la réconstruc-

tion de gares de Warszawa
(Varsovie)

Bureau Central de Décomptes
a Bydgoszcz

Bureau Central des Décomptes

pour Wagons.
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XI. Wypadki Accidents.
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XI. Wypadki — Aceidents.

Dane statystyczne

z eksploatacji kole1 waskotorowych*) panstwowych
1 prywatnych eksploatowanych przez Panstwo

866 | 867 | 868 869 ‘ 870 871
4 WL N Pracownikéw kolejowych Oséb postronnych
Podréznych — Voyagewrs Agents : | Personnes étrangéres

= zabitych ! rannych zabitych rannych ‘ zabitych rannych
= tués blessés tués blessés tués blessés
o

S S

'_-:\f Na 1.000.000 — Par 1.000.000

| o ‘ T 3

4 pasazero-kilometréow pociago-kilometrow pociago-kilometréw
g de voyageurs-kilométres de trains-kilométres de trains-kilométres
b . L i i |

g ;

= 854+855 | 860+861 856 +857 8624863 |  gi3 .62 864 : 252
2 339 339 252 252 | |

&

= e el 5 P [ g B LS | S
5,

o I1loé§é — Nombrore

W, 0,015 0,052 1,12 4,54 4,32 3,68
R. 0,021 0,092 0,89 4,17 4,08 4,35
WI. 0,018 0,096 0,60 2,76 2,16 . 2,40
i35 = 0,013 1,04 1,11 0,68 0,55
G 0,007 0,095 0,61 ' 2,27 0,67 1,22

i

Kt. 0,005 0,023 1,08 | 3,25 0,24 0,84
K. 0,009 0,073 1,21 ‘ 3,36 1,21 2,24
L. 0,001 B 0,18 | 0,58 0,10 0,29
S. 0,006 0,058 0,23 1,82 ‘ 0,46 2,05
1931 0,010 0,053 0,89 2,86 1,92 2,11
1930 0,004 0,024 0,80 2.85 2,13 2.1%
1929 0,004 0,037 1,20 4,54 2,40 3,11
1928 0,004 0,040 1,13 2,40 | 2,34 245
1927 =
1926 — T =

za rok 1931I.

Données statistiques
de P’exploitation des chemins de fer a voie étroite**)
de D’etat et privés exploités par I’Etat
pour I’exercice I1931I.

*) Eksploatowanych przez P. Koleje Panstwowe.
«#) Exploités par les Directions de I’Etat Polonais.

UW A GA: Ze wzgledéw budzetowych dane finansowe, odnoszace sie do dyrekeji Lwowskiej, zamieszczone
zostalty w danych o kolejach torn normalnego, wobec czego wspélezynniki finansowe obliczone
sa bez tej dyrekeji.

Les données financiéres se rapportant & la Direction & Lwow sont contenues dans les données
des chemins de fer a voie normale.



I. Poréwnawecze dane statystyezne z eksploataeji kolei waskotorowyeh za lata 1926 — 1930,
Données statistiques comparatives de ’exploitation du réseau des ehemins de fer i voie étroite
pour les années 1926—1930.

Za rok
Dans I'année

1926

1927

1928

1929

1930

1931

Za rok
Dans lannée

1926

1927

1928

1929

1930

1931

Ogélna dlugosé toréw gléwnych
kol. wask. eksploatowanych
przez P.K.P. nadn. 31. XII

Ltmguer totale des wvoies prm:’:1~
pa es des chemins de fer a voie
étroite exploités par les P.K P,
a la date du 31. XII

Ogélna dhlugos§é toréw stacyj-
nych . .

Longueur totale des voies des
gares

Ogdlna dlugosé toréw bocznic
przemystowych . .

Longueur totale des woies des
embranchements industriels

Przecietna roczna dlugosé
ogdlna toréw gléwnych .
Longueur totale moyenne par an

des votes principales

W torach gléwnych: odcinkdéw
poziomych 2

Dans les woies pnmzpales sec-
tions horizontales

odecinkéw pochylych
sections en pente

W tej liczbie odcinkéw o po-
chylos$ci mniejszej od 5%, .

Dans ce nombre sections en pente
Jusqu’ a 9%y,

Od 5—1 Ou.-" [+
de 4—1 aor'fn[:

od 10—25%,,
de 10—25,,

ponad 25% 00 .

W torach gléwnych odcinkdw
prostych ;

Dans les voies pnﬂczpales sec-
tions en alignement droit

odcinkéw krzywych .
sections en courbe

w tej liczbie odcinkow
w tukach o prom.
500 m 1 wyzej

dans ce nombre sections
d’'un rayon de 500 m
et plus

w tukach o prom. po-
nizej 500 m .

d’'un rayon de moms
de 500 m

2,296

=

258

5]
"

2,398

402

2,472

2,344

498

2.351

219%

79%

389/

& /
289/,

4%

199,

2.444

262

498

20%

80%

230/,

3%

209

J0

Przecietna roczna dlugosé eks-
loatowanych linij przez P.

% P. (bez odcinkéw zamkn.
dla ruchu) i -

Longueur moyenne par an des

lignes exploitées par les P.K.P.

(sans sections fermdes au

trafic)

Tlos¢ stacyj i przystankéw .
Nombre de stations et héltes

Iloéé parowozowni L
Nombre de depéts de locomotives

Tlo§é warsztatow .
Nombre d’atéliers

Ilo$é ogdlna parowozéw na
31, XII . .

Nombre total de locomotives & la
date du!31. XII

przecietnie dziennie
en moyenne par Jjour

na 10 km dlugosdci linij .
par 10 km de longueur des
lignes exploitées
Tlo§¢ wagonow osobowych
(pocztowych i bagazowych)
na 31. XII
Nombre de vmzwes & wyageurs
(ambulances et fourgons) a la
date du 31. XI1I

Ilosé osi wagonéw osobowych
na 31 1 A

Nombre d’essieux de voitures
& wvovageurs ¢ la date du
31. XI1I

Iloéé¢ miejsc w wagonach oso-
bowych .

Nombre de pfaces dans les voi-
tures a voyageurs

Ilo§¢ wagonéw osobowych na
10 km diugosci linij s

Nombre de voitures a voyageurs
par 10 km de longueur

Przecigtna dzienna ilo§¢ wago-
néw osobowych .

Nombre moyen de voitures & wy—
ageurs par Jour

Przecigtna dzienna ilos¢ osi
wagonow osobowych

Nombre moyen d’essieux de voi-
tures a wvoyageurs par Jjour

Rocznik Eksploat.

2.186

497

43

323

322

1.170

5.144

1.166

2.231

331

327

1,47

332

1.202

5.312

1,44

322

1.170

2,287

484

332

1,42

321

1.166

5.128

332

1.203

2.294

492

32

336

322

1,40

336

1.218

:,1
-
~1
©

1,46

335

2.249

493

48

328

320

1,42

347

1.274

6.077

1,51

339

1.238

2.326

470

53

34

327

336

¥

368

1.352

6.408

1,55

361

1.326




Za rok
Dans I'année

1926

1927

1928

1929

1930

1931

Ilo§é wagondéw towarowych na
31. XII .

Nombre de wagom & marchan-
dises a la date du 31. XII

Tlo$¢é wagonow na 10 km. dlu-
gosci linij .
Nombre de wagons par 10 km.
de longueur

Tlo$é osi wagonow towarowych
na 31. XII R

Nombre d’essieux de wagons
a marchandises a la date du
31, XII

Przecietna dzienna ilo§¢ wago-
néw towarowych . .

Nombre moyen de wagons & mar-
chandises par jour

Przecigtna dzienna iloéé osi
wagonow towarowych .

Nombre moyen d’essieux de wa-
gons a marchandises par jour

llos¢ parowozo-kilometréw
Z pociaggami .

Nombre de locomotwes-kz!ome-
tres avec les trains

Ilos¢ parowozo-kilometréw bez
pociagow .
re de locomoiwes kzlomé-
tres sans trains

Ogdlna iloéé parowozo-km. .
Nombre .*‘.o!‘.a{J de locomotives-
kilométres

Przecu;tna ilo§¢ parowozo-km.
km. ekspf1 atowanych .

Nombre moyen de locomotives-
kilométres par km. exploit!

Procent przebiegu parowozow
bez pociagéw ;

Pourcentage du parcours des
locomotives sans trains

osobowych
Przebieg i mieszanych
pociagbw a4 woyageurs et
w km. mixtes

towarowych
Parcours a marchandises
des trains

en km. Razem

Total

8.397

347

23.512

7.593

21.270

2.721.209

628,831

3.350.040

1.708.733]

990.145

2.698.878

11,208,092

8.240

33,8

23.072

7.532

21.090

3.272.761

703.282

3.976.043

1.782

17,69

2.061.000

3.269.092

8.123
32,9

Ed

23.000

7.529

21.507

3.630.808

756.383

4,387,191

1.918

17,24

2.238.992

1.385.789

3.624.781

8.401

34,4

23.429

7.860

22,558

3.398.530

711.342

4,109,872

1.792

2.037.171

1.349.416

3.386.587

8.017

35,6

23.210

7.977

23.133

2.949.570

560,947

3.5610.517

1598

2.077.835

868.634

2.946.469

8.340

35,9

23.511

8.142|

27.479

2.767.468

474,404

3.241.872)

1.394

14,63

2.011,076

748.920

2.759.996

DZ" }'?k % 1926 1927 1928 1929 1930 1931
ans Pan
os%lggzg;gﬁ'ba: 91.343.167) 24.592.972| 26.997.542 23.956.045| 23.299.452{ 22.988.521
Iloéé osio- voitures et four-
lo§¢  osi gons
kilometréw
wagonow t°‘§m%h,hf 36.543.784| 46.761.132| 53.282.682| 52.736.046) 36.664.847 30.794.110
& marchandises
dl}z‘;ﬁi__ chargés
oot ”p"m‘“ﬁ’;’;’}‘,’ 23.837.953| 20.177.333| 32.405.026| 31.126.225| 22.308.974| 19.391.449
Sl & marchandises
mdfisazem 81.724.904| 100.531.437| 112.685.250 107.818.316| 82.273.273| 73.174.080
Total
Przecietny sklad pociagu — 32 B 3
TS O~ hx i s s - 30 31 31
Composition moyenne d'un train
nombre d'essieux
1 wagonu towa-
rowego czyn- b s
Przecigtny negir:'g0 3.794 4.426 4,542 .t 4,367 3.336 2.863
przebieg d’un wagon
roczny & marchandi-
w km. ses enPservice
1 wagonu oso-
e et
22$g0 ZYTl- 26.539 26.506 27.065 24,512 25.957 25.270)
d’une wvoiture
Parcours a voyageurs
moyen en service
f:r i - E:;l?lgggz: . 25.769 25.325 25.359 23.894 23.248 23,156
d’une locomotive
en service
Hosé przewie- [ I Klasy . 61.193 43.320 47.690 36.313 28.640 26.119
_ | en II classe
:ggii?h.pa:sa III klas 1.688.352 1.504.334 1.524.304 1.055.845 884.034 749,566
Nombre de voy- | en III classe
?333“"5 ”a”?'} Razem 1.749.545 1.547.6564 1.5671.995 1.092.158 912.674 775.686
portes Total
IT klasy . . 1.770.343 1.345.996 1.411.258| 1.009.364 830.935 - 796.358]
Ilosé pasaZero- [ .. 17 classe [y
kilometrdw . | 113 Llacy 35.134.215 34.341.127| 33.000.679) 24.432.698 21.975.433) 18.507.
Nombre de voy- | en]III classe
ageurs-kilo- Razem | 36.011.618 35.687.123| 34.420.937| 25.442.062| 22.806. 368 19.303.923|
métres . . . Total
Pr;e?;ig:ny pr?j.azfi " i 21,1 23,1 21,9 23,3 25,0 24,9
Parcours moyen d'un vavageur
en km. a
Ilos¢ przewwzxonych tonn ba-
rglaf:llll iy s 2.321 3.318 3.441 3.934 4,734 4.478
N ombre de tonnes de bagages et
transports G
przecietnie na 1 km.: tonn 1,1 1,5 1,5 1,7 2,1 1,9
en moyenne par km.: tonnes




Za rok
Dans Uannée

1926

1927

1928

1929

1930

1931

Ilo$é tonno-kilometréw bagazu
i ladunkéw pospiesznych .
Nombre de tonnes-kilométres de
bagages et transports G. V.

przecigtnie na 1 km tonn
en moyenne par km-tonnes

Przeci¢tny przebieg 1 tonny km
Parcours moyen d’une tonne-km

Iloéé¢ przewiezionych tonn ia-
dunkéw zwyczajnych i go-
spodarczych . . . . . . .

Nombre de tonnes de transports
P. V. et de régie transportées

przecigtnie na 1 km tonn
en moyenne par km tonnes

Iloéé tonno-km ladunkéw zwy-
czajnych i gospodarczych .
Nombre de tonnes-kilométres de
transports P. V. et de régie

przecigtnie na 1 km
en moyenne par km

Przecietny przebieg 1 tonny
Parcours moyen d’une tonne en km
Ogélna ilo§é tonno-km netto

Nombre total de tonnes-kilo-
metres netio

W tem pasazerdw . . .
dans ce nombre voyageurs

w tem bagazu i ladunkéw
dans ce nombre bagages et
transport

Whplyw z przewozu pasazerdow zt
Recette du transport des voya-
geurs zl.

przecigtnie na 1 pasazero-
fentat:. . . ;

moyenne par 'onz;ge.ur.-
kilométre zl

na 1 km dlugosci linij
par kmde longueur des’lignes

Wplywy z przewozu bagazu .
Recettes du transport des bagages

przecigtnie na 1 tonno-
kilometr zi LR

moyenne par 1 tonne-kilo-
métre =zl.

przecietnie na 1 km dlu-
goéci linij 2zt . . . . .

moyenne par km de longueur
de lignes =l

103.612

47,4

¥

44 6

3.772.307

1.725,7

71.733.169

32.815

19,0

74.789.710

2.952.929

71.836.781

2,011,606

0,06

920

38.206

149,871

4.683.598

2.099,3

107.487.852

48.179

23,0

110.492.693

2.854.970

107.637.723

2.378.674

0,07

1.066

49.743|

0,33

150.715

5.062.741

2.301,2

98.782.817

43.193

19,5

101.687.207

2.753.675

98.933.532

2.416.715

0,07

1.057

59.360

0,39

26,0

158.762

69,2

40,4

4.677.744

2.039,1

87.024.337

18,6/

89.218.464

2.035.365

87.183.099

2.063.551

0,08

900/

50,521

0,32

22,0

176.096

78,3

£}

37,2

|
|
3.630.327

1.614,2
66.443.302

29.543

18,3

68.443.907

1.824 . 509¢

66.619.398

0,07

705

49.522-i

0,94

22,0

180.550

40,3|

2,781,946
1.196,5
52.289.741
22.490)

18,3

54.014.605

l.544.314f

52.470.291

1.525.615

0,08

Za rok
Dans l'année

1926

1927

1928

1929

1930

1931

W};Itywy z przewozu ladunkéw
Recettes du ém.nsiao;t en peme et
grande vitesse zl.
przecietnie na 1 tonno-
kilometr zt SR
moyenne par 1 tonno-kilo-
métre zl.

na 1 km dt linji 2zt . .
par 1 km. de longeur de
lignes
Wplywy z przewozu poczty zi
Receites du transpor de la
poste zl.

przecietnie na 1 km dhu-
goéci linji zt . . . . .

moyenne par km. e longueur
des lignes zl.

Rézne wplywy ogdlem zlotych
Recettes diverses au total zl.

przecietnie na 1 km dhu-

gosci linji zt S

en moyenne par km. de
longueur des lignes =l.

Ogélny dochdd z eksploatacji zt

Recette total de Uexploitation zl.

Rozchody eksploatacyjne zi
Dépenses de Uexploitation zl..

Nadwyzka wplywéw nad wy-
datkami ekspl. dochdd =zt .
Excédent des recettes sur les dé-
penses de Pexploitat.-profit zl.

Nadwyzkawydatkéw nad wply-
wami — strata zl - e

Excédent des dépenses sur les
recettesperte — zl.

Spélczynnik eksploatacji % .
Coéfficient de Uexploitatio oL

Wplywy eksploatacyjne na 1 km
PR sl R e S
Recettes de Pexploitat. par km.zl.
Rozchody eksploatacyjne zl .
Dépenses de Uexploitation zl.

Dochéd (zysk) na 1 km zl
Profit par km. zl.

Strata na 1 km zl
Perte par km. =l.
Przecietny wplyw na 1 poc.-
kilometr . . .
Recette moyenne
kiloméire
Koszt eksploatacji na 1 poc.-
Ehewozd 3 wih gl ld b
Frais de Uexploitation par
1 train-kilométre en =zl
Dochdd (zysk) na 1 poc.-km zi
Profit par 1 train-kilométre =1.

par 1 train-

Strata na 1 poc-km zl :
Perte par 1 irain-kilométre =L.

8.243.431

2.909.096

1.331

13.196.339

12,042,937

1.153.402

91

6.037
5.509

528

4.90

11.768.997

0,11

5.275

221,000

99,1

2.397.174

1.075

16.815.588

15.620.925

1.194.663

13.035.602

0,13

5.700

209.273

91,5
4.037.105

1.765

19.758.055

19.250.710

507.345

97

8.633
8.418

215

14.061.603

0,16

6.128

238.572

104,0

2,834.593

1.236

19.248.840

21.445.923|

2.197.083
m

8.391

9.349

958

5,68

10.899.108

0,17
4.846

244176

108,6
2.727.517

1.213

19.224 435

3.719.185)

8.667.939

0,17

3.728

329.080

1415

2.142.315

1.173,13

12.711 716

15.983.871

6.669

6.875

1.407

1,61




II. Stan posiadania i Srodki eksploatacji.

1

2

4 | 5

6 | 7

Diugosé linij ku koicowi roku
Longueur vers la fin de 'anné

Iloéé stacyj i przy-

Bocznice prze-

stankow mystowe
] wedlug przedwitu toru Nombre de stations Embrachements indu-
£ sélon la largueur de la voie | .= et de hdltes strils
b B £
| a . c B} £ =2 sl
¢ | ogéina 750 T g3 g X
g 600—700 785 9 % Gl s
% Total 260 S g Ogoélem g ® Ilo&é =R
e mm S o8 3 Total = 8 Nombre 2w 3
o] mm, g8 = 00 =
£ ; o
g e ; ] g Eﬂ 2
° =23 A & AT~
: — 3% e
= < 3 N Kilometréw
= mel: e
a Kilometréw Kiloméires e 4:3 Kilomélves
W. 828 532 296 — 830 216 0,26 85 180
R. 693 344 349 = 861 111 0,17 37 47
WL 746 583 163 — 659 58 0,09 9 14
P. 27 — 27 — 27 8 0,30 2 7
Kt. 125 — — 125 125 ik | 0,57 110 250
L. 25 — 25 — 23 6 0,26 - —
1931 | 2.444 1.459 860 125 2.325 470 0,20 243 498
1930 | 2.351 1.418 808 125 2.249 493 0,22 243 498
1929 | 2.472 1.408 768 118 2.204 492 0,21 320 402
1928 | 2.398 1.276 896 115 2.287 484 . 0,21 306 375
-1927 | 2.268 1.202 916 113 2.231 483 0,22 285 258
1926 | 2.296 1.214 862 110 2.186 497 0,23 285 258

*) W mianowniku — iloi¢ wybudowanych nowych wagonéw.

8 10 R R e
a | b a b a | b
w t h i
Gttt Bt Warsz a.tafab élra.l?ra.wlono
Parowozowni Warsztatow dla Ré s ADAYY 2
aration. i ans
Dépots Atéliers Emplacements o ?e: a?;};ifi,s & =
couverts b
-5
1 2 i g! Q
1 3 o
2 B o 5 8 I
- = i 2 B g L]
— wa =]
S 3 . s B |8 % 3
® = ® N = w =
g § c3 | 88 | g3 > & = |2 g s |5 = 8
o T S 5 = s R B g = S L o e v
R £ & g3 g = @ 5 3 E = oo 3 8o § o
E 8 0 = E 2 g & a ¥ o ° 8 &0 2 e B
= = g 3 S S R g o 2 = g 2 g i; 3 & ;’ 2.2 s
to /. N o= T A f o= 2 = = z s = a3 3
&
lo§é — Nombyr a
T 12 1 8 34 72 36 T1/6 422 W.
8 6 1 8 23 40 27 21/7 349 R.
11 3 1 10 36 13 37 16/2 134/1 WL
1 — -— 1 1 3 1 5 11 P.
3 1 — 8 33 — 14 — 1.257 Kt.
1 — — 1 2 1 1 — 8 L.
31 22 3 31 129 129 116 113/15 *) 21811+ | 1931
28 20 4 28 108 159 144 150/17 *) 2.561 1930
32 18 2 30 109 167 144 190/10 *) 2.502 1929
32 18 2 30 110 161 149 226 2.196 1928
32 18 2 30 110 162 149 207 2.539 1927
27 16 2 25 103 154 120 190 2.001 1926




II. Stan posiadania i Srodki eksploataeji.

S T

Etablissement des chemins de fer et effectif du matériel roulant.

| ib

16 | 17

Tl 219

20

21

Parowozdw —

Locomotives

na 31/XII 1931 T.
au 31/XII 1931

przecigtnie w eksploatacji — nombre moyen en exploitation

w
=
= s
= 2
o -
= 3 srednio na
9 2 W naprawie Razem |1 km ekspl
| 2 & | ! en réparation Total | par km
pEL i e czynnych | w zapasie exploité
g =3 | =5 g |
4 s = L en sevvice | en résevve
B0 g = g B |
b5 é B S5
..‘*2 B 2 5 < | o/
o g = SEEE S Trjczho, | St
ria o R 18 % 100 16+17+18 20:3
2 = 2 = Nombre
9] BB g5 0w 20
i
= =
5,
A Ilos§é — Nombre
W. 97 15 38 42 20 20,0 100 0,12
R. 90 33 49 26 15 16,7 a0 0,14
WL 97 14 35 46 15 15,6 96 0,15
P. 3 1 2 = 1 33,3 3 0,11
K. 38 6 15 21 8 18,2 44 0,35
L. 2 — 1 ¢ 1 33,3 3 0,13
[
1931 327 69 140 1386 60 17,9 338 014
1930 328 67 151 119 69 20,3 339 9,15
|
1929 336 52 172 6 T4 23,0 322 0,14
1928 S32 bl 173 B 65 20,0 325 0,14
1927 331 51 157 168 62 19,0 327 0,15
1926 323 | 6l 130 1b1 59 17.3 340 0,15

% 23 N 2 25 e | | 29
Wagonéw osobowych — Voitures a voyageurs
na 3!/}(11 1931 T. przecietnie w eksploatacji
au 31/XIT 1931 nombre moyen en exploitation 54
2 9
= s i
§ W naprawie E" 2 5‘;
Sk en réparation Razem o ey
= on b czynnych | w zapasie £ o |
.g, § e g | Total o g £
= i‘_‘ % en service | en vésevve | m =
S = g AL TR ‘ i a S o
= o=a - 0 1
£ s SZ § Liczba | H & 6‘4
T = gi 3 Nombre 26 % 100 2
&R R =28 24+25-+26 28 : 3 W
lodé— Nombre S‘
151 — 77 43 24 18,7 144 017 W.
106 5 79 17 4 4,0 100 0.15 R.
100 2 89 8 9 8,6 106 0,16 WL
7 — 3 2 2 28,6 7 0,26 B,
2 - 2 — — — 2 0,02 Kt.
2 — 2 - o — 2 0,09 L.
= 1
368 7 252 70 39 10,8 361 0,16 1931
347 B 256 56 27 8,0 339 0,15 1630
|
236 | 15 284 20 31 9,3 335 0.15 1929
|
321 15 288 18 26 7,8 | 332 | 0,15 1928
332 2 269 33 20 6,2 322 0,14 1927
322 2 235 o8 28 8,7 321 0,15 1926




II. Stan posiadania i §rodki eksploataeji.
Etablissement des ehemins de fer et effeetif du matériel roulant.

=t g

III. Personel kolejowy w dniu 31 grudnia 1831.
Effectif du personnel au 31 décembre 1931.

R B 32 33 34 35 36 37
Wagonéw towarowych — Wagons & marchandises

£ na 31/XII. 1931 r. Przecietnie w eksploatacji —

-,;3 au 3:/XII. I931 Nombre moyen en exploitation

&

_ 5 . na 1 km,

[ 2 g W naprawie Razem ekspl.

g :§. ‘§ - g czynnych | w zapasie en réparation Total f;;kﬁ";;

£ = ]

) R L

o E S E P en sérvice | en véserve

o o o,

© I B 23 ? 3 Tlogé S

2l s | 3ESE Nombre | 34X100 |32+33+34| 36:3

g S o oam 36

w =

2 Ilo§é— Nombr
W. 1.894 833 548 1.303 84 4,3 1.935 23
R. 1.386 660 609 623 75 5,7 1,807 2,0
WL 979 715 612 167 84 9,7 863 1,3
P. 76 15 17 50 8 10,7 75 2,8
Kt. 3.957 112 3.858 — 55 1,4 3.913 31,3
L. 48 305 40 3 6 12,2 49 2.1
1931 8.340 2.640 5.684 2.146 312 3,8 8.142 3,56
1930 8.017 2.368 5.825 1.738 414 5,2 7.977 3,6
1929 8.401 2.125 6.212 - 1.227 421 5,4 7.860 3,4
1928 8.123 4.125 6.081 . 1.030 418 5,6 7.529 3,3
1927 8.240 4.380 5.477 1.661 394 5,2 7.5632 3.4
1926 8.397 5.633 5.131 2.064 398 5,2 7.593 3,6

39 40 .. 42 43 44 45 46
a | b ‘ c
Personel zaliczony na rozchody = L £
Personnel porté aux dépenses ~§ =1 = 2
v g . ®» 2
osobowe rzeczowe S = s é _§ B
de personmnel de matériel 3 B == -g x| H 3 2
— = =] R (=] “ o 5 )
= i"i | a s o £
% o &~ = < =l w6
] = | b = S 2 l
= = l | . B 8 o o 2
2| & 3l i s | Es 55| 23| 8
3 r E-- 5 0 E o e EE 8 'EE 3 o
2 LEE el 32 |28 Bades] & | BV RE LR abatal E
g2 |28 |83 ®& |2 |28 )82 | ® S | 83| 88| d6| =
eEl$8 |83 SE|85 |82 ”
= g 2 S 8 2 | 38a+38b+ 8 o g R e 41 . o
RS |22 | &4 +39 RS | Za | ¢ |Bid+ [40+4z] 433 | 43:72 | 43: 58 g
- ™
Il1oé§éd — Nombre S‘
484 121 17 622 —_ 406 89 495 | 1.117 1,35 | 1,137,895 54,93 W.
415 98 96 609 4 117 459 580 | 1,189 | 1,80 | 1,359,88| 49,04 | R.
238 29 7 274 2 173 473 648 922 | 1,40 | 1.514,94| 58,17 | WL
7 2 1 10 — 7 3 10 20 | 0,74 467,72| 54,41 P.
272 90 — 362 — 283 3 286 648 | 5,18 | 2.685,02| 53,02 | Kt.
6 3 1 10 — — 11 11 21 0,91 | 1.848,92| 139,81 L.
1422 343 122 1.887 6 986 | 1,038 | 2,030 | 3.917 1,68 | 1.419,20 53,58 | 1831
1.410 471 117 1.998 11 | 1.048 450 | 1.509 §3.507 1,56 | 1.190,24| 42,63 | 1930
1416 | 1.263 | 1.657 4.336 - — — — 4.336 1,9 | 1.280,35| 40,22 | 1929
1.390 | 1.249 | 1.944 4.583 — — — — 4.583 2,0 | 1.264,35| 40,67 | 1928
1.374 | 1.348 | 1.494 4.216 — — — — 4.216 1,9 | 1.289,65| 41,94 | 1927
1.379 | 1.396 909 3.684 - — — — 3.684 1,7 | 1.365,01| 45,08 | 1926




IV. Praca taboru.

Travail du matériel roulant.

15 =

47 48 eel 49 50 51 52 | 53
e
Przebieg parowozéw — Parcours des locomotives g 'EE
o 28
2
2 w pociagach | o Sg}, =3
S dans les tvains g = ou I
= w2 I
8 S T Przebiegi wagonéw
= | ég 2. _%0‘5- S § osobowych
| bez po- %{“ W.E':.; o e E_-G\. Parcours des voitures
w tem po- ciagow ¥ 2 §,:~ gg = g
g Ogdlem dwéjnej trakeji B % =9 2 2 s 2 %
z Total Y compris les o B2 oP »3
o] b= = =] = &,
& locomotives de éﬂ'ﬁ s 5o &
g renfort T = 5_:: o § 3
Wi B 3
T S S osio- Wwagono-
2 47149 0% AR essienx- wWagons-
o — —_— — e —
£ ® 10D i
r_—"" Parowozo-kilometréw — Locomotives-Rilométres _4_9_;)__ k;?;?;‘;gij;v
W. 983.428 1.835 121,122 1.004.550 12,08 7.835.593 | 2.468.114
R. 876.696 2.351 140.136 1.016.832 13,78 | 9.043.176 | 2.339.596
WL 610.487 1.884 73.496 683.983 10,75 5.756.800 | 1.439.200
B 42,974 213 4.780 47,754 10,01 312,222 100.884
Kt. 242.525 1.185 133.024 375,549 35,42 - =
. 11.358 2 1.846 13.204 13,98 40.730 20,356
1931 2.767.468 7.469 474.404 3.241.872 14,63 22,988,521 | 6.388,150
1930 2.949.570 3.133 560.947 3.510.517 15,98 |23.209.452 | 6.645.132
|
1929 3.398.530 11.943 711.342 4.109.872 17,31 | 23.956.045 ! 6.961.455 |
1928 3.630.808 4.498 756.383 4 387.181 17,24 | 26,997,542 | 7.594.958
1927 3,272.7(_31 3.619 703.282 | 3.976.043 17,69 24.592.972 J 7.130.270 :
1
1926 2.721.200 22331 628.831 | 3.350.040 18,77 21.343.167 | 6.236.763
i

54 55 [ 56 57 i 58 59
Przebiegi wagonéw — Parcours des wagons
. | E
f : Razem — Total ;g
towarowych ladownych towarowych préznych §
& marchandises chargés a marchandises vides = S
52+54+56 531355157 |
f —— e — Lo
' :
| E:
osio- wagono- | 0sio- Wwagono- 0s5i0- wagono- B
es5sietux- wagons- essienx- wagons- essieux- wWagons- o
LY
B
: ©
5
kilometrow — kiloméives o
7.293.901 2.166.457 5.205.982 1.582.421 20,335.476 6.216.992 W.
9.099.390 2.290,580 6.104.760 1.530.917 24.247.326 6.161.093 R.
5.696.052 1.424.013 4.,397.844 1.099.461 15.850.696 3.962.674 WL
31.650 9.726 23.708 6.934 367.580 117.544 P.
8.609.668 4,304,834 3.613.128 1.806.564 12,222,796 6.111.398 Kt.
63.449 30,944 46,027 22,939 150.206 74.239 L.
30.794.110 10.226.554 19,891.449 6.049.236 73.174.080 22,643.940 1931
36.664.847 12.425.106 22.308.974 7.009.128 82.273.273 26.079.366 1930
52.736.046 17.442.403 31.126.225 9.685.923 107.818.316 34.082.781 1929
53.282.682 17.545.225 31.405.026 10.077.122 112.685.250 35.417.305 1928
46.761.132 15.241.881 29.177.333 9.001.671 100.531.437 31.373.822 1927
36.543.784 11.912.337 23.837.953 7.343.950 81.724.904 25.493.040 1926




IV. Praca faboru.

Travail du matériel roulant.

17

e o] - e i 66 | 66 | 67 | 68 69 70 | =g 72 | 73 4 7
Iloéé pociagdéw Przecigtny ciezar pociagu Przebieg pociagbw o aa S 3 SEa R
% stosunek do ogdl- Nombre de trains Poids moyen du train e pmw,f 5,5 trains g~ ‘; g E E e .§ 3
nego przebiegu wa- 2 g £S5 £ 3 gf 23 »
- e s w0
ré gonéw towarowych A ladunkéw (nei.;to) S 2o £ E S 2 . '§
= Pourceniage par rapport des marchandises @ o .3 e a5 S EEI 3
= bruito @ 22, o R = 49 .2 o
& au parcours total des (netto) 5 S o S e ¥ B o8 B
% |wagons & marchandises| © = o ‘s = gis "N S 2 2 Sz =8 <)
(&) E ©w o 2 o o B =] g o ng Razem B oo @ = qu g“t
gilg 2 t | g3 g o 3 %3 b a3s )
[ 3 @ Razem o 3 e o 3 o= 2 2 & ® 8 Total ES S § s o ; 'g'“
Wagonéw @ 2 2 o B L o A 2 3 ) R o g8 SO s §35 =8 o
g Wagons =B = o Total E = o= g 2 o= ~ E 2 9 % SE =% -§.‘“~ a2t 2 E
oS = to B a 2 o 2 S 9 B o= e et e =z s < 2
So wH » o 2 o = E = o ® E 8 o .9 a 3 = g 0 M .- ?Hg 5
® &y - e o o = =] o < sE 2 o
> s & 2 S g 8 8 £ 3 s & 8 8 % Z .8 s W 23 w 2 £6 &89 i
# |ltadownych | préznych 58 B oS kS = By & 2 8 T S g B FE 2% L8 o
= L - g 8 E X Bs 2 & =R 2 2 % =S o ;‘ S8 ¢ 8= 8F Wz ®
Z chargés vides 2 g i (3, b ey o X SR o X 8 § S i i Boe 8 2 N3 2 N B3 =
E" °'g::;t;.. ol g a_g ol E% & o g 3 2.3 7o+ 71 £33 NS oA Ao Runs S
=} -~ "
£ ag = g = ; 5
= 55 X 100 57 X 100 g o 3] ! . ; ; : 1000 tonno-kilometrow Tonn
A 55+57 | 55+57 e N 2 S AT e E?;;ux Pociago-kilometry—Jratns hilomsires 1000 tommng-kiloméires Tonnes =
W. 57,79 42,21 24,531 5.470 80.001 32 73 12 38 21 878.218 103.375 981.593 35.599 14.482 3,48 W.
R. 59,94 40,06 16.420 7.647 24,0687 52 64 19 33 28 713.742 160.600 874,342 47.102 18.949 2,29 R.
WL 56,43 43,57 8.463 8.796 17.259 47 94 16 44 59 366.082 242,521 608.603 28.730 11.025 1,59 WL
P. 58,38 41,62 1.589 -— 1.589 19 — 5 — 9 42.761 - 42,761 805 223 — )
Kt. 70,44 29,56 — 41.061 41.061 - 209 — 110 51 —_ 241.339 241,339 50,332 26.473 4,10 Kt.
L. 57,43 42,57 409 51 480 43 53 18 25 13 10.273 1.085 11.358 500 213 4,08 L.
1931 62,83 37,17 51.412 63.025 114.437 41 106 15 55 27 2.011.076 748,920 2.759.996 163.068 71.865 3,93 1931
1930 64 36 52.544 76.399 128.943 41 112 16 58 28 2.077.835 868.634 2.946.469 183.117 83.861 4,00 1930
1929 64 35 51.582 116.072 167.654 46 103 19 53 32 2.037.171 1.349.416 3.386.587 232.684 111.552 3,21 1929
1928 64 36 69.972 116.953 186.925 41 98 17 51 31 2.238:992 1.385.789 3.624.781 227.952 108.164 3,16 1928
1927 63 37 78.908 98.043 176.951 40 96 17 51 31 2.061.000 1.208.092 3.269.092 197.851 95.910 3,10 1927
1926 62 38 76.925 78.222 155.147 37 94 16 50 30 1.708.733 990.145 2.698.878 157.036 75.422 3,13 1926
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V. Zuzyeie materjaléw trakeyjnyeh.

Consommation des matériaux de traetion.

76

77 | 78

79 | 80

1

81

| 82

VI. Rueh przewozowy.

Trafie.

19 —

Paliwo do parowozéw
Combustible pour les locomotives

Smary — Graissage

83

85

86

przecigtnie na
en moyenne par

do parowozow
des locomotives

do wagonéw
des wagons

Zaladowano w obrebie
Dyrekeji

Chargés aux gaves d'une

Przyjeto od waskoto-
rowych kolei obcych

Regus des chemins de fer

Przeladowano z wago-
néw normalnych

Tyansbordés des wagons

Razem wagonéw la-
downych

Total de wagons chargés

Dyrekeje Okregowe — Directions

v
=
2
3
= s
S s : AP '
s 5 & Ra § S
] = = .
B ez | 5 B | Fead | 1t 5 i
2 3 3 tax, | 85 3% 22 & o i
2 ® oy g8 o | b 23 d @ se4d Ba o8&
& B d a7 8 | & 8% Ogétem | & “*E- oS35 | Ogstem | B3 Sx
= = | e 150 o <
B @ | 53 | fgsd | e (R ENET [Eii
) = s 28 | | A /s ' BES SRE dn g
i) Lo ‘l —
© e
B ERES 76 1 73 76 150 | 79 : 30 81 :58
Q |
Tonn Tonn
Tonnes kg. Tonnes e
W. 10.377 201,5 10,3 51.898 51,7 7.671 0,38
R. 10.435 221,5 10,3 44,595 43,9 4,585 0,19
WL 6.574 228,8 9.6 31.701 46,3 6.392 0,40
P. 362 449,7 7,6 2.322 48,8 299 0,81
Kt. 6.278 124,7 16,7 7.792 20,7 6.138 0,50
L. 224 448,0 17,0 766 58,0 165 1,10
1931 34,250 210,0 10,6 139.074 42,9 25.250 0,34
1930 36.148 1974 10,3 154.036 43,9 31.560 0,39
1929 48.531 208,5 11,8 196.005 47,7 41.337 0,38
1928 47.427 208,1 10,8 195.984 44,7 40.940 0,36
1927 41.963 212,1 10,6 179.627 45,2 40.307 0,40
1926 34.324 218,6 10,2 155.567 46,4 38.503 0,47

Rocznik Eksploat.

10

Divection étranger & voie éfroile @ voie normale
83 +84 485
Wagonétw — Wagons

60.523 - 16.971 77.494 W.
50.416 1.442 15.100 66.958 R.
36.171 — 2.244 38.415 WL
242 —_ 372 614 P.
285.677 12.740 9.781 308.198 Kt.
1.304 — 40 1.344 L.
434.333 14,182 44,508 493.023 1931
571.506 22.150 44,540 638.196 1930
778.009 29.699 67.803 875.511 1929
833.587 15.290 G4.026 912.203 1928
766.944 13.209 50.938 831.091 1927
639.535 14.247 37.649 691.431 1926




Pk 331
VI. Ruch przewozowy.
87 | 88 | 89 | 90 | 91a | 9b | 92 93 | 94 | 9% | 96 | 97
uo‘;é";ﬁ?,‘;%ﬁi:&’:;‘m. Pr‘:elado- Iloéé sprzedanych biletéw
i = Nombre des billets delivré
;g Nmsrz movin: o Transhordé aombre €5 ODLLieLs ELTUYES
> wagons chargés
= par jour
2 s - 3
e = ~
3 |.35|% S| et s |3 § 3§ =L
ag oz . 23 @ 3 3 3 g & e
P {2343z @ fh® £ 3 2 S g > £3
58 (2= » 3 © -~ &% ~oeF . @
£ |° 2 Ay |85 [ B -2 5 = 2 | T3 - TR Ogdlem g
5 |led|ui> 12 8 5 8 s = e G 2 |8 s®| Total 3
R |2~ (2% (29 g = g = Xl e 4 + |g8¢8 3
" =] L N - -
B l3glde B8] o | 2% [Ss| »R |T1% . |°%% % £
o = 5|2 88 |cEx b 9 g o]l 2w |= 83 £ =9 83 SR
2wlal a g o = 8 = o = [ o X% o =
2= 183|358 5:58 & S el ¥ S s a 5 % HS
= £ . |eo8%|585, g 8 |23 = [®RAS g o SRz o=
A Ee el :
= s 5 | ST [REsE ) o = 2 o = x
- H o 8 = 8 88 oo 3 g2 X 100 - 94X 100
A |SS |d85 888 1_""89 AT =T e el 56 92+94 | 9634
W. 166 — 46 212 7.680 21 5.763 2,1 270.626 97,9 276.389 |1.280
R. 138 4 41 183 7.580 21 12.001 4,3 264.934 95,7 276.935 |2.495
WL 99 — 6 1056 1.564 4 8.355 3.9 204,044 96,1 212,399 |3.662
P, — — 1 1 305 1 — — 9.962 | 100,0 9.962 |1.245
Kt. 783 35 27 845 610 1 — — — — — —_—
L. 1= | — ‘4| 1.004 3| — — - — — —
1931 |1.190 39 | 121 1.350 | 18.743 51 | 26.119*) 3,4 749.566 96,6 | 775.685 |1.650
1930 |1.564 61 121 1.746 | 29.004 79 | 28.640%) 3,2 '884.034 96,8 | 912.674%)[1.851
1929 |2.131 81 | 184 2.306 | 43.192 | 118 | 36.313 3,3 |1.055.845| 96,7 [1.092.158 |2.220
1928 |2.277 41 | 178 2,496 | 45.002 | 121 | 47.690 3,0 [1.524.305| 97,0 [1.571.995 |3.248
1927 12.100 35 | 140 2.275 | 35.236 95 | 43.320 2,8 1.504.334 97,2 [1.547.654 |3.204
1926 |1.750 39 | 102 1.891 | 36.114 99 ) 61.193 3,5 1.688.352 96,5 |1.749.545 [3.520
I-r.e el.

*) W tem I-ej klasy — 16 oséb. — 16 woyageurs de

21

Trafie.
98 1 99 | 100 101 e e T
Przebieg podréinych i Przecietny przejazd pasazera
Parcours des voyageurs i o Parcours moyen d'un voyageuy
= . % =
2 o 2
SH 5.3 2
2= 3
8a = =
Ogéltem o8 E ": 2 II klasy III klasy Ogélem _
- 15] fng
1 i II klasy III klasy Total 3% gE"& en I classe (en IIT classe Total |
o d-ire of n ITT classe flo=nxt o
IT classe 7 = %
e
96:3 b}
— (@]
98 +99 ilo§é—mnombre 98:92 | 99:04 100:96 '%-
| o
== o
Pasazero-kilometréw : y ; =3
Voyageurs-hilomatres Kilometry — Kilométres a
142.308 5.580.725 5.723.033 333 24,7 20,6 20,7 W.
395.785 7.139.440 7.535.225 419 33,0 26,9 27,2 R.
258.265 5.601.420 5.859.685 322 30,9 27,5 27,8 WL
— 185.980 185,980 369 — 18,7 18,7 P,
= - s — = = — Kt.
— —- — - — — — L.
ri
796.358") 18.507.565 19,303.923 334 30,5 24,7 24,9 1931
830.935") 21.975.433 22.806.368Y) 406 29,0 24,9 25,0 1930
1.009.364 24.432.698 25.442.062 476 27,8 23,1 23,3 1929
1.411.258 33.009.679 34.420.937 687 29,5 21,6 21,9 1928
1.345.996 34.341.127 35.687.123 694 3L1 22,8 23,1 1927
1.757.403 35.134.215 36.911.618 800 29,0 20,8 21,1 1926
1y W tem I-ej klasy 510 pasaiero-km. — Y compris 510 voyageurs-kilométres en I-re classe.

10*




V1. Ruch przewozowy.

105 | 106 107 108 109 '. 110
i 4 dos Ladunki pospieszne
Bagaz Bagages Mayrchandises en grande vitesse
el

§ 5

2 8 |

4 2 s , |

£ L8 = § 5

S A8 = = B e

o =2 2 |
l oV , 25 & »g 53

° Tloéé | Przebieg E% $s %g 0§ Iosé ‘ Przebieg

5 Nombre Payrcours e SR £ Nombre Parcours

to o H =2 Sw Sz |

@ pe ST e 8§88 I

& - B3 B |

A v ) |

@ |

= | 105:3 106:105

ﬁ — = e =

5 Tonn Tonno-km. Tonn k Tonn Tonno-km.

= Tonnes Tonnes-km. Tonnes 2L Tonnes T onnes-km.

W. 602 17.710 0,7 29,4 515 18.852

R. 1.462 51,014 2,2 34,9 883 44,841
WL 139 4,935 0,2 35,5 787 41.490

P. 90 1,908 3,3 21,2 - -
Kt. — — — = — —

L. o o — L 24 L
1931 2.293 75.567 1,0 33,0 2,185 104,983
1930 1.684 52,842 0,7 31,4 3.050 123.254
1929 1.017 26.836 0,4 26,4 2.917 131.926
1928 1.281 42 836 0,6 334 2.160 107.879
1927 1.025 31.739 0,5 31,0 2.293 118.132
1926 849 27.170 0.4 32,0 1.472 76.442

_ Trafie.
111 | 112 113 | 114 | 115 | 116
MLa(lun]; pospmszncd Fadunki zwyczajne
amm;:;isiﬂgm”g Mavrchandises en petite vitesse 2
=
g : = ' 5
= = E S ] e E § Q
B 3 Ol 2 3 oy AL
%ﬁ S .,Egl :g Ilos§¢ Przebieg %ﬁ -3 %g 28 2
B8 §3 TP S . Nombre Paycours 5d 83 8 B g
o8 =5 O owp SR S o ;“3_ 3 w S E psr
r}.\. o » s 2 s ﬁ SR B & ‘? H
An ES 8B Ak g EQ Al s 3
_U.)
109:3 110:109 113 :3 II4 113 Ej‘
= b 3]
Tonn Tonn Tonno-km. Tonn k é'
Tonnes e Tonmnes Tonnes-kim. Tonnes =
0,6 36,2 419.642 8.491.483 505,6 20,2 W.
1,3 50,8 350.349 12.633.574 530,0 36,1 R.
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VIII. Rozchody. Dépenses.
I. Eksploatacyjne — d’exploitation.
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I. Eksploatacyjne — d’exploitation.

VIIL. Rozchody.
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VIII. Rozehody.
I. Eksploatacyjne — d’exploitation.
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VIII. Rozehody.
I. Eksploatacyine — d’exploitation.
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I. Eksploataeyjne — d’exploitation,

VIII. Rozehody.
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IX. Wypadki — Acecidents,

Dyrekcje Okregowe — Dirvections

345 | 346 | 347 | 348 349 | 350
Podréinvch o Pracownikéw kolei Oséb postronnych
DGR = ayazenes Agents des chemins de fer Personnes étvangéres
zabitych | rannych zabitych rannych zabitych rannych
tués blessés tués | blessés tués | blessés
Na 1.000.000 — Par 1.000.000

Pasazero-kilometréw

Des voyageurs-kilométres

Pociago-kilometréw
Des trains-kilométres

Pociago-kilometréw
Des trains-kilométres

333+33¢ | 3394340 335+336 341+342 _ '
100 100 72 | 72 337:72 343:72
I1lo§¢é¢ — Nombyre

Ww. 0,18 —- — 2,04 — 2,04
R. 0,13 . = e 2,29 -
WL 0,17 — 1,64 8,22 - 4,93
P. s = = = L A,
Kt. S 1 - 8,29 o -
L. ot =i b ol r) e
1931 0,16 L 0,36 3,26 0,72 1,81
1930 = = =1 2,03 0,67 2,03
1929 = 0,08 0,58 1,77 0,58 1,77
1928 B 0,34 0,27 5,24 1,10 1,93
1927 — — — — - —
1926 —_ = = == — —

D. ZESTAWIENIE OGOLNE

wplywéw i rozchodéw przedsigbiorstwa
,Polskie Koleje Panstwowe

D. COMPARAISON GENERALE

des recettes et des dépenses de I’Entreprise
. » .
,Polskie Koleje Panstwowe’



I Wplywy — Recettes.

1 |

2 |

4

ot

Zwyczajne

— Ordinaires

Nadzwyczajne ‘
| Extraordinaires

Divections

Dyrekcje Okregowe —

Koleje normalnotorowe
Chemins de fer a voie novmale

Chemins de fer & voie étvoile

Koleje waskotorowe

zwyczajne

Total des recettes ovdinaives

wplywy

| Razem

jne

Total général des vecelles ovdinaires

Ogolem wplywy zwyczajne i nad-
el extraordinairves

ZWYCza

Chemins de fer & voie noymale

Koleje normalnotorowe

w
il

T
+

L.

o

M. K.

C.B.O.W.

293.091.310,47
97.061.559,62
73.809.217,64

104.116.515,93

306.290.138,85 |

110.298,352,12

119.834.627,20
114.742.688,08
40,645.918,91
18.664.162,49

5.151,346,28

3.111.088,01
3.486.502,74 |
1.299.159,33

45.601,80

4.350.199,21

90.085,10

329.080,02

296.202.398,48
100.548.062,36 '

75.108.376,97
104.162.117,73
306.290.138,85
114.848.551,33
119,834.627,20
114.832.773,18

40.645.918,91

18.993.242,51

5.151.846,28

102,827,829,63

41,709,87
1.126,56

31.428.20 |

10.478,23
156.704,47

13.909,97

296.244.108,35
100.549.188,92

75.139.805,17
104.162.117,73
306.300.617,08
114.805.255,80
119.848.537,17
114.832.773,18

40.645.918,91

121.821.072,14

5.151.346,28

59

1.283,705.837,59
1.443.564.205,87
1.577.656.661,56
1.480.616.622,09
1.341.921.090,17
1.105.204.764,29

12.711,718,21
15.505.250,80
19.248.840,45
19.758.054,91
16.815.587,80

13.196.338,53

1.296.417.553,80
1.459.069.456,67
1.596.905.502,01
1.500.374.677,00
1.358.736.677,97

103.083.186,93

100.592.426,28

1.118.401.102,82

30.409.407,34

50.190,97 |

|

1.399.500.740,73
1.489.478.864,01
1.697.498.928,29
1.500.424.867,97
1.358.736.677,97

1.118.401.102,82

II. Rozechody — Dépenses.
6 | 7 ! 8 | 9 10 | 11 | 12
Zwyczajne — Ordinaires Nadzwyczajne — Extraordinaires - s |
3 | | | S g 03
s . 5 . =4 T
5 £ 3 : 2 3 =
g ® g S = g’ = g = 2
: o - s S s 2 S S 3
s 3 : ok : 3] 33 P 5 £
B = 5 S S 2 @ Z < A
‘6 <3 i w o = e 2 3 - < i
c e .2‘ ? E = - :2 ] &;
= & o 3 g S g o = g 3 E %
S = T S g8 s g 3 DS g el
oL T = o -'S,“ 2 2 GRS 'a“ =S ;."'
g = [ R = SEE o = g S R Be O c
i S 5 ER - 85 g Sew | B8 o %
2 % 2 N g E a3 | g™ &
7§ 2 3 g 3 £ s 73 838 | £338 S
S .= B o q o = g7 8 2% w33
23 : g S £ s P . | @cF | EsE e
o = Eir s o & S Ok &3 =
-| E § R — -5-\ E | _5_‘ § 8 i = 5 ﬁ
LA | S = 'S = E =4
(705) 2 g 6+7 25 =S 9-+10 8411 E‘
222.523.503,44| 5.035.361,79| 227.558.865,23 | 19.319.490,74 508.275,99(19.827.766,73 | 247.386.631,96| W.
?3.108.68%,82 4.255,900,91| 97.364.585,53 | 12.055.049,84| 407.082,67| 12.462.132,51 109.826.718,04 R.
88,119,081,87| 2.648.773,31| 90.767.855,18 | 9.252,787,58/1.298.287,15| 10,551.074,73 101.318.929,91 WL
117.051.229,29  108.619,46| 117.159,848,75 | 2.472.48302| 2.10538 2.474.58840 | 119.634.437,15 P.
154.949.348,99 — 154.949.348,99 | 6.407.916,66 — 6.407.916,66 161.357.265,65 G.
97.128.333,62| 3.852.500,23| 100,980,833,85 5.999.555,36| 81.752,90| 6.081.308,26 107.062.142,11 Kt.
128.996.730,05 128.996.730,05 | 2.565.087,15 — 2.565.087,15 131.561.817,20 K,
114.130,048,49|  75.155,15 114.205.203,64 | 5.398.718,29 e 5.308.718,29 | 119.603.921,93 L
50.344.362,80 - 50.344.362,80 | 1.652.911,25 — 1.652.911,25 51.997.274,05 S,
== o — 5.002.610,31 — 5.002.610,31 5.002.610,31|Wezel War-
oy ik szawski
- 13.416.382,15 — 13.416.382,15 13.416.382,15|Herby- I;m-
104.339.322,54 7.560,05| 104.346.882,59 | 26.374.754,56|2.575.009,19| 28.949,763,75 133.296.646 Wll'\(i.d?{v.:
6.268.251,28 -— 6.268.251,28 — - — 6.268.251,28/C. B. 0. W
1 - » . a . -
514.878,86 — 514,878,86 2.786,55 —- 2.786,55 517.66541| C. B. R.
1.177.473.775,85/15.983.870,90/1.193.457.646,75 |109.820.533,46 4.872.513,28/114.793.046,74 1,308.250.693,49| 1931
. . - !
1.314.563.713,97|19.224.434,50(1.333.788.148 47 |158.279.505,97 9.167.496,20(167.447.002,26 | 1.501.235.150,73] 1930
1.393.355.898,05|21.445.922,98/1.414 801.821,03 216.831.258,80 216.831.258,80 | 1.631.633.079,83 1929
¥ e o - 3
1.283.822.719,76/19.250.710,45(1.303.742.555,85" 198.995.164,80 200.994.179,09* | 1.504.736.734,94 1928
.504.736.734,
1.101.458.278,06(15.620.925,46/1.121.098.924,75° 104.577.451,31 105.447.513,78° | 1.226.5646.438,563 1927
€27.305.959,29(12.042.937,26] 942.503.736,51, 55.144.938,29 55.439.880,60° | 997.943.617,11 1926

W tej liczbie wydatki zwyczajne na Zegluge powietrzng:
Y compris les dépenses ordinaires de la navigagzml Mr?tls;w.

1) 669.125,64

2) 4.019,721,23

¥) 3.154.839,96

W tem wydatki nadzwyczajne na fegluge powietrzng:
Y compris les dépenses extraordinaires de la navigation adrienns

4) 1.999.014,29

B} B70.06G2,47

§) 294.942,31




II. Rozehody — Dépenses.

13 e B 10 16
Zwyczajne | Nadzwyczajne L S @ Xt ;
- | S B = s o =
Ovdinaives | Extraordinaires Bz R il e
o B .2 & iy
» B0 L5 g'n 8
‘g o E::é 5 "% o
] RE 83 wd 53
| 2y g* TR
c = == [SHEL S= g
£ ZEGLUGA POWIETRZNA - 238 $88
5 A : 8N S8 s 553
g Navigation adrienne e ] e E o il o oo
o [ T =
B & e e Lon 22 =
g K3 &8 ORE QSS
@
=
E' 13+14 12-+15
W. 41.064,77 477,549,24 518.614,01 247.905.245,97
R. 6.078,50 — 6.078,50 109.832,796,54
WL 380,00 12.951,97 13.331,97 101.332.261,88
154 45.791,63 69.732,34 115.523,97 119.749.961,12
G. 3.189,66 8.412 44 5,222,78 161.362,488,43
Kt. 68,566,51 140.607,25 209.173,76 107.271.315,87
K. 15.901,75 228.277,83 244.,179,58 131.805.996,78
L. 18.003,53 68.176,07 86,179,60 119.690.101,53
S. 4,647,44 4.647,44 52.001.921,49
M. K. 4,758.356,50 1.040.800,50 5,799.157,00 139.095.803,34-
W. W. 1 = 5.002.610,31
H I == == — 13.416.382,15
C. B.O. W, = — —3 6.268.251,28
C.B. R o - 517.665,41
1931 4.955.600,97 2.046,507,64 7.002,108,61 1,315.252.802,10
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