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WSTED,

Uklad zasadniczy Rocznika Statystycznego za rok 1927 zostal w r
éu_ tym przystosowany do nowych zasad bungetowania, uchwalonych przgz
ejm, awprowadzajqcych.okres budzetowy od 1/IV danego roku do 31 JHI
gastepnego roku. W zwiazku z tem i zwazywszy, ze dotychczas Roczniki
tatystyczne eksploatacyijne P. K. P. w ukfadzie "swym obejmowaly dane
za rok kalendarzowy, Rocznik obecny, w celu utrzymania ciaglosci z po-
przedniemi, opracowany zostal réwniez za rok kalendarzowy 1927, jednak-
Ze z wyodrebmer_nem [ kwartatu roku kalendarzowego, poniewaz'! kwartal
ten rachunkowo jest czescig skladowa okresu budzetowego 1026/27.
hUklad’takl umozliwia w latach nastepnych, droga zesumowania da-
gyg 1 z dwéch lat najblizszych, wyjécie na dane, dotyczace odnos$nego roku
u zletowego. Dla ulatwienia tej pracy wszystkie dane za rok kalendarzo-
gyk 927 podane sg, jak to powiedziano wyzej, w dwéch pozycjach: gérna
rukowana kursywa, zawiera wyniki za kwartal | roku kalendarzowegc;
(1/1 do 31 /lll), dolna za$—dane, drukowane groteskiem, za fgczne czter
kwart;!yk;ceﬁoz rollm kalendarzowego. !
raklyka pokaze, czy obecnie zastosowany uklad okaze sie celowym,
i,mc;) ;agezrgzetgclglzsbé:;yZp}'zy](:ty on bf;tdzi_e na gta%e, czy tez uleggnie zn¥ia—

: as, czy nie zostanie i
do okresu budzetowego, obo)\:viazujacego naor;{p}r(zryg.osowany L

Pozatem dane statystyczne, ujete w postaci tabel, poprzedzone zo-
staly w wydaniu obecnem” tekstem, obja$niajacym najbardziej charaktery-
styczne momenty z zakresu eksploatacji, ktére wywarly wplyw na uksztal-
towanie sie ilosciowe wynikéw odpowiednich jej dzialéw. Tekst ten uzu-
pelniaja wykresy, obrazujgce zmiany i wahania, zachodzace w stosunku
do lat ubiegtych.

W' ukladzie poszczegélnych rubryk Rocznika zaszly drobne zmiany
skutkiem powiekszenia ilosci danych sprawozdawczych. Nadto, jako dodaf-
kowa tabela, weszlo do Rocznika niniejszego szczegélowe zestawienie uzy-
tecznej pracy poszczegélnych Dyrekeyj kolejowych P. K. P. w tonno-kilo-
metrach, jako owoc specjalnie w tym celu dokonanej repartycji przewozow
na podstawie indywidualnych dokumentéw handlowych.

W zataczonej w koficu Rocznika mapie kolei Rzeczypospolitej Polskiej
kolorem czarnym oznaczone g linje kolejowe, objete przez P. K. P. przy przejeciu
ich przez Panstwo, kolorem za$ czerwonym — linje pobudowane przez Za-
rzad P. K. P. w ciagu lat 1919-1927.

AVANT — PROPOS.

La composition principielle de 'Annuaire Statistique pour 'année 1927
a été adaptée aux nouveaux principes budgétaires, decrétés par la Dicte,
ui fixa la période budgétaire A partir du quart de l'année courante jusqu'au
31/IV de l'année suivante. Conformément a ce qui vient d'étre dit et en
considération, que les Annuaires Statistiques de l'exploitation des P. K. P.
comprenaient jusqua présent les données, se rapportant a I'année du ca-
lendrier, 'Annuaire que voici, fut aussi élaboré pour Iannée du calendrier
1927 pour maintenir la continuité avec les années précédentes en €limi-
nant toutefois le premier trimestre de l'année du calendrier, attendu que ce
trimestre constitue en ce qui concerne les comptes, une partie naturelle
de la période budgétaire 1926/27.

Cette composition permet de définir les données, relatives 2 Fannée
budgétaire en question, en totalisant les données des deux années voisines.
Pour faciliter cette tiche toutes les données pour I'année du calendrier 1927
sont présentées, comme il est dit plus haut, en deux positions: celle du
haut, imprimée en cursive, contient les résultats du I trimestre de I'année
du calendrier (1/1 & 31/III), celle d'en bas, imprimée en grotesque — les ré-
sultats de tous les quatre triméstres de I'année du calendrier dans leur entier.

La pratique démontrera, si la composition, actuellement introduite,
donnera des résultats favorables et si— par conséquent—elle sera adoptée
en permanence, ou bien si I'on devra y apporter des modifications et
I'adapter strictement & la période budgétaire, obligatoire pour les P. K. P.

Outre cela les données statistiques, congues en forme de tableaux, sont
accompagnées dans l'éditions présente des textes, qui expliquent les mo-
ments les plus caracteristiques du domaine de I'exploitation, qui ont in-
fluencé quantitativement les résultats de ses diverses parties. Ces textes sont
completés par des graphiques, qui dépeignent les modifications et oscilla-
tions en comparaison aux années précédentes.

De petits changements sont survenus dans I'emplacement des colon-
nes particulieres de I'Annuaire 2 la suite de 'augmentation des données
statistiques, dont on rend compte. Au surplus, un rélévé détaillé du tra-
vail utile des Directions particulieres des P. K. P. en tonnes-kilometres
a été ajouté a I'’Annuaire, que voici, sous forme d'un tableau supplémen-
taire: cest le fruit d'une répartition des transports, entreprise spécialement
dans ce but sur la base des documents commerciaux individuels.

Dans la carte des chemins de fer de la République Polonaise, annexée
A la fin de I'Annuaire, les lignes, regues par les P. K. P. au moment de leur
incorporation a I'Etat, sont désignées en noir, et celles construites par I'Admi-
nistration des P. K. P. au cours des années 1919-1927 —en rouge.



WYNIKI EKSPLOATACGCJI.

RESULTATS D'EXPLOITATION.




A. CZESC OPISOWA.

A. RENSEIGNEMENTS GENERAUX.




I. Utrzymanie kolei.—|. Entretien des chemins de fer.

a) Ogblne koszty utrzymania drég.

Ogélne koszty utrzymania drég w o-
kresie budzetowym 1927/28 r. wyniosly
15.011.401 zi. 81 gr., w tem 275.286 zl
10 gr. wydatki kancelaryjne, 1.163.476 zL
86 gr. opal, Swiatto i utrzymanie po-
rzadku, 1.791.076 z&. 01 gr. utrzyma-
nie i wymiana inwentarza drogowego,
255.163 zt. 93 gr. utrzymanie i wymiana
znakéw drogowych (kilometrowych, hek-
tometrowych wskaznikéw pochylosci, u-
kreséw, stupkéw ostrzegawczych i t. p.),
5.001.267 zi. 21 gr. utrzymanie drég
i placéw, zaslon od$nieznych, zywoplo-
téw, paséw ochronnych, ogrodzefi it. p.,
wreszcie 6.525.131 zt. 18 gr. wydatki na
usuwanie $niegu i lodu.

b) Podtorza, mosty, tunele.

Wydatki na utrzymanie podtorza, mo-
stow, przepustéw i tuneli w okresie bu-
dzetowym 1027/28 wyniosly — 7.642.497
zl. 46 gr.

Wydatki te obejmuja migdzy innemi
naprawe biezaca i utrzymanie okoto:

64 miljonéw m? nasypéw i wykopéw,
17 km. b. rowéw stokowych i odwad-
niajacych,

a) Frais généraux d’entretien.

Les frais généraux de l'entretien des
chemins de fer dans la période budgé-
taire 1927/28 se montaient215.011.401 z1.
81 gr. dont 275.286 zI. 10 gr. pour dé-
penses de bureayw,—1.163476 zl. 86 gr.
pour le chauffage, 1’éclairage et entretien
de l'ordre, 1.791.076 zl. 01 gr. pour I'en-
tretien et le remplacement de I'inventaire
de la voie, 255.163 zI. 93 gr. pour len-
tretien et I’échange des indicateurs de sec-
tions (poteaux kilométriques, bornes hécto-
métriques, indicateurs d'inclinaison, bornes
d’entrevoie, poteaux avertisseurs etc),
5.001.267 zI. 21 gr. pour l'entretien des
routes et des places, treillages contre
I'amoncellement des neiges, des haies
vives, des zones de garantie etc.,, enfin
6.525 131 zI- 18 gr. pour éloigner la neige
et la glace.

b) Infrastructue ponts, tunnels.

Les frais de I'entretien de l'infrastruc-
ture, des ponts, des acqueducs et des
tunnels se montaient dans la période
budgétaire 1027/28 a 7.642.497 zl. 46 gr.

Ces frais comprennent entre autres la
réparation courante et I'entretien d’environ:

64.000.000 m2 de remblais et de talus,
17 klm. cour. de fossés et de rigoles
d’écoulement et de drainage,
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20.000 sztuk przejazdéw w poziomie
szyn,

75 km, urzadzeri regulacyjnych na rze-
kach i potokach,

9.500 m. b. tuneléw,

156.000 m. b. przepustéw,

50.000 m. b. mostéw sklepionych i zel-
betowych,

65.000 m. b. mostéw zelaznych,

16.700 , , wiaduktéw nad torami
kolejowemi.

. ¢) Nawierzchnia.

W okresie budzetowym 1927/28 prze-
prowadzono wymiang ciagla nawierzchni
zelaznej na dlugo$ci okolo 590 km. linij
pierwszorzednych (o 190 km. wigcej niz
w okresie 1926/27). Do wymiany ciaglej
stosowany jest nowowprowadzony typ,S”
Polskich Kolei Paristwowych o wadze
4259 kg/m. b. z plaskiemi tubkami o 4
§rubach i ze stykiem na 2 podkiadach
zblizonych az do zupelnego zetknig-
cia sie.

Oprécz tego na linjach drugorzednych
i w torach stacyjnych wymieniono okolo
227 km. toru (czyli o 50 km. wigcej niz
w okresie 1926/27) na szyny stare, uzy-
teczne, uzyskane z wymiany ciagtej, o wa-
dze ponad 33 kg/m.

Wymiane podkltadéw przeprowadzono
w ilosciach nastepujacych:

a) W ftorach glownych utozono 2.806.000
podktadéw sosnowych nasyconych,
482.000 podktadéw debowych (w tem
51.000 nasyconych), oraz okolo
24.000 podktadéw innych gatunkdw.

b) W forach stacyjnych ulozono okolo
745.000 podkiadéw sosnowych na-
syconych, okolo 75.000 podkladéw
debowych (w tem 17.000 nasyco-
nych), oraz okoto 68.000 podktadéw
innych gatunkéw.

20.000 passages a niveau,

75 km.

9500 m. cour. de tunnels,

156.000 m. cour. d'acqueducs,

50.000 m. cour. des ponts voutés et
a beton armé,

65.000 m. cour. de ponts en fer,
16.700 viaducs au dessus de la voie.

\

a) Superstructure.

Dans la période budgetaire 1927/28
I'on a accompli un rechange continu de
la superstructure en fer sur la longueur
d’environ 590 kilm. de lignes de premier
ordre, c’est &4 dire 190 klm. de plus, que
dans l'exercice 1926/27. On a appliqué
au rechange continu le type »S¢, nou-
vellement introduit sur les chemins de
fer polonais ayant un poids de 42.59
kg./m. c, les éclisses plates, 4 vis et les
joints posés sur deux traverses raprochées
jusquau contact immédiat.

Outre ceci on a rechangé sur les li-
gnes secondaires et les voies des gares
227 kim. environ (cest & dire de 50 klm.
de plus, que dans [l'exercice 1926/27)
contre des rails usés mais utilisables du
poids supérieur a 33 kig/m. c.

Le rechange des traverses a été éxé-
cuté en quantités suivantes:

a) Dans les voies principales il a été
posé 2.806.000 traverses en sapin
impregné, 482.000 traverses en chéne
(1.000 impregnés dans ce nombre)
et prés de 24.000 traverses d’autres
essernces.

b) Dans les voies de gare il a été
posé 745.000 traverses en sapin im-
pregné, prés de 75.000 traverses en
chéne [17.000 impregnées dans ce
nombre), et 68.000 traverses d’au-
tres essences.

s -
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Ogélem wymieniono okolo 4.200.000
podkiadéw. (W r. 1926/27 wymieniono
3.061.000 szt). Do nasycania podkladéw
uzywa sie ,Krezonaftu”, olejéw smoto-
wych, oraz chlorku cynku.

Przy padbijaniu podkladéw zaczeto
uzywaé¢ motorowe podbijaczki z dodat-
nim wynikiem zaréwno pod wzgledem
jakosci roboty, jakotez ekonomji w czasie
i robociZnie.

W roku 1927 przystapiono do wyko-
nania na linjach pierwszorzednych pro-
gramu zamiany podsypki piaskowej, (wzgl.
z drobnego Zwiru) na thuczen.

Ogétem wydatkowano na biezace utrzy-
manie i wymian¢ nawierzchni sume —
104.237.358 zi. 25 gr.

d) Budynki.

Budynki w czasie wojny ucierpialy
podwdjnie, raz wskutek bezposredniego
zniszczenia, o czem bedzie mowa poni-
zej, oraz z powodu braku nalezytej kon-
serwacji. Skutkiem tego oprécz sum,
potrzebnych na odbudowe zniszczonych
budowli, wydatkowane by¢ muszg przez
szereg lat stosunkowo powazne kwoty
na doprowadzenie budynkéw do nor-
malnego stanu i na biezaca konserwacje.

W okresie budzetowym 1927/28 wy-
dano:

a) na czyszczenie ko-
minow i asenizacje
b) na biezace utrzy-

734.839,70 zt.

Hianeprs e, oS 13.581.282,04 |,

c) na naprawe glo-
b r e S 3.989.104.05 ,,
Razem . . 18.305.225,70 zi.

Au total on a rechangé 4.200.000 tra-
verses (tandis que le rechange n’était que
de 3.061.000 pidces dans I'exercice1926/27).
Pour imprégner les traverses on employ-
ait le ,Crésonaphte”, les huiles goudron-
nées et le chlorure de zinc.

On a commencé A employer des
battes mécaniques pour affermir le ballast
des traverses; elles ont donné un résul-
tat positif tant en rapport a la qualitédu
travail, qu’en économie du temps et de
la main d’oeuvre.

Dans le courant de 1927 on a com-
mencé A éxécuter sur les lignes de pre-
mier ordre le programme du rechange
du ballast de sable (éventuellement en
gravier) contre le ballast en pierre con-
cassée.

Les frais de l'entretien courant et de
rechange de la superstructure se montent
A un total de 104.237.358 zl. 25 gr.

d) Béatiments.

Les bitiments ont pati doublement
pendant la guerre, d'abord par la démo-
lition immédiate, dont il sera parlé
plus tard, ensuite 2 cause du manque
de l'entretien suffisant. En conséquence
des sommes considérables devront
étre affectées a la réstauration des
batiments, leur mise a I'état normal et
leur conservation courante, sans parler
des sommes, dépensées pour la recon-
struction des batiments, ruinés.

Dans la période budgetaire 1927/28
il a été dépensé:

a) pour le nettoyage

des cheminées et

’assainissement 734.839,70 zl.
b) pour [l'entretien
courant . 13.581.282,04

c) pour les répara-
tionsfondamentales 3.989.104,05 ,

Total . . 18.305.225,79 zl.
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e) Urzadzenia'do zabezpieczenia ruchu
pociagow.

W okresie budzetowym wydatkowano:

a) Na koszty ogélne (wydatki kancela-
ryjne, opal, utrzymanie i wymiana
inwentarza) 130.976 zi. 60 gr.

b) Na utrzymanie i wymiang urzadzeri
blokady stacyjnej i linjowej, urza-
dzen centralizacji zwrotnic i sygna-
t6w, na sygnalizacj¢ oraz utrzyma-
nie i wymiang zapér drogowych
3.838.083 zi. 42 gr.

W sumie tej miesci si¢ miedzy in-
nemi wymiana 24 stawidel ze skrzy-
niami zaleznodci, 92 semaforéw, 40
tarcz ostrzegawczych, 28.000 m. ka-
naléw, 103 km. pedni, 110 zapér
drogowych i t. p.

c) W dziale telegraficznym i telefonicz-
nym wvdano: 1.072.478 zi 02 gr.

Wydatek ten obejmuje migdzy in-
nemi wymiang 100 aparatéw Mor-
se’a i 103 aparatéw telefonicznych.

d) Na zegary i przewody elektryczne
1.071.746 zI. 14 gr.

W sumie tej miesci si¢ migdzy in-
nemi wydatek na wymiane 5 zega-
réow wtérnych, 206 km. przewodéw
telegraficznych, 987 km. przewodéw
telefonicznych zelaznych, 41.5 km.
przewod6éw telefonicznych bronzo-
wych, 17.674 m. kabli, okoto 11.000
stupéw drewnianych i t. p.

e) Na utrzymanie warsztatéw sygnalo-
wych lgcznie z utrzymaniem i wy-

miang narzedzi sygnalowych sume
176.117 zi. 48 gr.

ll. Inwestycje. —

a) Budowa nowych kolei.

1. Kalety- Podzamcze.
W dniu 6 maja 1927 r. zostala osta-
tecznie otwarta dla ruchu osobowego
i towarowego nowowybudowana linja ko-

e) Mesures concernant la sécurité

des trains.

Il a été dépensé dans le courant de

la période budgétaire:

a) frais généraux (bureaux, chauffage,
entretien et rechange de [linven-
taire) 130.976,60 zl.

b) entretien et rechange des installa-
tions de bloquage des gares et de
la ligne, des installations centralisées
des aiguilles et des signaux, entre-
tien et rechange des heurtoirs et
des barrieres 3.838.083,42 zl.

Ces chiffres contiennent le rechange
de 24 appareils d'enclenchement,
02 sémaphores, 40 disques avertis-
seurs, 28.000 m. de canaux, 103
klm. de fil pour sémaphores, 110
barriéres etc.

c) Dans le domaine fe la télégraphie
et de la téléphonie il a été dé-
pensé 1.072.478,02 zl.

Ce chiffre contient entre autres le
rechange de 106 appareils Morse
et 103 appareils téléphoniques.

d) Horloges et conduites éléctriques
1.071.746,14 zI.

Ce chiffre comprend entre autres
le rechange de 5 horloges, 296 kim.
de fil télégraphique, 987 klm. de fil
téléphonique en fer, 41,5 kim. de
fil téléphonique en bronze, 17.674 m.
de cibles, prées de 11.000 poteaux
de bois etc.

e) L’entretien des ateliers pour signaux
conjointement avec l'entretien et le
rechange des appareils signaleurs
se monte 4 176.117.48 zI.

Investissements
a) Construction de lignes nouvelles.

1. Kalely — Podzam.ze.

A la date du 6 mai 1927 fut inau-
gurée définitivement et livrée au trafic
voyageurs et marchandises la nouvelle
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lejowa pierwszorzednego znaczenia Kale-
ty — Podzamcze, o dlugosci okolo 114
km. Budowa tej kolei zostala urzeczywi-
stniona gléwnie celem bezposredniego po-
taczenia Slaskiego zaglebia weglowego
z wojew6dztwami Poznafriskiem i Pomor-
skiem, oraz z portami w Gdyni i Gdan-
sku, z ominieciem terytorjum niemiec-
kiego.

2. Bydgoszcz-Gdynia (okoto 190 km.)

Linja ta stanowi korficowe ogniwo pro-
jektowanej magistrali Slask - Gdynia, ma-
jacej polaczyé bezposrednio i najkrétsza
droga zaglebie weglowe z portem Gdyri-
skim. W roku 1927 ukoriczony zostat od-
cinek $rodkowy Czersk — Bak — Koscie-
rzyna o dlugoéci okolo 44 km. i urucho-
miono na nim przewozy gospodarcze. Na
poczatkowym i koficowym odcinku kon-
tynuowano roboty, rozpoczete w r. 1926.
Ukoriczenie budowy przewiduje sig¢ w ro-
ku 1930.

3. fLuck - Stojandw.

Linja ta o dlugosci okolo 84 km. ma
donioste znaczenie gospodarcze ze wzgle-
du na bezposrednie polaczenie woje-
wodztwa Wolyniskiego ze Lwowem.

W roku 1927 kontynuowano roboty
na odcinku Stojanéw — Sienkiewiczéwka.
Odcinek poczatkowy Yuck — Sienkiewi-
czéwka, rozpoczety przez okupantéw, od-
dany byt juz w latach ubieglych do uzy-
tku publicznego. Linja cata fuck — Sto-
janéw zostala oddana do uzytku publicz-
nego we wrze$niu 1928 r.

4. Widzew - Zgierz.

Linja ta o dlug. 157 km. stanowi
uzupetnienie linji Zgierz— Kutno — Plock,
wybudowanej w latach ubieglych przez
Zarzad P. K. P.

W roku 1927 kontynuowano na tej
linji roboty ziemne.

ligne Kalety-Podzamcze, ligne de pre-
miére importance, longue 114 kim. La
construction de cette ligne fut entreprise
dans le but principal de relier le bassin
houiller de la Haute Silésie aux palati-
nats de Poznanl et de Pomorze et aux
portsde mer de Gdynia et Gdarisk sans
passer par le territoire allemand.

2. Bydgoszcz - Gdynia (environ 190
klm.).

Cette ligne représente le secteur ter-
minal de la grande magistrale Silésie-
Gdynia, qui doit relier & l'avenir le Ba-
ssin Houiller avec le port de Gdynia di-
rectement par le tracé le plus court. Le
secteur du milieu, c'est 2 dire Czersk-
Bak-Kos$cierzyna, de la longueur de 44
klm. environ, a été terminé en 1927 pour
éfféctuer les transports de régie. On con-
tinue les travaux, commencés sur le séc-
teur initial et terminal en 1926, et on
prévoit la fin de cette construction pour
1930.

3. £uck - Stojancw.

Cette ligne, longue de 84 klm. envi-
ron, est d'une grande importance écono-
mique, vu qu'elle est déstinée a unir di-
rectement le Palatinat de Volhynie avec
Lwow.

On a continué en 1027 les travaux
sur le secteur Stojanéw Sienkiewiczéwka.
Le secteur initial Luck - Sienkiewiczéwka,
commencé par les occupants, a été livré
al'utilité publique encore dans les années
précédentes. La ligne entiere Euck-Sto-
janéw a été mise a la disposition publi-
que en septembre 1928.

4. Widzew - Zgierz.

Cette ligne, longue de 157 klm. con-
stitue le prolongement de laligne Zgierz-
Kutno-Plock, construite par les P. K. P.
dans les années précédentes. On a con-
tinué en 1027 sur ceite ligne les travaux
de terrassement.
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5. Chybie-Skoezow.

Dnia 17 maja 1927 r. zostala otwarta
linja Chybie-Skoczéw na Slasku Cie-
szyfiskim o diugo$ci budowlanej 12,02 km.
Linja ta daje bezposérednie potaczenie Cie-
szyna z Katowicami i znacznie skraca to
polaczenie w poréwnaniu z poprzedniem
polaczeniem przez Dziedzice. Koszty bu-
dowy tej linji pokrylo wojewddztwo
Slaskie z wlasnych funduszéw i przeka-
zalo ja po wybudowaniu do eksploatacji
Ministerstwu Komunikacji.

6. Ustron-Wista.

Linja ta, laczaca uzdrowisko Wista
z siecig P. K. P., o dlugosci okoto 13 km.,
budowana jest réwniez z funduszéw wo-
jewddztwa Slaskiego i bedzie po ukori-
czeniu przekazana do eksploatacji Zarza-
dowi P. K. P.

7. Linje wgskoforowe.

Oprécz wyzej wymienionych linij nor-
malnotorowych z kredytéw P. K. P. wy-
budowano na Gérnym Slasku koleje wa-
skotorowe: Sucha Géra—Kopalnia Kessel,
Bleiszarlej-Andaluzja i polaczenie Szybu
Wyzwolenia z Huta Hubertus.

b) Inwestycje na kolejach istniejacych.

I) Rozwéj lini] weglowych.

W roku 1927 wykonano dalsza serje
rob6t rozpoczetych w latach ubieglych
w celu usprawnienia dla ruchu weglo-
wego istniejacych polaczeri kolejowych ze
Slaska Goérnego do portéw Batltyckich;
migdzy innemi rozbudowano szereg wez-
16w i stacyj na Gérnym Slasku i na linji
Torun-Gdarisk oraz prowadzono w dal-
szym ciggu budowe stacji portowej w Gdy-

5. Chybie-Skoczow.

La ligne Chybie-Skoczéw dans la
Silésie de Cieszyn, est longue de 12,02
klm. et fut ouverte le 17 mai 1927. Cette
ligne relie directement Cieszyn Katowice,
et raccourcit notablement la communica-
tion entre ces deux points, comparée
a celle, qui conduisait anciennement, par
Dziedzice. Les frais de la construction
de cette ligne ont été couverts par les
propres fonds du Palatinat de la Silésie,
qui en a transmis I’exploitation au Mi-
nistere des Communications aussitot la
construction terminée.

6. Ustron-Wista.

Cette ligne, longue de 13 kim. envi-
ron et destinée A relier la station clima-
tique Wista au réseau des P. K. P, est
également construite par les ressources
du Palatinat Silésien, et sera transmise
a I'éxploitation de I'’Administration des
P. K. P. dés qu'elle aura été terminée.

7. Lignes a voie étroite.

Outre les lignes 2 yoie normale, énu-
merées dans ce qui précéde, on a con-
struit en Haute Silésie 3 I'aide des cré-
dits des P.K.P. les lignes i voie étroite:
Sucha Géra— Mine Kessel, Bleiszarlej—
Andaluzja et un embranchement allant du
Puits Wyzwolenie (Délivrance) aux Haux-
Fourneaux Hubertus.

b) Investissements sur les lignes
éxistantes.

1) Développement des lignes houilleres.

On a éxécuté en 1927 une série con-
sécutive des travaux commencés pendant
les années précédentes, et qui avaient
pour but de rendre plus élastique le tra-
fic houillier sur les lignes éxistantes, con-
duisant de la Haute-Silésie vers les ports
Baltiques; entre autres on a élargi beacoup
de noeuds et de gares en Haute-Silésie
et sur la ligne Torun-Gdarsk, ainsi qu’on
a continué la construction de la station
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ni i rozbudowe wezta Gdariskiego. Po-
zatem kontynuowano budowe stacji prze-
tokowej Czarnolesie na.Slasku Cieszyni-
skim, majacej za zadanie ulatwienie prze-
wozéw wegla ze Slaska Goérnego na
wschéd i na poludnie.

2) Rozwé] innych linij.

Na linji Kutno-Eowicz ukoriczono bu-
dowe 2-go toru.

Na linji Kutno-Strzatkéw przebudo-
wano 3 mosty prowizoryczne na mosty
stale, oraz rozpoczeto budowe definityw-
nych dworcéw na stacjach Konin i Koto.

Na linjach, wybudowanych prowizo-
rycznie w czasie wojny: Belzec-Rejowiec,
Ostrowiec-Sandomierz, Sokal-Wiodzimierz
i Sapiezanka-Krystynopol wykonano dal-
sza serj¢ robét koniecznych celem przy-
stosowania tych linij do potrzeb normal-
nej eksploatacji.

3) Rozwdj weztéw i stacyj.

W weZle Warszawskim kontynuowa-
no budowe tunelu i wykopu linji éredni-
cowej oraz budowe stacji postojowej Szcze-
Sliwice wraz z budowa lacznicy miedzy
ta stacja, a stacja Warszawa-Gléwna.

W wezle Kutnowskim rozpoczeto bu-
dowe duzej parowozowni i stacji wodnej
W zwiazku z projektowanem przystoso-
waniem tej stacji do ruchu tranzytowego.

W wezle ¥.6dzkim rozpoczeto budowe
nowej stacji towarowej na t. zw. Polesiu
Widzewskiem.

Z innych wazniejszych robét wykona-
no: rozbudowe stacji granicznej Zebrzy-
dowice i Woronienka na granicy z Cze-
chostowacjg, budowe nowych stacyj gra-
nicznych: Raczki, LekaiSosnie na granicy

du port Gdynia et I'élargissement du
noeud a Gdansk. Enfin on a continué
également la construction de la gare de
triage Czarnolesie en Silésie de Cieszyn,
qui est destinée a faciliter le transport
de la houille de la Haute-Silésie vers
Pest et le sud.

2. Développement des autres lignes.

On a terminé la construction d’une
deuxi¢me voie sur la ligne Kutno-Lowicz;
on a reconstruit 3 ponts provisoires en
les remplagant par des ponts stables sur
la ligne Kutno-Strzatkéw et on a com-
mencé la construction des gares défini-
tives dans les stations Konin et Koto.

Sur les lignes Belzec-Rejowiec, Ostro-
wiec-Sandomierz, Sokal-Wlodzimierz et
Sapiezanka-Krystynopol, construites pro-
visoirement pendant la guerre, 'on a ef-
fectué une série consécutive des travaux
indispensables pour adapter ces lignes
aux éxigences d'une exploitation normale.

3) Développement des noeuds et des gares,

Dans le noeud de Varsovie on a con-
tinué la construction du tunnel et les
travaux a la ligne du centre, la construc-
tion de la gare de remisage Szcze$liwice
avec son raccordement avec la gare
Warszawa-Gtéwna.

Dans le noeud de Kutno on a com-
mencé la construction d’une grande re-

mise aux locomotives et d'un chiteau

d'eau en vue d’adapter cette station au
trafic de transit, prévu dés maintenant.

Dans le noeud de ¥6dZz on a com-
mencé la construction d'une nouvelle
gare de marchandises dans la banlieue,
nommeée Polesie Widzewskie.

Il conviendrait de nommer un nombre
d'autres travaux importants: 'élargissement
de la station frontitre Zebrzydowice et
Woronienka 2 la frontiere Tchécoslovaque,
la construction de nouvelles stations fron-
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z Niemcami, rozbudowe st. Stotpce i Zdol-
bunéw na granicy z Rosjg, wreszcie roz-
budowe stacji Sniatyni-Zalucze na granicy
z Rumunja.

Pozatem wykonano w poszczegélnych
D. K. P. szereg drobniejszych robét to-
rowych na roznych stacjach.

4 Mosty,

W roku 1927 ukoriczono budowe mo-
stu przez Wiste pod Sandomierzem na
linji Ostrowiec-Sandomierz w miejsce mo-
stu tymczasowego, zbudowanego przez
okupantéw. Précz tego wykonano budo-
we 4 innych wiekszych mostdw na réz-
nych linjach, oraz kontynuowano roboty
okoto wzmocnienia konstrukcyj mosto-
wych na wazniejszych linjach matopol-
skich w celu umozliwienia prowadzenia
pociagéw ciezkiemi typami parowozéw.

5, Budynki.

W roku 1927 prowadzono i cze$ciowo
zakonczono budowe: 9 dworcow na roz-
nych stacjach, 12 wiez ci$nieri, 11 maga-
zynéw towarowych, 21 ladowni, 34 wag
wagonowych oraz szereg wazniejszych bu-
dowli.

W tym samym okresie czasu ukoriczo-
no budowe 25 doméw mieszkalnych na
réznych stacjach i duzy dom mieszkalny
dla pracownikéw Ministerstwa Komuni-
kacji na Pradze.

W koricu roku 1927 rozpoczeto bu-
dowe nowego gmachu administracyjnego
dla Dyrekcji Warszawskiej.

6. Warsztaty giéwne,

W .roku 1927 kontynuowano budowe
warsztatéw wagonowych w Pruszkowie
oraz zakoficzono rozbudowe warsztatow

tieres Raczki, ¥eka et Sosnie i la fron-
tiere allemande, I'aggrandissement des
stations Stolpce et Zdotbundw i la fron-
tiere soviétiste, enfin le développement
de la station Sniatyfi Zalucze i la fron-
tiere Roumaine.

QOutre ceci, il a été éxécuté dans les
diverses Directions des Chemins de fer
de I’Etat beacoup de travaux de moindre
importance, principalement des travaux
de voie aux différentes stations.

4. Ponts.

Au cours de I'année 1927 on a ter-
miné la construction d’'un pont stable sur
la Vistule sous Sandomierz sur la ligne
Ostrowiec-Sandomierz a la place du pont
provisoire, construit par les occupants.
Avec cela on a terminé les 4 autres ponts
sur les lignes diverses, et continué les
fravaux de renforcement de la construc-
tion sur les lignes de la Petite Pologne
plus importantes, afin de rendre possible
le passage des trains remorqués par des
locomotives de types lourds.

5. Batiments,

Au cours de l'année 1927 on a conti-
nué et partiellement terminé la construc-
tion de O gares, 12 chateaux d’eau, 11 dé-
pots de marchandises, 21 quais d'embar-
quement, 34 ponts a4 bascule et une série
de bitiments importants.

Dans la méme période on a terminé
la construction de 25 maisons d’habita-
tion aux différentes stations et une grande
maison pour les fonctionnaires du Mini-
stére des Communications 4 Praga.

Vers la fin de 'année 1927 on a com-
mencé A construire un édifice administra-
tif nouveau a 1’'usage de la Direction de
Varsovie.

6, Ateliers de grande réparation,
Dans le courant de lannée 1927 on
a continué la construction des ateliers
pour wagons & Pruszkéw et terminé
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parowozowych w Eapach. W innych ist-
niejacych warsztatach gtéwnych wykona-
no drobne przerébki i uzupelnienia.

7. Urzadzenia dla zabezpieczenia ruchu
pociggéw.

W zwiazku ze stopniowem wprowa-
dzeniem ujednostajnionego systemu sygna-
lizacji na calej sieci P. K. P. przebudo-
wano i uzupelniono na szeregu stacyj ist-
niejace urzadzenia do zabezpieczenia ru-
chu pociaggéw.

Ponadto wykonano dalszy ciag robét
przy budowie blokady stacyjnej na linjach
Warszawa-£.6dZ Fabryczna i Warszawa-
Brzeé¢, oraz przy budowie blokady linjo-
wej na linjach Koluszki-Lomza i Yowicz-
Kutno-Aleksandréw.

Wreszcie wykonano budowe 1147 km.
nowych linij telegraficznych i telefo-
nicznych.

I'élargissement des ateliers pour locomo-
tives a4 EKapy. Dans les autres ateliers
éxistants on a éffectue des réparations
de moindre importance.

7. Mesures de sécurité des trains.

Conjointement avec l'installation pro-
gressive du systéme uniforme de signa-
lisation sur tout le réseau des P. K. P.
on a du reconstruire et compléter aux
nombreuses stations les installations éxi-
stantes, déstinées a assurer la sécurité
des trains.

Ensuite on a éffectué la série consé-

cutive des travaux a la construction du
bloquage des stations sur les lignes

Warszawa-F.6dz Fabryczna et Warszawa-
Brze$é et 4 celle du bloquage des lignes
sur les lignes Koluszki-Eomza et Yowicz-
Kutno-Aleksandréw.

On a éxécuté enfin la construction
de 1147 klm. de nouvelles lignes télé-
graphiques et téléphoniques.

lll. Odbudowa. — lll. Réconstruction.

Stan odbudowy zniszczonych przez wojne urzadzeri i budowli kolejowych
w koricu okresu budzetowego 1027/28 obejmuje ponizsza tabela:

L’état de la réconstruction des installations et des bdtiments, ruinés pendant
la guerre, est présenté a la fin de la période budgétaire 1927/28 dans le tableau suivant:

Ogolna ilosc Odbudowane do | Odbudowano ealko-
zniszczonych konca pkresu “p‘ﬁl_‘;"q;?gggimuidz“;"f
WYSZCZEGOLNIENIE objektow 1926/27 | W okresie 1927 /28
. Nombre total On a reconstruit |On mﬂfﬂmfw"ﬁf! entié-
. 3 ¥ : | remen!t ou on a com-
DETAIL des objets I{fsqﬂf? la fin de | oncé ta reconstruction
ruinés Uexercice 1926/27 pendant I'année
192728
szt. — piéces §zt. — pléces szt, — p éres
Mosty i przepusty . . . . . . . . 2.3u8 1.589. 57
Ponts et acqueducs (33.548 m.) (22.651 m.) (2.306 m.)
EIWOECE. & 00 o iine cai vt whin lwiniel s
Gares 574 452 22
Magazyny towarowe . . . . . . .
Derd s de marchand:ses bt 347 %
Stacje wodne i wieze cisnien . . .
Chdferrx d'eau 489 314 13
Parovozownie i warsztaty . . . . .
Rémises et ateliers 173 61 8
Loy mileszkaine 1 aaministracyjne |
Maisons d'habitation ou dadmini- | 2.189 | 1.575 11
stratirn | |
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IV. Tabor kolejowy. Trakcja. Gospodarka cieplna.

IV. Materiel roulant. Traction. Régime de combustible.

Posiadajac nadmierng iloé¢ jednostek
taboru stabych typéw, M.K. zamawialo w
roku sprawozdawczym wylacznie parowo-
zy o duzej sile pociagowej, wagony 0so-
bowe 4-osiowe korytarzowe, a wagony
towarowe tych typéw, ktérych potrzeba
ujawniala si¢ najbardziej silnie podczas
eksploatacji.

Z otrzymaniem w r. 192728 — 125
parowozéw towarowych typu Decapod.
1-5-0 udalo sie przejs¢ na obstuge po-
ciggdéw weglowych wagi 1800—2000 tonn
na linjach magistralnych jedna serja pa-
rowozéw; ma to pierwszorzedne znaczenie
ze wzgledéw racjonalnej eksploatacji. Po
wydluzeniu toréw stacyjnych na niekt6-
rych linjach w kierunku do wybrzeza
morskiego, zakupione parowozy typu De-
capod beda uzyte dla obstugi ruchu
eksportowego. Parowozy Decapod typu
1-5-0 budowane sa wedlug typu uznanego
na P. K. P. za normalny.

Réwnoczeénie, z duzem zastosowaniem
ormalizacji cze$ci skladowych, robione

Attendu que les chemins de fer polo-
nais possédent dans leur parc du matériel
roulant un nombre trop élévé des unités
faibles, le Ministére des Communications
n'a commandé pendant 1'année d'exercice
que les locomotives a grand effort de
traction et les voitures a couloir 4 4 es-
sieux, aussi que les wagons 2 marchan-
dises de types, dont le manque était le
plus sensible dans l’exploitation.

Du moment que 125 locomotives du
type Decapod 1-5-0 pour trains 2 mar-
chandises ont été livrées, on a réussi
d’accomplir sur les lignes magistrales la
traction des trains pour le transport des
charbons du poids de 1800 a 2000
tonnes par une seule série de locomotives,
ce qui, au point pe vue d'une exploitation
économique, est d'une importance de
premier ordre. Des I'achevément des
travaux visant a relier plusieurs lignes
de notre réseau avec le littoral, les loco-
motives acquises du type Decapod se-
ront utilisées pour I'exportation.

Les locomotives Decapod du type
1-5-0 ont été construites selon le type
adopté par les chemins de fer polonais
comme leur type normal.
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byly do$wiadczenia nad szeregiem wy-
nalazkéw, nie ukoriczone jeszcze w roku
sprawozdawczym; od niektérych z nich
oczekuje si¢ dodatnich wynikéw; zastoso-
wanie ich przy budowie parowozéw i wa-
gonéw wprowadzi pewne ulepszenia w
konstrukcji, utrzymaniu i wyzyskaniu ta-
boru. Do zagadnien, traktowanych najbar-
dziej szeroko przy do$wiadczeniach, nale-
zala sprawa wyboru ulepszonego {iypu
maznicy wagonowej o smarowaniu mecha-
nicznem, odpowiadajacej warunkom pra-
cy P. K. P. Do$wiadczenia dotyczyly sig
nietylko préb laboratoryjnych, lecz i ob-
serwacji nad praca maznic r6znych nowych
typéw, osadzonych w kilkudziesieciu wa-
gonach osobowych i towarowych.

W trosce o rozwdj i udogodnienie
ruchu podmiejskiego M. K. zainicjowalo
w roku sprawozdawczym wprowadzenie
trakcji wagondéw motorowych w ruchu
podmiejskim. Sprowadzono z zagranicy
par¢ wagondéw motorowych réinych sy-
steméw (benzynowy, Diesloski) i oddano
je do ruchu pod §cistym dozorem fa-
chowcéw specjalistow, ktérzy badaja je
pod wzgledem konstrukcji, sprawnosci
technicznej oraz rentownoéci. Po wyjasnie-
niu, jaki typ wagonéw motorowych naj-
bardziej nadaje sie dla warunkéw eksplo-
atacji P. K. P., wybrany typ wagonéw
bedzie oddany do budowy krajowym wy-
twérniom taboru.

W wykorzystaniu parowozéw rok spra-
wozdawczy zaznaczyl si¢ dodatnio, jak
wskazuja na to nastepujace liczby: prze-
cietny dzienny przebieg parowozu czyn-
nego osiggnat w r. 1927 liczbg 131 km.,,
w roku poprzednim 128.

Simultanément avec la normalisation
des piéces de construction, appliquée in-
tensement, on a expérimenté une série
des inventions et les résultats de plusieurs
de ces expériences effectuées promettent
d'étre favorables. Leur application dans

l'avenir 4 la construction des locomotives,

des wagons et des voitures app rtera
sans aucune doute une amélioration de
la construction, de I'entretien et de I'ex-
ploitation du matériel roulant.

Aux problémes, étudiés au moyen des
expériences faites sur une vaste échelle,
appartient la question du choix du type
de boite de graissage perfectionnée, a
graissage mécanique, dont la construc-
tion répondrait aux conditions du tra-
vail des chemins de fer polonais.

Les expériences étaient fondées non
seulement sur les épreuves des labora-
toires mais, aussi sur l'observation du
travail des boites de graissage des divers
types modernes desquelles plusieurs di-
zaines de wagons et de voitures ont été
munis. '

Dans le souci du développement et
de l'accomodation avantageuse du tra-
fic de banlieue le Ministére des Commu-
nications a initié, pendant I'année d’exer-
cice, la ftraction automotrice pour ce
trafic. Onafaitvenir de I'étranger plusieurs
voitures automotrices de divers systémes
(d éssence — systeme Diesel) et on les
a mis en exploitation sous la stricte
surveillance des spécialistes professionnels
qui les examinent sous rapport de leur
construction, leur activité technique et
leur rendement.

En comparaison avec l'année pré-
cédente on a obtenu, lors de Pannée
d'exercice, dans le domaine de I'ex-
ploitation des locomotives des résul-
tats plus avantageux. Le parcours moyen
par jour d'une locomotive active a atteint
en 1027 — 131 km. tandis qu'en 1926 il
comportait seulement 128 km.
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Stosunek przecigtny ilosci brutto-ton-
km., przypadajacy na 1 parowozo-km.,
doszedl w roku sprawozdawczym do
382,69 t., gdy w roku poprzednim wyno-
sit tylko 353,79t.

W stuzbie trakcyjnej rok sprawo-
zdawczy zaznaczyt si¢ réwniez postgpem
w akcji, majacej na celu jaknajdalej idace
zmniejszenie zuzycia materjaléw, uzywa-
nych przy eksploatacji parowozéw, wa-
gonéw i urzadzefi mechanicznych. W sto-
sunku do roku 1926 osiggnigto oszczedno-
éci na opale parowozéw, liczac rozchéd
na 1000 br. t-km — 4,84%. na opale
stacyj wodnych na miernik 100 par-km.—

°%., na smarach dla parowozdw, liczac
na 100 par-km. — 3,3%., na czySciwie
dla parowozéw na 100 par-km.— 11,1%,,
na nafcie do parowozéw—9,6 %, na parafi-
nie do o$wietlenia — 633% i t. d.

W gospodarce cieplnej dokonywata
sie akcja, majaca na celu zmniejszenie
rozchodu paliwa we wszystkich miejscach
zuzycia. Dziataly na terenie wszystkich 9
Dyrekcyj Komisje cieplne. Wynikiem tej
akcji bylo zmniejszenie rozchodu paliwa,
zwlaszcza uzywanego dla opalania paro-
wozOéw, co stanowi najwieksza pozycje
budzetowa w tej dziedzinie. Rozchdéd pa-
liwa na parowozy na 1000 br.-t-km.,
wynoszacy w r. 1926 — 64,65 kg., spadt
w roku sprawozdawczym do 61,52, w ten
sposéb uzyskano oszezedno$é 4,84%, na
stacjach wodnych oszczedno$¢ wynio-
sia 6%.

Osiagnigto te poprawe nastepujacemi
$rodkami:

1) wzmocniono kontrolg wegla na ko-

palniach, zwracajac szczeg6lng uwage

Le rapport moyen dunombre de tonno-
klm. bruts, par une locomotive-km. s'est
elevé dans V'année 1027 a 382,69 tonnes,
pendant quil ne comportait que 353,79
tonnes dans l'année écoulée.

Dans le service de traction I'année
d’exercice se signale par le progrés dans
I'activité visant la plus grande réduction
de la consommation des matériaux pour
I’exploitation des locomotives, des wa-
gons et des installations mécaniques.

En comparaison avec 'année 1926 on
a obtenu les économies suivantes, ex-
primées en pourcents:

a) combustible pour locomotives, en
calculant les dépenses par 1000 ton.-
km. bruts, — 4,84%;

b) combustible pour les stations d’ali-
mentation d’eau, en calculant les
dépenses par 100 locom.-km. — 6%;

c) les graisses pour les locomotives en
calculant les dépenses par 100 lo-
comotives-km. — 3,3%;

d) matiéres de nettoyage pour locom.,
en calculant les dépenses par 100
locom.-km. — 11,1%;

e) pétrole pour les locomotives, — 9,6,

f) parafine pour Iéclairage — 63,3%,.

Dans le domaine du régime du com-
bustible, lactivité a été dirigée vers la
réduction des depenses du combustible
dans tous les lieux de sa consommation.
Sur le terrain des toutes les 9 Directions
des commissions spéciales fonctionnaient
dans ce but, et comme résultat de cette
action la dépense pour le combustible
fut réduite, surtout pour le chauffage des
locomotives qui fait la plus importante
position du budget de cette catégorie des
dépenses. La consommation du combu-
stible pour les locomotives, qui, par 1000
tonno-km. bruts, s’élevait en 1926 a 64,65
kg., se réduit dans l'année d'exercice a
6152 kg. ce qui donne une économie
de 4,84Y%,.
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na to, aby wegiel odpowiadat zupel-
nie warunkom ofertowym;

2) wykonano 647 analiz wegla w la-
boratorjach technicznych;

3) premjowano w dalszym ciagu per-
sonel za oszczedne uzycie paliwa,
oraz wydano remuneracje starszemu
personelowi technicznemu za gorliwe
prace w kierunku zmniejszenia roz-
chodu paliwa;

4) przydzielano paliwo poszczegdlnym
miejscom zuzycia, wedlug okreslo-
nego z géry planu, opartego na
stabilizacji uzywania wegla poszcze-
gllnych gatunkéw w danych miej-
scach spozycia;

5) zastosowano szereg ulepszeri techni-
cznych tak w konstrukcji parowozéw,
jak i w instalacjach statych;

6) dokonano szczegétowych badaii bi-
lansu cieplnego w kilku instalacjach
stalych przy pomocy wagonu do-
Swiadczalnego gospodarki cieplne;j.

On a abouti A cette amélioration par
les moyens suivants:

1) onarenforcé le controle dela houille
sur les mines, en appelant tout parti-
culierement I'attention sur ce que la
qualité de la houille soit conforme
aux conditions de l'offre;

2) on a fait 647 analyses de la houille
dans les laboratoires techniques;

3) on a continué d’accorder les primes
au personnel pour l'économie du
combustible et outre cela on a accor-
dé au personnel technique supérieur
des rémunérations pour les soins
z€lés au sujet de la diminution de
la dépense du combustible;

4) on a affecté aux divers lieux de
consommation le combustible selon
un plan concu d’avance et basé sur
la consommation du charbon d’éspé-
ces particuliéres, afférente au lieu
de consommation donné;

5) on a appliqué une série de perfe-
ctionnements techniques aussi bien
dans la construction des locomoti-
ves, qu'aux installations fixes;

6) on a accompli un examen détaillé
du bilan calorique dans plusieurs
installations fixes a4 l'aide d'un wa-
gon d'épreuves seryant au régime
du combustible.

V. Warsztaty. — V. Question des ateliers.

Rok sprawozdawczy przeszedt w war-
sztatach pod znakiem wprowadzenia ra-
cjonalizacji pracy, opartej na zasadach
Naukowej Organizacji Pracy.

Dzigki wysitkom Ministerstwa Komu-
nikacji, ktére wszelkiemi mozliwemi é§rodka-
mi (za pomoca kurséw, zjazdéw i t. p.)
staralo si¢ nowoczesne zasady pracy za-
szczepi¢ w odnosdnych pracownikach, idea
ta szybko sig¢ rozpowszechnila i wszystkie
prawie wigksze warsztaty sg juz w trakcie

L’année d'exercice s'est passée dans
les ateliers sous le mot d'ordre: intro-
duction de la rationalisation du travail
basée sur l'organisation scientifique du
travail.

Grice aux efforts du Ministere des
Communications, qui tachait par tous les
moyens possibles (2 l'aide de cours, de
conférences etc.) d’inculquer ce principe
aux travailleurs, cette idée s'est rapidement
étendue, et presque tous les ateliers d'une

—

XXXIII

reorganizowania sie; postgpy tej pracy
jednak zalezne s3 w wielkiej mierze od
é§rodkéw intelektualnych i finansowychs
z ktérych ostatnie jednakze sa, jak obecnie,
b. skromne.

Wobec ogélnego dotkliwego braku
inzynieréw zdolnych do racjonalnej re-
organizacji warsztatéw, zostal stworzony
organ doradczy »Komisja Warsztatowa”,
skladajacy sie z warsztatowcéw Minister-
stwa Komunikacji i kilku Dyrekcyj, zbiera-
jacych sie sporadycznie dla omawiania
aktualnych spraw, zwiazanych z racjona-
lizacja pracy w warsztatach i przedstawie-
nia swych wuioskéw w tych sprawach,

Aczkolwiek warsztaty sa obecnie do-
piero w fazie reorganizacji, dotychczasowe
wysitki w kierunku racjonalizacji pracy
w niektérych warsztatach daly juz pozy-
tywne rezultaty. Wprowadzenie ulepszonej
rachunkowos$ci, programowosci poszcze-
gélnych napraw irobdt, specjalizacji robét,
terminowo$ci, ulepszanie transportu i in.
przy odjeciu pracy umystowej i admini-
stracyjnej od robotnikéw, a przelanie jej
na administracje warsztatowa (t. j. trzy-
manie wszystkich nici rzadzenia w zarza-
dzie warsztatéw), czyni warsztaty wigcej
elastycznemi i latwiej naginajacemi sig do
wszelkich nieprzewidzianych zmian w pro-
gramie napraw lub ich zakresu, co dla
kolejnictwa ma pierwszorzgdne znaczenie;
jednoczeénie przy lepszem wykonaniu na-
praw i wydajno$¢ warsztatow stale wzrasta.
Ogdlna wydajnosé zarok 1927, w stosunku
do roku 1926 wzrosta o 10,67 %, przyczem
koszty napraw jak i ilo§¢ pracogodzin
w niektérych warsztatach zmniejszyly sig
o 15%, postdj za§ parowozéw z pot roku
zmniejszyl si¢ do péltora miesigca; przy-
czem ilo$¢ robotnikéw w warsztatach
gléwnych zmniejszyla sie o 95 ludzi.

Dzieki stalemu wzrostowi wydajnosci
warsztatéw, pomoc fabryk prywatnych
byla stale zmniejszana, jednakze niedosta-

notable importance sont déja en train de
réorganisation; cette action dépend tou-
tefois de moyens intellectuels et finan-
ciers, desquels les derniers sont — pour
le moment du moins — bien modestes,

Vu le manque trés sensible d'ingé-
nieurs, capables de la réorganisation ra-
tionnelle des ateliers, on a crée une »Com-
mission des Ateliers#, composée des fon-
ctionnaires, spécialisés dans ce domaine,
et appartenant au Ministére et aux Di-
rections diverses; elle se réunit le cas
échéant pour discuter les questions actuelles
se rapportant i la rationalisation du
travail des ateliers, et présente ses con-
clusions relatives.

Bien que les ateliers soient a I'heure
qu'il est dans la période de réorganisa-
tion, les efforts faits pour la rationalisa-
tion du travail, ont déjd produit dans
plusieurs ateliers des résultats positifs: la
comptabilité perfectionnée, les plans rai-
sonnés des réparations particulieres et
des travaux, la spécialisation des travaux
et leur terme, le perfectionnement du
transport etc.,, délivrent P'ouvrier du la-
beur intellectuel et administratif et le lais-
sent passer 4 I’administration des ateliers,
qui tient en main tous les fils du régi-
me; les ateliers sont devenus plus élasti-
ques, et se plient davantage aux nécessi-
tés imprévues dans le programme des
réparations, ce qui est d'une importance
capitale pour le régime ferroviaire. En
méme temps la productivité des ateliers
continue a4 augmenter: la productivité
générale pour I'année 1927 s’est accrue
en rapport avec celle de 1926 de 10,677%;
avec cela les frais de réparation comme
aussi le chiffre d’heures-travail se sont
diminués dans certains ateliers de 15%,,
et I'inactivité des locomotives, qui étaient
de 6 mois, est descendue jusque’ i 11/,
mois; enfin le nombre d’ouvriers dans
les ateliers centraux s’est diminué de 95
hommes.
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teczno$é warsztatéw powodowata uciekanie
si¢ jeszcze do ich wydatniejszej pomocy,
tembardziej wobec wzmozonego wzrostu
przewozdéw.

Warsztaty P. K. P. w omawianym
roku, oprécz niewielkich tylko rozszerzeri
i dobudéwek, powiekszyly sie w polowie
roku o nabyta fabryke » Wagon« w Ostrowie,
przeznaczona dla napraw wagondéw oso-
bowych i towarowych, i w 1927 roku
dokonaly napraw:

46 napraw gléwnych, wagonéw oso-
bowych oraz

1733 " "
gonéw towarowych.

i 44 rewizyj wa-

Grace 2 la continuelle croissance de
la productivité des ateliers I’intervention
des fabriques privées devient de moins
en moins nécessaire; cependant le man-
que notoire des ateliers a imposé le be-
soin de recourir encore A leur collabo-
ration, vu surtout I’augmentation du
nombre des transports.

Les ateliers P. K. P. — sans parler
des élargissements et des constructions
insignifiantes — se sont accrues vers la
moitié de I'année d’exercice par I’aquisi-
tion de la fabrique ,Wagon* 4 Ostréw,
destinée a la réparation des voitures et
des wagons de marchandises, qui a ac-
compli au courant de l'année 1927

46 réparations principales de voitures
1733 . » de wagons,

44 révisions de wagons de marchan-
dises.

Vl. Budowa taboru i inwestycje. — VI. Construction
du materiel roulant et I'investissement.

W pierwszych latach po odzyskaniu
niezalezno$ci parfstwowej, mianowicie w
1919, 20 i 21 odczuwano na P. K. P.
katastrofalny brak taboru. Aby zaradzi¢
temu Ministerstwo Komunikacji dokonato
jeszcze w 1919 roku pewnych zakupéw
zagranicg, jednocze$nie za$§ zaczelo per-
traktacje z przemystowcami o uruchomie-
nie istniejacych fabryk wagondéw oraz
utworzenie nowych fabryk taboru; w wy-
niku tych pertraktacyj w r. 1920 i 1921
zawarto umowy dlugoterminowe na do-
staweg taboru, mianowicie 2590 par >wozdw,
7800 wagonéw osobowych i 70400 — to-
warowych.

Przy zawieraniu uméw na budowe
taboru firmy zobowiazaly sie do urza-
dzenia swoich zakladéw tak, aby mogly
wykonywaé podana w umowach ilo§é
taboru; poniewaz jednak pierwotny pro-
gram budowy taboru zostal zmniej-
szony, zatem wobec tego rozwdj fabryk nie

Dans les premiéres années de notre
indépendance, c’est 2 dire dans les an-
nées 1919, 1920 et 1921 les P. K. P.
ressentaient le manque du matériel rou-
lant, proche d'une catastrophe. Pour
obvier 4 cet état de choses le Ministére
des Communications fit encore en 1919
quelques achats & I’étranger, el en méme
temps entama avec les industriels du
lieu des négociations visant la mise en
marche les fabriques de wagons, déja
existantes, aussi bien que la création de
nouvelles fabriques du matériel roulant.
A la suite de ces négociations on acon-
clu en 1920 et 1921 des contrats 4 longs
termes tendant A assurer la fourniture de
2590 locomotives, 7800 voitures 4 voya=
geurs et 70400 wagons & marchandises.

Les fabriques du pays n'ont com-
mencé a fournir le matériel roulant pour
les P.K.F. qu'en 1922. Lors de leur con-
struction on s'est attaché i produire de
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osiagnat zamierzonych rozmiaréw i obecnie
zdolnoéé wytwoércza fabryk jest mniejsza,
niz to przewidziano w umowach.

Wytwdrnie krajowe zaczgly dostarczaé
tabor dla P. K. P. w wigkszej ilosci do-
piero od 1922 roku. Przy budowie nowego
taboru zwrécono szczegdlng uwage na
otrzymanie silnych parowozéw; w tym
celu budowano parowozy towarowe o 4-ch
osiach wiazanych specjalnie dla Dyrekcyj
Matopolskich, w ktérych nacisk két na szyny
nie moze przekraczaé 15 tonn, (serja Tr 12),
réwniez o 4-ch osiach wiazanych ale o na-
cisku do 17 tonn dla innych linij (serja
Tr 21), a ostatnie najmocniejsze o 5-ciu
osiach wiazanych i nacisku osi do 17 tonn,
(serja Ty 23), a réwniez parowozy osobowe
Ok22 o 3-ch osiach wigzanych i Os24
0 4-ch osiach wigzanych; obecnie w budowie
sa wylacznie silne parowozy osobowe
Ok22 i towarowe Ty23, a précz tego
réwniez pewna ilo§¢é tendrzakéw dla ruchu
podmiejskiego. Wszystkie te parowozy
odznaczaja sie wielkg moca, a zatem i duzg
waga pedng a réwniez ogdlng: tak wiec
u parowozu osobowego Os 24 waga pedna
osi wigzanych wynosi 61,6 tonn i ogélna
wraz z tendrem 144 tonny, a u parowozéw
towarowych Ty23 — 85 tonn i ogélna
149 tonn,

Wagony osobowe buduje sie obecnie
wylacznie 4-osiowe korytarzowe, poniewaz
odziedziczony park osobowy zawiera duzo
wagondw malych 2 i 3 osiowych
z wejsSciami bocznemi, nadajacych sie tylko
dla ruchu podmiejskiego. W celu uzyskania
wiecej mocnych wagondéw osobowych, co
ma duze znaczenie dla bezpieczeristwa
ruchu, obecnie zaczeto budowaé wagony
calkowicie zelazne.

Co dotyczy wagondow towarowych, to
jako zasadnicze typy dla P. K. P. uwazaé
nalezy kryty o nosno$ei 15 tonn, weglarka
20 tonn i platformy 15 — 20 tonn; pozatem
buduje sie tez wagony specjalne, jak wa-

fortes locomotives; dans ce but on con-
struisit des machines a 4 essieux accou-
plés spécialement pour les Directions de
la Petite Pologne, dans lesquelles la pres-
sion des roues sur le rail ne peut pas
dépasser 15 t. (série Tr 12), comme
aussi des locomotives 4 4 essieux accou-
plés mais a la pression de 17 t pour les
autres lignes (série Tr 21), et de plus
fortes 4 5 essieux accouplés et 2 la pression
de 17 t. (série Ty 23), enfin des locomo-
tives pour le trafic voyageurs Ok 22 i
3 essieux accouplés et Os 24 1 4 es-
sieux accouplés. Actuellement il ne se
trouve en construction que de fortes ma-
chines pour trains a voyageurs Ok 22 et
pour trains 4 marchandises Ty 23 et avec
cela une certaine quantité de locomoti-

+ ves-tender pour le trafic local. Toutes

ces machines se distinguent par un grand
poids et — ce qui s’en ensuit — wune
grande force motrice; ainsi le poids mo-
teur des essieux accouplés de la locomo-
tive a voyageurs Os 24 comporte 61,6 t.
et le poids total, tender inclus — 144 t
et celui des locomotives & marchandises
Ty 23 — 85 t. et le poids total — 149 t.

On construit actuellement les voitures
a voyageurs exclusivement 4 4 essieux
et & corridor, puisque le parc des voitu-
res herité contient un grand nombre de
petits véhicules 2 2 et 3 essieux, qui ne
servent qu'au trafic local. Afin de se pro-
curer un plus grand nombre de fortes
voitures, ce qui est important pour la
sécurirté du mouvement, on a commencé
maintenant & construire des voitures tou-
tes en fer.

Quant aux wagons a marchandises,
les types suivants sont adoptés aux P. K.
P.: wagon couvert a la limite de char-
ge de 15 t. houillere — 20 t. et plate-
forme 15 —20t. Outre cela on con-
struit également des wagons spéciaux,
comme wagons pour meubles, citernes
pour gaz et autres. ‘
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gony meblowe, cysterny do przewozu
gazu i inne.

Przy wydawaniu zaméwiefi Minister-
stwo Komunikacji jest zmuszone liczy¢ sig
z sytuacja finansowa kraju i dlatego nie
moze zamawiaé taboru w takiej ilosci, jakiej-
by wymagalo usprawnienie przewozow.

W roku 1927/8 na zakup taboru nor-
malnotorowego wydatkowano 107.916.671
zl; mianowicie: na parowozy 49 232.164
zk. wagony osobowe 11.067.155 zi. wagony
towarowe 47.617.352 zl.

W roku 1927/8 P. K. P. otrzymaly od
wytwoérni krajowych nastepujaca ilos¢ no-

wego taboru:
Szt.

Parowozéw osobowych typu 2-4-0- 6
" towarowych » 1-4-0— 2

" n v 1-5-0—125
Wagonéw osobowych 4-osiowych
fwardyche s lo o e o s e Lo 20
Wagonéw pocztowych . . . . . 20
Wagonéw towarowych:
) weglarek . . . . . . .3225
% platform 20 tonnowych . 200
" " 15 » « 790
" fodowni = & s =oee 120
" do przewozu drobiu . . 15

En faisant des commandes, le Mini-
stere des Communications est obligé de
tenir compte de la situation financiere du
pays, il ne peut donc commander le ma-
tériel roulant dans une quantité, exigée
par l'elasticité du trafic.

Onadépensé en 1927/8 pour lachat
du matériel roulant 2 voie normale
107.916.671 zl. dont pour les locomotives
49.232.164 zl., pour les voitures 11.067.155
zl. et pour les wagons i marchandises
47.617.352 zl.

On a recu en 1927/28 des fabriques
du pays les quantités suivantes du nou-
veau matériel:

locomotives a voyageurs du type

2-4-0 . . . . o.e e ST 6
locomotives & marchandises du type
1-4-0 . . . . + . o - FoHS
locomotives 4 marchandises du type
150 . o . ¢ o e e o ECIEEEES
voitures 44 essieux dures . . . . 20
ambulances postales . . . . . . 20
wagons a marchandises:
houilléres . . . . . . o <SR
plate-formes 220t . . . . . . 200
" e 215t o .o
réfrigérants . . . . . . . . . 120
wagons pour le transport de la vo-
afflel . . - - 2 i v e

VII. Zasoby. — VII. Service d'approvisionnement.

Zapasy materjaléw zwiekszyly sie nieco
w roku sprawozdawczym wskutek pewnego
wzrostu cen, gtéwnie za$ z powodu wieksze-
go zapotrzebowania, jako nastepstwa wiek-
szego ruchu na kolejach. Jednak procentowy
stosunek zapaséw do wydatkéw eksploa-
tacyjnych zmniejszyt sie w roku sprawo-
zdawczym, stanowi bowiem 17,3% od
tych wydatkéw, w poréwnaniu z latami
1926 i 1925 kiedy on wynosit 20,2%
i242%.

L’approvisionnement en matiéeres s'est
augmenté un peu dans I'année d’exercice
vu une certaine majoration des prix, et
surtout en vue de la demande augmen-
tée, provoquée par le mouvement ferro-
viaire toujours grandissant. Toutefois le
pourcentage des matiéres en rapport aux
dépenses de l'exploitation s'est diminué
dans 'année d’exercice, car il se monte
a 17,3%, de ces dépenses, tandis qu'il
accusait dans les années 1926 et 1925
20,2/, et 24,2°%,.
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Zmniejszenie to osiggnieto gléwnie
przez zuzytkowanie nadmiaréw materjatéw,
nagromadzonych wlatach ubiegtych, przy-
czem zuzywano takze w miare moznosci,
nadmiary materjaléw o rozmiarach i gatun-
kach zblizonych, chociazby to bylo pota-
czone z pewnem podrozeniem robot.

Drugim skutecznym czynnikiem byto
stopniowe normalizowanie materjaléw uzyt-
ku kolejowego i ustalanie dla nich wa-
runkéw technicznych, co zmniejszylo iloé¢
odmianigatunkéw materjaléw zapasowych.
Wreszcie stosowanie zakupéw na podstawie
umoéw rocznych, w miare moznoéci z do-
stawami sukcesywnemi w miare potrzeby,
zamiast jednorazowych, mialo réwniez do-
datni wplyw na odciazenie zapasami.

On a obtenu cette diminution par
I'utilisation de I’excédant des matériaux,
emmagasinés dans le courant des annés
précédentes,en employant dans la mesure
du possible les matériaux de dimension
et d'éspece rapprochées, malgré que cela
motivait une certaine majoration de la
main d’oeuvre.

La normalisation progressive des ma-
tieres 4 I'usage des chemins de fer et la
fixation de leurs conditions techniques
peuvent étre considérées comme un se-
cond facteur réel, en réduisant le nombre
et la qualité des matiéres approyisionnés.
Enfin la conclusion des contracts 3 terme
annuel avec fournitures successives, au
fur et 3 mesure des besoins, au lieu de
la fourniture simultanée, débarrassa aussi
jusqu'a un certain point le régime des
approvisionnements.
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a)

Zapoczatkowane i prowadzone na P. K.
P. od 1924 r. statystyczne sprawozdania
o ilodci personelu w stosunku do potrzeb
rzeczywistych, wykazuje podane ponizej

VIIl. Personel—VIIl, Personnel.

Ogéblna ilos¢é pracownikow,

a) Effectif du personnel.

Les comiptes—rendus statistiques au su-
jet de T'éffectif du personnel en rapport
aux besoins réels, initiés par P. K. P. en
1924 et continués depuis, donnent une
vue générale sur les résultats de l'ex-

zestawienie wynikéw eksploatacyjnych:  hioitation dans le relevé ci-dessous.
WY¥Y KONANO Stan pracownikdw
statych z koncem
T AL P
Rok: U pociago-km. roku:
Année o trains-km. | Effectif des agents
osip-kilometr. parowozo-km. netto-tonno-km. fixes @ la fin de
| I ée:
essieux-kiloméires | locomotives-km. tonnes-km-netto i
1924 4.144.430.469 122.250.364 12.546.566 84.068.305 172.813%)
1925 4.681.802.736 127.897.279 14.451.922 01.802.788 171.0562)
1926 5.783.112.891 132.988.675 19.171.474 101.171.839 ‘ 167.054%)
| | ‘
1927 ; 6.812.655.900 147.227.217 23.779.437 111.161.843 ‘ 163.653%)

1y W tem waskotorowych — Dans ce nombre agents de poie étroite 3.041

)
*
]

)

" ”
" "
» "

” n ”
” " "
" ” "

"
]
”

n o " 2.902
n » 2.775
T " 2.722
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Przechodzac pokrétce do omdéwienia
stanu iloSciowego personelu, zaznaczy¢é
nalezy, ze ilo§¢ pracownikéw statych, za-
trudnionych w pierwszych latach organi-
zowania si¢ P. K. P., ulegata ustawicznym
zmianom az do 1923 r. t. j. do chwili
skonsolidowania sie sieci kolejowej w obec-
nych granicach i nie mogla by¢ podstawa do
wyprowadzenia dat poréwnawczych. Woj-
na bolszewicka, zakoriczona w 1920 r,
a nastepnie stopniowe przylaczanie po-
szczeg6lnych okregéw dyrekcyjnych (Wi-
eriskiego w 1021-22, Gdariskiego w 1921
r, Katowickiego w 1923) do wspélnej
administracji byly przyczyng zmiennoéci
stanu iloSciowego pracownikéw stalych,
ktérych ilo§¢ dopiero z koricem roku 1923
zaznacza si¢ jako jednolity korpus, wy-
noszacy 185.569 pracownikéw statych,

Stan ten skutkiem powojennego zastoju
W przemysle i handlu i spadku ruchu
okazuje sig duzy i wywoluje koniecznoé¢
przeprowadzenia redukcji, ktérej dokona-
no w ciqggu lat 1924 —19027 w drodze
zaniechania uzupelnienia naturalnego ubyt-
'ku pracownikéw stalych oraz bezwzgle-
dnego zakazu dokonywania nowych przy-
¢¢, unikajac w szczegdlnosci masowego
zwalniania. Utrzymywany zakaz nowych
przyje¢ spowodowal, ze stan ilo§ciowy
pracownikéw stalych spadt do 1./I. 1926
do liczby 171.056, a od 1./1. 1927 do 167.054.
Jednoczeénie nastepuje wzrost ruchu, ktéry
utrzymuje sie w dalszym ciagu w r. 1927.
Pokonanie wzmozonej skutkiem tego pracy
gmiaio_ miejsce dzieki wyszkoleniu praco-
wnikow i wzrastajgcej ich rutynie, w zwiazku
z czem nastepowalo skupienie czynnosci
w reku coraz to mniejszej iloéci pracowik6w.

Pour apprécier I'état quantitatif du
personnel, il faut remarquer, que le nom-
bre d’agents fixes, occupés pendant les pre-
mieres années de I'organisation des P.K.P.
était sujet aux changements continuels
jusqu’a l'année 1923 ofi le réseau s'est
consolidé dans les frontiéres actuelles et
peut servir de base a I'établissement des
données comparatives. La guerre bolché-
viste, terminée en 1920, et I'incorporation
progressive de divers arrondissements
administratifs des chemins de fer (la Di-
rection de Wilno en 1921/22, celle de
Gdarisk en 1921, celle de Katowice en
1923) a I'administration commune ont eu
pour cause les changements continuels
de I'éffectif du personnel fixe, qui i par-
tir seulement de I'année 1923 peut étre
signalé comme un corps uniforme se mon-
tant & 185.560 agents fixes.

Cet éffectif, provenant d'une inertie
dans lindustrie et le commerce, ainsi que
de l'amoindrissement du trafic, parait trop
developpé et provoque la nécessité d'une
réduction, qui a été accomplie dans
le courant des années 1924-1927; on s’est
abstenu de remplir les vides, causés par
les manques naturels d’agents fixes, on
interdit expréssément l'installation d'un
nouveau personnel, tout en évitant parti-
culitrement les renvois en masse. Le
maintien conséquent de cette interdiction
eut pour résultat la réduction de [I'état
quantitatif d’agents fixes, qui diminua en
1926 jusqu’a 171.056, et a partir de 1927 —
jusqu’a 167.054. En méme temps une
augmentation du trafic se produit, qui
continue 4 se maintenir a la hauteur ob-
tenue. On a pu surmonter les difficultés,
causées par le surcroit du travail, grice
aux connaissances perfectionnées des tra-
vailleurs et a leur routine grandissante,
en conséquence de quoi des travaux
pouvaient étre répartis entre un moindre
nombre de travailleurs.
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Przecietna roczna ilo§¢ pracownikéw
stalych wynosila przeto:

tem na 1 km,
wr. 1924 — 175.457| (%50 78 | do- ]13.3:

wr, 1925 — 168 733||wlanej linji kctllle-
wr. 1926 — 165.906(| Jo%el wypaca l 9.72
wr. 1027 — 162.883)| " cownikéw: || 947

cownikow:

b) Podziat pracownikow.
Pracownicy Polskich Kolei Paristwo-
wych dzielg sie na etatowych oraz nie-

etatowych.
Pracownicy etatowi zajmuja $cisle ozna-

czone stanowiska w drodze mianowania
i rekrutuja sie zasadniczo z poéréd pra-
cownikéw nieetatowych, wyjatkowo za$
z poéréd kandydatéw, przyjmowanych
z zewnatrz.

Pracownikami nieetatowymi sa:

a) kandydaci z wyzszem i $redniem wy-
ksztalceniem,

b) pracownicy kontraktowi,

c) pracownicy nieetatowi, stali dziennie
platni, przyjmowani do wykonywania
pewnych, stalych zajg¢ na kolejach,

d) pracownicy nieetatowi, niestali, t. j.
prébni przed przyjeciem na nieeta-
towych stalych i czasowi, przyjeci
do wykonania pewnych sezonowych
niestatych prac.

¢) Kardynalne zasady w sprawach per-
sonalnych.

Za podstawe do regulowania stosun-
kéw sluzbowych personelu kolejowego
stuza: Rozporzadzenie Ministerstwa Komu-
nikacji o stosowaniu na kolejach ustawy
z dnia 18 grudnia 1919 o czasie pracy
w przemysle i handlu, oparte na zasadzie
8 godzinnego dnia pracy; ustawa z dnia
11. XIL. 1923 (Dz. U. R. P. Nr. 6 poz.
46), regulujgca przeniesienia w stan spo-

Le nombre moyen d’agents fixes com-
portait donc par an:

1024 — 175457 |(cest a dire par 1 km. 10,53
1025 — 168 733 ||delongueur deconst-|| 9,04

° ruction des lignes le
1926 — 165.900 J nombre des %ravailAl 9,72

1027 — 162.883 leurs se monte a 0,47

b) Repartition des travailleurs.

Les travailleurs des chemins de fer
de I'Ftat Polonais se divisent en deux
catégories: agents commissionnés, et agents
non commissionnés. Les agents fixes oc-
cupent des charges nettement détérmi-
nées par voie de nomination et sont re-
crutés en principe parmi les agents non
commissionnés, et seulement par excep-
tion parmi les candidats venus du dehors,

Comme travailleurs non commission-
nés sont considérés:

a) les candidats avec éducation supé-
rieure ou moyenne;

b) les agents contractés;

c) les travailleurs non commissionnés
fixes, retribués a la journée, enga-
gés pour certains travaux courants,
sur les chemins de fer;

d) les travailleurs non commissionnés
et non fixes, engagés 2 titre d’essai
pour étre recus ensuite comme agents
non commissionnés fixes, et les tra-
vailleurs provisoires, engagés pour
certains travaux de saison.

¢) Principes cardinaux au sujet

du personnel.

Comme bases pour régler les rapports
de service avec les travailleurs des che-
mins de fer sont considérés:

L’ordonnance du Ministere des Com-
munications au sujet de I'application aux
chemins de fer de la loi du 18 décembre
1019 sur les heures ouvrables dans lin-
dustrie et le commerce, basée sur le prin-
cipe de 8 heures de journée ouvrable;
la loi du 11 décembre 1923 (Journal des
Lois de la République Polonaise Ne 6
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czynku oraz zaopatrzenia emerytalne; roz-
porzadzenie Ministerstwa Komunikacji
z dnia 21. I. 1925 r. w sprawie ujednostaj-
nienia stanowisk oraz tytutéw stuzbowych
na P.K.P., zmierzajace kuujednostajnieniu
skladu osobowego.

d) Uposazenia pracownikéw
etatowych.

Do podstawowych kwestyj ujedno-
stajnienia kolejnictwa, ktére zostaly juz
unormowane nalezy zaliczy¢ takze sprawe
uposazeniowa, uregulowang poraz pierw-
szy ustawa z dnia 13 lipca 1920r. 0 upo-
sazeniu pracownikéw kolejowych, (Dz.
U. R. P. z r. 1920 Nr. 65, poz. 430).

Wskutek dewaluacji marki polskiej
i wzmagajacej sie drozyzny, wzrastaly
w bardzo szybkiem tempie place, a zmie-
niajace si¢ warunki ekonomiczne spowo-
dowaly wydanie nowej ustawy uposaze-
niowej z dnia 9. X. 1923r.(Dz. U. R. P,
Nr. 116, poz. 924).

Ustawa ta obowigzuje od 1. X. 1923r.
dotychczas i objela prawie wszystkich
funkcjonarjuszéw paristwowych, oraz eta-
towych pracownikkjw kolei paristwowych.

Uposazenie miesieczne, platne zgory,
okres$lone w tej ustawie sklada sie:

a) z placy zasadniczej,

b) z dodatku regulacyjnego i

¢) z dodatku ekonomicznego (zamiast
dodatku drozyZnianego).

Placa zasadnicza ustalona jest w XVI-tu
grupach uposazenia; w obrebie kazdej
grupy ustanowiono pewna ilo$¢ (najwigcej
7) szczebli plac. Wysoko$¢ uposazenia
oznacza si¢ w punktach.

Dodatek regulacyjny ma za cel wy-
réwnanie roznic w skali uposazeri w czasie

pos. 46), qui régle la mise en retraite et
les subventions des retraites; I'ordonnance
du Ministére des Communications au su-
jet de lunification des charges et des ti-
tres officiels sur les P. K. P.,, qui a pour
but l'uniformisation du personnel ferro-
viaire.

d) Emoluments des Agents Commis-
sionnés.

La question des émoluments, réglée
primitivement par la loi du 13 juillet 1920
sur les appointements des agents ferro-
viaires (Journal des Lois de la Républi-
que Polonaise de I'année 1020, N2 65
pos. 430) doit compter parmi les princi-
pales questions de l'unification du régime
ferroviaire, déja normalisées.

Comme suite de la dévaluation du
mark polonais et en vue de la cherté
toujours croissante les émoluments se
voyaient augmenter a vue d’oeil, et les con-
ditions économiques instables amenérent
I'édition d’une nouvelle loi du 9 octobre
1923 sur les émoluments (Journal des Lois
de la R. P. Ne 116 pos. 024).

A partir du 1 octobre 1923 cette loi
est jusqu’a présent en vigueur, et se rap-
porte a presque tous les fonctionnaires
de I'Etat, ainsi qu'a tous les agents com-
missionnés des chemins de fer de I'Etat.

Les émoluments mensuels, payables
d’avance, et déterminés dans cette loi, se
composent:

a) d’appointements fondamentaux,

b) d'un supplément régulatif,

c¢) d'un supplément économique (2 la
place de celui pour la cherté).

Les appointements fondamentaux se
divisent entre XVI groupes; chaque
groupe comporte un certain nombre (7 au
maximum) de degrés. Le chiffre des
appointements est exprimé en points.

Le supplément régulatif a pour but
de compenser les différences dans le taux
des appointements dans une période

© ——
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przejéciowym, wobec czego nie jest do-
datkiem statym. Moze on ulegaé stopnio-
wej redukcji w zaleznosci od stabilizacji
waluty. W chwili wejscia w zycie ustawy
dodatek regulacyjny wynosit 70 punktéw,
obecnie wynosi 60 punktéw miesigcznie.
Dodatek ekonomiczny, ustanowiony
réwniez na czas trwania wyjatkowych wa-
runkéw, wynosi 45 punktéw na kazdego
czlonka rodziny z tem ograniczeniem, ze
moze byé przyznany najwyzej na 5 czion-
kéw rodziny. Réwnoczesnie ze znniejsza-
niem sie dodatku regulacyjnego, ulega re-
dukcji dodatek ekonomiczny o jeden punkt,
moze by¢ jednak obnizony tylko do 38
punktéw na jednego czlonka rodziny.

Kwote uposazenia w ztotych polskich
otrzymuje si¢ przez pomnozenie t. zw.
,mnoznej” przez liczbe punktéw odpo-
wiedniej grupy i szczebla, dodatku regu-
lacyjnego i dodatku ekonomicznego. ,Mno-
zng” nazywa sie wartos¢ pieniezng 1 punktu,
ktéra okresla Rada Ministréw, biorac pod
uwage wzrost kosztéw utrzymania w po-
szczegGlnych okresach miesiecznych. » Mno-
zna” wynosi obecnie 0.43 zlotego.

W okresie sanacji Skarbu wydano
ustawe o érodkach zapewnienia réwnowagi
budzetowej z dnia 22 grudnia 1925 r.
(Dz. U. R. P. zr. 1625 Nr. 129, poz. 918),
ktdra unieruchomila mnozna i postanowila,
7e odtad uposazenie i naleznosci uboczne
beda obliczone wedlug zasad obowigzu-
jacych w dniu 1. grudnia 1925 r. Zarazem
wymieniona ustawa obnizyla w czasie od 1.I.
1926 — 30. VI. 1026 uposazenie z ustawy
z dnia 9. X. 1923 o 41/, — 6 % miesigcznie,
Z dniem 1, VIL. 1926 zniesiono procentowa
znizke uposazenia, a od 1.1. 1927r. przy-

transitoire, par quoi il n’a pas le caractére
d’un supplément fixe. Il est sujet & une
réduction progressive 2 mesure de la sta-
bilisation de la monnaie. Au moment de
I'entrée en yigueur de la loi en question
le supplément régulatif était de 70 points,
actuellement il est de 60 points mensuel-
lement.

Le supplément économique, établi
aussi pour la durée des conditions ex-
ceptionnelles, est de 45 points par cha-
que membre de la famille du travailleur,
avec la restriction toutefois, qu'il ne peut
étre attribué qu’aux 5 membres de famille
tout au plus. Simultanément avec la ré-
duction du supplément régulatif le sup-
plément économique est aussi reduitd'un
point, mais il ne peut étre diminué que
de 38 points par chaque membre de fa-
mille,

On obtient le chiffre des appointe-
ments en zloty en multipliant le ,multipli-
cande” par le nombre de points corre-
spondant au groupe et au degré, du sup-
plément régulatif et du supplément éco-
nomique, étant donné, que ,,multiplicande”
signifie la valeur monetaire de 1 point,
que détermine le Conseil des Ministres
en tenant compte de l'augmentation des
frais d’entretien dans diverses périodes
mensuelles. Ce ,multiplicande* se monte
actuellement a 0,43 zloty.

Dans la période de l'assainisement
du Trésor on a voté une loi du 22 dé-
cembre 1025 sur le maintien de l'équi-
libre budgétaire, (Journal des Lois de la
R. P. de l'année 1925 N2 129 pos. 918),
qui immobilisa le ,multiplicande” et dé-
cida, que désormais les appointements et
les suppléments seront calculés selon les
principes. obligatoires 4 la date 1 décem-
bre 1925. En méme temps la loi citée
abaissa pour la période de 1.1.1926 a 30.
VI1.1926 les appointements, payés en vertu
de la loi du 9.X.1923 de 4,5°, — 6%, le
mois. A la date du 1.VIL.1926 la réduc-
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znano z uwagi na wzrost drozyzny 10%
podwyzke uposazenia. Poniewaz ceny arty-
kutéw codziennego zaopatrzenia w dalszym
ciaggu wzrastaly, a czynsze za mieszkania
dosiegnely prawie przedwojennej wyso-
kosci, Rzad, uznajac te okolicznosci, przy-
znaje od wrzesnia 1927 r., pracownikom
kolejowym naréwni z funkcjonarjuszami
paristwowymi, zasitki, wynoszace okolo
159% uposazenia miesiecznie.

Wysokos¢é uposazenia zasadniczego pra-
cownikéw samotnych w punktach w po-
szczegdlnych grupach uposazenia uwidocz-
nia nastepujgca tabela:

tion pourcentée des appointements fut
supprimée et leur majoration de 10°/, fut
accordée en raison de la cherté croissante.
Attendu, que les prix des denréesde pre-
miére nécessite continuaient 2 monter et
les loyers atteignaient des proportions
d’avant guerre, le Gouvernement, qui re-
connait la portée de ces circonstances,
accorde a partir de Septembre 1927 aux
travailleurs des chemins de fer a I'égal
des fonctionnaires de I'Etat, un subside
de 15%, par mois.

Les appointements fondamentaux des
travailleurs solitaires en points par grou-
pes et par degrés apparaissent dans le
tableau suivant:

Grupa uposazenia Szczeble uposazenia—Degré
Sraepe @il o» ¢ do . e f g
I 2.600
I 2.200 2.300 2.400
T 1.800 1.900 2000 | 2.100
v 1.400 1.500 1.600 1.700 1.800
v 1.100 1.200 1.300 1.400 1.500 1.600
VI 800 875 950 1.025 1.100 1.175
VIl 600 660 720 780 840 900
VIII 480 520 560 6C0 640 680
IX 390 420 450 480 510 540
X 330 350 370 390 410 430 450
X1 270 200 310 330 350 370 390
X1l 240 255 270 285 300 315 330
XII1 210 225 240 255 270 285 300
XIV 180 195 210 225 240 255 270
XV 150 165 180 105 210 225 240
XVI 130 140 150 160 170 180 190
|

XLV

Posuniecia w szczeblach odbywajg sig
automatycznie co 3 lata.
Ogélny szemat zaszeregowania stano-
wisk etatowych pracownikéw P. K. P.
z podaniem przecigtnego uposazenia mie-

siecznego  pracownikdw,

zawarty

jest

w umieszczonem poniZej zestawieniu:

’avancement dans les limites des de-
grés se fait automatiquement tous les
trois ans. Le schéme général de la gra-
dation des charges commissionnées des
agents des P. K. P. avec les données
quant aux appointements moyens men-
suels sont fournis par le relevé suivant:

: . : Rewidenci wagonow, monterz
Pracu_\\;nég PF%CO:;'W:Y Praqq»svlll;y sygnalizacii, egiektro,monterzy{
SR 28 SISCHICHR [ L ST c«i | mostowniczowie, kierownicy
Grupa wyksztal- | wyksztal- | wyksztat- Memgee partii rzemiesln., maszynowi
Hhosazents Wi S o Reviseurs de wagons, monteurs
Agents ayant| Agents ayant| Agenis ayant| Mécaniciens | signateurs, électromonteurs, sur-
1ne éducation|une éducation une éducation veillants des ponts, chefs &' équi-
o tioe supérieure moyenne inférieure pes, preposés aux machines
7 Fllont elit=— Z (g iy s
Prezes Dyrekcji*) |
President |
de Direction*}
v I
A" 753,18
VI 554,63 554,63
VIl 445,84 445,84 445,84
VIl 355,32 355,32 355,32 355,32
IX 303,29 303,29 303,29 303,29
X | 26545 | 26545 265,45
XI ‘ 237,07 ‘ 237,07 237,07
XII 218,15
X111 ‘ ‘ 196,10
X1V | | 18101 |

Jako przecietne uposazenie miesigczne
pracownika przyjeto uposazenie wediug
szczebla n»c* danej grupy z dodatkiem
regulacyjnym i ekonomicznym na 2 czlon-
kéw rodziny, powiekszone o 10%, wraz
z dodatkiem mieszkaniowym dla miejsco-
woéci, liczacej ponad 80 000 mieszkaric6w-

Jako przecigtne uposazenie etatowego
pracownika na P. K. P. nalezy przyjac
w ciagu roku 1927 kwote 265.45 zi. mie-
siecznie.

Pour établir la moyenne des appointe-
ments mensuels on accepte les appointe-
ments du degré ,c“ du groupe corre-
spondant en y ajoutant les suppléments
régulatifs et economiques pour deux
membres de famille et en les majorant
de 10%, de supplément pour prix de
logis dans les localités, qui sont plus
80.000 habitants.

Le montant de 267,45 zl. par mois
doit étre considéré comme la moyenne

*) Prezes Dyrekcji jest urzednikiem pafistwowym. *) Le Président de Direction esl un fonctionnaire d Etat

*%) Cyfry obwiedzione grubg linja oznaczaja: ,,wyjatkowo.

*#) Positions encadrées de noir signifient: ,,a titre
exceptionnel**.
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Zauwazy¢ nalezy, 7e na obszarze w.
m. Gdariska obowizzuje réwniez ustawa
uposazeniowa z dnia 9. X. 1923, z tem,
ze uposazenie platne jest w guldenach
gdafiskich. Mnozna dla w. m. Gdariska
wynosita w ciagu r. 1927 — 0.78 guldena
gdariskiego. Poniewaz Zarzad kolejowy
zobowigzal si¢, w my§l umowy polsko-
gdariskiej z dnia 22 pazdziernika 1921 r,,
przestrzegaé zasady dostosowywania plac
pracownikéw kolejowych gdariskich, przy-
jetych. do stuzby polskiej, do uposazefi
urzednikéw Senatu Gdariskiego, a upo-
sazenie pracownikéw kolejowych, pelnia-
cych shuzbe na obszarze w. m. Gdariska
obliczone wedlug wyzej wymienionych
zasad, nie dosiega wysokoéci uposazenia
ustalonego przez Senat Gdariski dla swoich
urzednikéw, przyznano etatowym pracow-
nikom kolejowym na obszarze w. m.
Gdaniska stosowne dodatki wyréwnawcze.

e) Wynagrodzenie pracownikéw nie-
etatowych.

Odnos$nie do pracownikéw nieetato-
wych, zatrudnionych stale na Polskich
Kolejach Paristwowych, ustawa uposaze-
niowa nie zawiera szczegSlowych posta-
nowieri, przekazujac sprawe uregulowania
wynagrodzeri tych pracownikéw Ministrowi
Kolei Zelaznych w porozumieniu z Mini-
strem Skarbu. :

Na tej podstawie Minister Kolei Ze-
laznych wydal dwa rozporzadzenia z dnia
14 grudnia 1923 r. (Dz. U. R. P. z r.
1923, Nr. 137, poz. 1142 i 1143), regu-
lujagce wynagrodzenie pracownikéw nie-
etatowych, pracujacych stale na kolejach.

des appointements d'un agent commis-
sionné des P.K.P. dans Iéxercice de 1927.

Il convient de faire observer, que la
loi de 9.X 1923 sur les émoluments est
également vigueur sur le territoire de
la Ville Libfe de Gdarisk, avec cette dif-
férence de détail, que les appointements
y sont payés en monnaie locale. Le , mul-
tiplicande” pour la V. L. de Gdarisk
etait en 1927 de 0,78 florins danzigois.
Vu que I'’Administration ferroviaire s’est
obligée au sens de l'accord polono-dan-
zigois du 22 octobre 1921 d'observer le
principe d’adapter les appointements des
agents danzigois, admis au service polo-
nais, a la hauteur des émoluments des
fonctionnaires du Sénat de Gdarisk, tan-
dis que les appointements des agents
ferroviaires en service sur le territoire de
la V. L. de Gdarisk, calculés d’apres les
principes  énoncés, n’atteignent pas les
proportions de ceux, que les Sénat de
Gdarisk assigne 4 ses fonctionnaires, I'Ad-
ministration polonaise accorda aux agents
commissionnés en service sur le territoire
de la V. L. de Gdafisk un supplément
de compensation.

e) Emoluments des agents non com-
missionnés.

La loi sur les émoluments ne con-
tient pas d'indications précises au sujet
des travailleurs non-commissionnés, em-
ployés d’une maniére constante par les
chemins de fer de I'Etat Polonais, en
laissant le soin de régulariser leur rétribu-
tion au Ministre des Chemins de fer en
accord avec le Ministre des Finances.

Se basant la-dessus le Ministre des
Chemins de fer a émis deux ordonnances
du 14 décembre 1923 (Journal de Lois
de la R. P. de l'année 1923 Ne 137 pos.
1142 et 1143), qui réglent les rétributions
des travailleurs non-commissionnés, em-
ployés de maniére constante sur les che-
mins de fer.

e
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Pracownicy ci pobieraja wynagrodzenie
dzienne wedlug ilosci przepracowanych
dni w miesigcu, skladajace sig z placy
zasadniczej i1 dodatku ekonomicznego.
Wysoko$é placy zalezna jest od rodzaju
zajecia stuzbowego i od iloéci lat stuzby
kolejowej (szczeble) w danej kategorji.
Zajecia stuzbowe pracownikéw nieetato-
wych w kolejnictwie zaliczone sa do o$miu
kategoryj plac. Kazda kategorja skiada si¢
z pewnej iloéci szczebli; przejscie do wyzsze-
go szczebla nastepuje co trzy lata. Placa
ustalona jest w punktach, ktérych wartos$¢
w zlotych okresla sig podobnie jak u pra-
cownikéw etatowych,

Zajecia pracownikéw nieetatowych na
P. K. P. dziela sie na nastepujace gtéwne
4 grupy:

1) pracownicy biurowi,

2) rzemies$lnicy,

3) robotnicy kwalifikowani i

4) robotnicy niekwalifikowani.

Schemat ogélny i wysoko$¢ zarobkéw
pracownikéw nieetatowych podaje nastgpu-
jaca tabela:

Les travailleurs sont rétribués par jour,
d'aprés le nombre des journées du travail
réel, fournies dans le courant du mois;
la rétribution se compose des appointe-
ments fondamentaux et du supplément
économique. La hauteur de la rétribution
dépénd du genre de service, et du nombre
d’années passées au service ferroviaire
(degrés) en la catégorie relative. Le ser-
vice des travailleurs non-commissionnés
se divise en huit catégories de paye,
chaque catégorie est divisée en certain
nombre de degrés; l'avancement au dé-
gré supérieur se fait automatiquement tous
les trois ans. La rétribution est fixée en
points, dont la valeur est déterminée en
zloty de méme que pour les agents com-
missionnés.

Le travail des agents non commission-
nés est divisé en quatre groupes princi-
paux, comme suit:

1) agents occupés au bureaux,

2) artisans,

3) ouvriers qualifiés,

4) ouvriers non qualifiés.

Le schéme général et la hauteur des
rétributions des trayailleurs non-commis-
sionnés sont indiqués dans ‘:le tableau

qui suit:

_ Przeci¢tna l Pra_cownf_cy Rzemieslnicy k;ﬁ?g?itcgi\:gni :5312\22;:?1}:

Kaptfagco;la placa dzienna DEUroo kowani

Pk Paye moyenne Agents Artisans Ouvriers G
Catégorie ‘par jour | de bureaux qualifiés non qualifiés
de la paye z{nte—ZIhf\Js

I 11,31

I 9,80

[l 8,66

4% 7,90

Vv 7,33

VI 6,76

Vil 6,20

VIII 5,45
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UWAGA: Podano wysokoé¢ przecigtnego wy-
nagrodzenia dziennego pracownika
nieetatowego stalego, wedtug szczebla
»C* danej kategorji, z dodatkiem
ekonomicznym na 2 czlonkéw
rodziny, powiekszone o 10%,.
W 6smej kategorji pozostaje praco-
wnik zasadniczo tylko 1 rok, dlatego
wynagrodzenie liczono wedtug szcze-
bla ,a“.

Poza pracownikami nieetatowymi, pra-
cujacymi stale, Zarzad P. K. P. zatrudnia
jeszcze t. zw. pracownikéw czasowych.
Pracownicy czasowi oplacani sa wedlug
cen rynkowych t j. wedlug cen stosowa-
nych przez pracodawcéw prywatnych.
Najnizszy zarobek robotnika czasowego
niekwalifikowanego, liczacego ponad lat
20, wynosi 3.30 zi. dziennie.

f) Naletnoscl uboczne.

Précz uposazenia stalego, ustanowione
s3 dla pracownikéw kolei panistwowych
jeszcze nastepujace naleznosci uboczne:

1) dodatek stoleczny dla praccwnikéw
kolejowych, pelnigcych sluzbe w War-
szawie, ktéry wynosi 20% uposazenia
zasadniczego;

2) dodatek kresowy dla pracownikéw,
pelnigcych stuzbe na niektérych tere-
nach granicznych Paristwa, wynoszacy
40 % uposazenia zasadniczego;

3) dodatek na mieszkanie, przyznawany
od r. 1925 tylko etatowym pracowni-
kom;

4) zwrot oplat szkolnych za uczeszcza-
jace do szkot prywatnych (z prawami
szko!1 panstwowych) dzieci pracowni-
kéw etatowych i tych nieetatowych,
ktérzy pelnia stluzbe kolejowa od 1.
lipca 1920; (ogdlny wydatek na ten
cel wynosit w ciggu r. 1927
4.106.308 zt.);

5) diety za podréze i delegacje stuzbowe,
oraz ryczalty na wydatki, polaczone
z przeniesieniem pracownikéw, jako-

REMARQUE. On a tenu compte de la rétribu-
_ tion moyenne par jour d'un agent

non commissionné employé en per-

manence d'aprés le degré c“dele

catégorie relative, en y ajoutant le

supplément économique pour 2

membres de famille majoréde 10%.

En principe un travailleur reste

dans la 8-me catégorie pas plus

d'une année; c'est pourquoi la paye

a été calculée selon le degré ,a“.

Qutre les agents non commissionnés,
occupés en permanence, I’Administration
des P. K. P. emploie encore des trayail-
leurs provisoires. Ceux-ci sont rétribués
aux prix du marché, c’est 2 dire aux prix
courants, que payent les entrepreneurs
particuliers. La paye minimum d’un tra-
vaileur provisoire non qualifié et agé de
plus de vingt ans est de 3,30 zl. par jour.

f) Retributions supplémentaires.

Outre les appointements fixes les ré-
tributions suivantes sont attribuées aux
agents des Chemins de fer de I'Etat.

1) un supplément pour la capitale, payé
aux travailleurs ferroviaires, obligés par
leur service 4 demeurer i Varsovie; il
représente 20°/, des appointements fon-
damentaux;

2) un supplément de frontiére, assigné
au travailleurs, qui font leur service dans
certains territoires limitrophes de I'Etat; il
représente 40%, des appointements fon-
damentaux;

3) un supplément de loyer, attribué
depuis 'année 1925 aux agents commis-
sionnés seuls;

4) remboursement des taxes scolaires
pour les enfants, qui fréquententles écoles
privées (ayant tous les privileges des écoles
de’ I'Etat); cette rétribution est accor-
dée 4 tous les enfants des agents com-
missionnés ainsi qu’aux enfants des agents
non commissionnés, mais qui sont en
service depuis le 1 juillet 1920 (La dé-
pense totale & ce titre se montait en 1927
a 4.106.308 zl.).
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tez ryczalty na wyjazdy stluzbowe
dla pracownikéw, ktérych czynnodci
stuzbowe polaczone sa ze statemi
wyjazdami (ogdlny wydatek na ten cel
wynosil w ciagu 1927 r.—4.638.3802L.);

6) dodatek godzinowy i kilometrowy,
zamiast diet dla druzyn konduktor-
skich i parowozowych; (ogélny wy-
datek na ten cel wynosit w ciagu
1027 r. — 38.367.566 zi.);

7) dodatki za stuzbe nocng dla tych
kategoryj pracownikéw, kt6rych stuz-
ba w godzinach nocnych jest szczegdl-
nie wyczerpujaca, (ogélny wydatek
na ten cel wynosit w ciaggu 1927 r.—
3.152.078 zb.);

8) rézne premje np. za zwigkszong
wydajnoéé pracy w warsztatach ko-
lejowych, za wyniki w sprawnosci
pracy przetokowej, za oszczednosci
w uzyciu paliwa na parowozach it. p.
(ogblny wydatek na ten cel wynosit
w ciagu r. 1027 w przyblizeniu
23.500.000 zi.). i

g) Umundurowanle.

Pracownicy kolejowi, majacy styczno$¢
z publiczno$cia, otrzymuja badZ to peine,
badZz tez czeSciowe umundurowanie za
oplata 25 % kosztéw whasnych kolei (og6l-
ny wydatek na ten cel wynosit w ciagu
1927 r. — 6.365.867 zl.).

h) Ulgi przejazdowe.

Po dwuletniej nieprzerwanej stuzbie
kolejowej przystuguje pracownikom kole-
jowym i ich rodzinom (zona i dzieci)
prawo do przejazdu w pociagach po cenie
znizonej do !/; ceny normalnego biletu
jazdy.

i) Deputat opalowy.

Réwniez maja pracownicy kolejowi
mozno$é po przestuzeniu !/, roku na ko-
lejach, zakupu deputatu weglowego

5) taxes pour déplacements et déléga-
tions de service, frais généraux du tran-
sport des travailleurs, taxes globales pour
déplacements de service des agents, dont
le service exige des déplacements conti-
nuels. (La dépense totale a ce titre se
montait en 1927 4 4.638.380 zl.).

6) un supplément ,par heure* et ,par
kilométre*, remplacant les taxes pour les
¢équipes de conducteurs et de locomoti-
ves. (La dépense total a ce titre se mon-
tait en 1027 A 38.367.566 zl.).

7) un supplément de nuit pour les ca-
tégories d’agents, dont le travail de nuit
est particulirement épuisant. (La dépen-
se totale A ce titre se montait en 1927
a 3.152.078 zl.).

8) primes diverses, p. ex. pour l'aug-
mentation de la productivité dans les
ateliers ferroviaires, pour les bons résul-
tats du travail du triage, pour I'économie
du combustible aux locomotives etc.
(La dépense totale a ce titre se montait
en 1027 approximativent a 23.500.000zL.).

g) Habillement.

Les agents ferroviaires, qui sont en
contact avec le public, sont dotés d’ha-
bits d’uniforme, soit entiers ou partiels
contre remboursement de 25°%, du prix
de revient du chemins de fer. (La dé-
pense totale a ce (titre se montait en
1927 4 6.365.867 zl.).

h) Faveur de circulation.

Aprés deux années de service ferro-
viaire non interrompu les agents et leurs
familles (épouse et enfants) acquicrent le
droit de circuler dans les trains a prix
réduit jusqu’a A ¥/, du prix normal.

i) Combustible.

Aprés 1/, année de service aux che-
mins de fer les agents acquierent le droit
de s'approvisionner en combustible dans



w okreslonych wymiarach po cenie zakupu
z doliczeniem kosztéw przewozu.

j) Szkolenie.

Dla jednolitego ujecia szkolenia zawo-
dowego zostaly opracowane w ciagu r.
1927 przepisy o sluzbie przygotowawczej
i egzaminach pracownikéw kolejowych.

Ujete z punktu widzenia dzisiejszych
potrzeb kolejnictwa i nowoczesnych zasad
szkolenia, wprowadzajg stuzbe przygoto-
wawczg kandydatéw, skladajaca sie:

a) ze szkolenia planowego, ktére odby-
wa sig¢ w poszczegSlnych miejscach
pracy;

b) z zajecia prébnego, réwnoznacznego
z pelnieniem samodzielnej i peino-
warlo$ciowej stuzby.

Dla kandydatéw z wyksztatceniem
wyiszem i $redniem przewidziane jest
W zasadzie 1 roczne szkolenie, dla kandy-
datéw na stanowiska nizsze, czas szkolenia
trwa zaleznie od zajecia, do ktérego maja
byé przeznaczeni.

Stuzbe przygotowawczg zamyka egza-
min Scisly.

Warunki dopuszczania kandydatéw do
szkolenia planowego, przeznaczania do
zajgcia probnego, czas trwania stuzby
przygotowawczej, jej rodzaj, warunki egza-
minacyjne s3 dla kazdego stanowiska
szczegblowo okreslone w przepisach egza-
minacyjnych.

Précz przedstawionego wyzej sposobu
szkolenia sa organizowane takze osobne
kursy zawodowe, dla poszczegdlnych ga-
lezi sluzby wykonawczej.

Réwniez szkoli zarzad kolejowy uczniéw
warsztatowych, celem przysposobienia po-
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les proportions déterminées aux prix de
revient en y ajoutant seulement le prix
du camionnage.

j) Enseignement.

Dans le courant de 1927 des prés-
criptions au sujet du service préparatoire
et des examens des agents ferroviaires
ont été élaborées afin d’unifier I'enseigne-
ment professionel.

Les prescriptions, congues au point
de vue des besoins actuels du régime
ferroviaire et des principes modernes de
I'enseignement, introduisent un service
préparatoire des candidats; cela consiste:

a) en un enseignement selon un pro-
gramme défini, aux lieux particuliers du

travail; ! bt}
b) en une occupation d’essai, équiva-

lente & un service indépendant et de
pleine valeur.

Pour les candidats, ayant une instruc-
tion supérieure en moyenne une année
d’enseignement professionel a été prévue,
tandis que pour les candidats a des
charges inférieures la durée de I’ensei-
gnement dépend de I'emploi, auquel ils
sont destinés.

Un examen sévere termine le service
préparatoire.

Les conditions de I’admission des
candidats a I’enseignement professionel,
de leur affectation au service d’essai, la
durée du service préparatoire, son genre,
les conditions des examens pour chaque
emploi particulier sont détaillées dans le
reglement des examens.

Outre I'enseignement, qui vient d’étre
décrit, des cours spéciaux d’instruction
professionnelle ont été organisés pour
faire face aux divers domaines du service
éxécutif..

L’administration ferroviaire s’applique
également a l'instruction des éléves dans
les ateliers afin de préparer un contin-
gent suffisant d’artisans, nécessaire pour
le service des chemins de fer.

trzebnych dla stuzby kolejowej rzemieslni-
kéw. Uczniéw przyjmuje sie: do nauki
kotlarstwa, kowalstwa, $lusarstwa, tokar-
stwa, blacharstwa, stolarstwa i modelarstwa
oraz elektrotechniki. Szkoleni w warsztatach
kolejowych uczniowie uczeszczaja na nauke
doksztalcajacg (teoretyczna) badzto w ko-
lejowych, badZ w paristwowych lub samo-
rzadowych szkotach doksztalcajacych. Za-
16wno praktykanci kolejowi jak i uczniowie
warsztatéw otrzymuja w czasie praktyki
odpowiednie wynagrodzenia.

k) Peychotechnika.

Pierwsza polska pracownia psycho-
techniczna powstata w r. 1925 przy wspél-
udziale inzynieréw, przedstawicieli kilku
gléwnych departamentéw Ministerstwa
Komunikacji. Od samego poczatku swego
istnienia pracownia ta, noszaca nazwe Biu-
ra badan psychotechnicznych, utrzymywata
facznoéé z prof. J. M. Lahy, dyrektorem
laboratorjum psychotechnicznego T-wa
Tramwajéw Miejskich w Paryzu.

Sprowadzenie i zmontowanie aparatéw
francuskiego i niemieckiego pochodzenia,
oraz przygotowanie filmu kolejowego
trwalo do pierwszych dni kwietnia 1927 r.
W ciggu nastepnych kilku miesiecy 1927 r.
prowadzono badania prébne nad urzedni-
kamii pracownikami Ministerstwa, a w lecie
1927 r. nad studentami Politechniki War-
szawskiej, przyjetymi na praktyke kolejowa.
Jednoczesnie ustawiono poprawione przy-
rzady, wykonane w gtéwnych warsztatach
kolejowych.

Pracownia zostala otwarta urzedownie
17 grudnia 1927. Cele gléwne pracowni
stanowia: badania psychotechniczne w za-
kresie doboru zawodowego w rozmaitych
stuzbach, poradnictwo dla miodziezy,
wstgpujacej do szkolenia w kolejnictwie
oraz badania $rodkéw, zapobiegajacych
nieszczg§liwym wypadkom.
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Les éléves sont recrutés pour apprendre
la chaudronnerie, la ferronnerie, la ser-
rurerie, le tournage, la ferblanterie, la
menuiserie, et le modelage, ainsi que pour
s'initier aux connaissances électrotechni-
ques. Les éléves, instruits dans les ateliers;
suivent un enseignement complémentaire
(de théorie) dans les écoles des chemins
de fer, ou bien dans les écoles complé-
mentaires communales ou fondées par
Etat. Les stagiaires des chemins de fer
ainsi que les éléves des ateliers regoivent
pendant la durée du stage une rétribu-
tion appropriée.

k) Psychotechnique.

Le premier laboratoire psychotechni-
que fut crée en 1925 en collaboration,
avec les ingénieurs des principaux dé-
partements du Ministére des Communi-
cations.

Du premier moment de son existence
ce laboratoire, appelé Bureau d’expérien-
ces psychotechniques, demeurait en con-
tact avec le prof. I. M. Lahy, Directeur
du laboratoire psychotechnique de la Cie
des Tramvays Municipaux & Paris. Le
transport et le montage des appareils
d’origine francaise et allemande et la preé-
paration du film ferroviaire dura jusqu’aux
premiers jours d’avril 1927. Pendant plu-
sieurs mois, qui suivirent, on fit des
épreuves d’éssai avec les fonctionnaires
et les travailleurs du Ministére, et en été
1927 — avec les étudiants de I'Ecole
Polytechnique de Varsovie, admis au stage
ferroviaire. En méme temps on installa
des appareils perfectionnés, fabriqués dans
les Ateliers Centraux.

Le laboratoire fut inauguré officielle-
ment & la date du 17 Décembre 1927.
Le but principal, que le laboratoire s’est
posé, consiste dans la séléction profesion-
nelle en rapport aux différents services,
dans la consultation aux jeunes gens, qui
embrassent la carriére ferroviaire, et dans
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< Ze wzgledu na duza odpowiedzialno$é
stuzby druzyn parowozowych pierwsze
prace biura po$wigcone s3 badaniom,
majacym w przyszlodci wyswietli¢, jakie
cechy winna posiada¢ obsluga paro-
wozu.

W najblizszym czasie zamierzone jest
otwarcie biur badari psychotechnicznych
przy poszezegélnych Dyrekcjach kolei.

1) Sprawa mieszkaniowa.

Gléd mieszkaniowy, ktéry od zakori-
czenia wojny §wiatowej w wiekszej lub
mniejszej mierze istnieje we wszystkich
prawie paristwach europejskich, przybrat
w Polsce bardzo wielkie rozmiary. Przy-
czyny tego stanu rzeczy sa zrozumiale,
poniewaZ znaczne obszary ziem polskich
byly od r: 1914 do r. 1920 terenem dziatari
wojennych. Z natury rzeczy najwigcej moze
ucierpialy budynki kolejowe, niszczone
przed innemi przez dzialajace armije.

Przedstawienie istotnego stanu rzeczy
utrudnia brak dokladnej statystyki, ile
kolejowych budynkéw stuzbowych i do-
méw mieszkalnych znajdowalo si¢ przed
wybuchem wojny $wiatowej na ziemiach
pbecnej Polski. Wedle przyblizonych obli-
¢zefi moglo ich byé razem okoto 9000.
Wskutek dzialai wojennych bylo znisz-
tzonych, pomijajac mniejsze uszkodzenia,
nkolo 2200 domdéw mieszkalnych i admi-
nistracyjnych, oraz budynkéw stacyjnych,
w ktérych znajdowaly si¢ mieszkania stuz-
bowe, czyli prawie 40% wszystkich istnie-
jacych przed wojna budynkow.

Zarzad ‘P. K. P. po$wigca sprawie
nieszkaniowej specjalna uwage juz od
nierwszej chwili objecia sieci kolejowej
il mimo . trudnoéci - finansowych, ktdre

Pexamen des mesures, qui tendent & eli-
miner les accidents.

Vu l'insigne responsabilité du service
des équipes des locomotives les premiers
travaux du Bureau sont consacrés aux
épreuves, qui ont pour but de préciser,
de quelles qualités devrait bénéficier
’equipe de la locomotive.

L’installation des Bureaux d’éxperien-
ces psychotechniques dans toutes les Di-
rections des chemins de fer doit étre re-
alisée trés-prochainement.

1) Question d’habitations.

La famine d’habitations, qui depuis
la fin de la guerre mondiale se fait péni-
blement sentir dans presque tous les
Etats européens, prit en Pologne une
tournure éxceptionnelle. L’on comprendra
cet état des choses, si I'on considére, que
de grands territoires de la Pologne ont
6té de 1019 a 1920 le théatre des hosti-
lités. Naturellement les batiments des che-
mins de fer, démolis avant les autres par
deux armées aux prises, en ont souffert
le plus.

On ne peut dépeindre D'état de cho-
ses réel 4 défaut de la statistique précise,
qui dirait combien de bétiments de ser-
vice et combien de maisons habitables se
trouvaient avant la guerre mondiale sur
tout le territoire de la Pologne actuelle.
D’aprés un calcul approximatif il pouyait
s’en trouver 9.000. A la suite des opé-
rations militaires prés de 2.200 maisons
habitables et administratives, sans parler
de petites avaries, et bitiments de gares
oi1 se trouvaient les logements de service,
furent démolis, ce qui représente 40°,
de tous les bAtiments, éxistant avant la
guer.e.

I ’administration des P. K. P. consacre
une attention toute particulitre a la
question des logis dés le premier moment
oit elle en a assumé la responsabilité, et
malgré les difficultés financieres, qui 'em-
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w ubiegtych latach staly na przeszkodzie
rozwinigciu akcji w tym kierunku na szersza
skale, zdotal juz dotychczas krytyczng
sytuacje znacznie zlagodzi¢ i poprawié.
Swiadczy o tem fakt, ze z wymienione]
wyzej ilodci zniszczonych budynkéw mie-
szkalnych i administracyjnych odbudowa-
no dotychczas okoto 1600 wigkszych bu-
dynkéw, précz tego za§ wybudowano
przeszto 400 nowych budynkéw mieszkal-
nych i administracyjnych, Koszty odbudo-
wy zniszczonych oraz budowy nowych bu-
dynkéw mieszkalnych i administracyjnych
wynosza do korica okresu budzetowego
1927/8 ogdtem okoto 1.800.000.000 Mp.,
wydatkowanych w okresie inflacyjnym, oraz
okoto 15.000.000 zt., wydatkowanych po-
czawszy od r. 1924

Co sie tyczy czynszéw, Ministerstwo
Komunikacji unormowalo jednolicie ko-
morne mieszkaniowe w budynkach kole-
jowych i przez Zarzad kolejowy najmo-
wanych na calym obszarze Rzeczypospo-
litej, polecajac pobieraé zgodnie z wydanem
w tej sprawie rozporzadzeniem Rady Mi-
nistréw czynsze w wysokos$ci przewidzianej
w ustawie o ochronie lokatoréw z dnia 11
kwietnia 1924 (Dz. U. R. P. Nr. 39, poz.
4006), przyczem jako podstawowe komorne
przyjeto czynsze z roku 1914, a w budyn-
kach pdzniej wzniesionych, czynsze wedle
wartoéci przecietnej mieszkan wynajmo-
wanych w r. 1914. Czynsze oblicza sig
od 1 m? powierzchni uzytkowej zaleznie
od miejscowosci, polozenia mieszkan, ich
urzadzenia i t. p.

péchaient de déployer pendant les années
précédentes une action plus intense dans
ce sens, elle a réussi, a attenuer jusqu’a
présent la situation critique et 'améliorer
sensiblement. Cela est prouvé par le fait,
que du nombre de batiments, dont il
est parlé plus haut, environ 1.600 mai-
son d’habitation et d’administration ont
été reconstruites, et avec cela plus de 400
habitations et édifices administratifs ont
été nouvellement élevés. Les frais de la
réconstruction des batiments démolis et
des batiments d’habitation et d’admini-
stration, construits a neuf, se montent
jusqu’a la fin de la période budgétaire
1927/8 4 un total d’environ 1.800.000.000
Mk. dépensés pendant la période d’in-
flation, et d’environ 15.000.000 zl. dépen-
sés a partir de 1024.

En ce qui concerne les loyers, le Mi-
nisttre des Communications a normalisé
uniformément les loyers dans les bati-
ments, appartenant aux chemins de fer
ou loués par ces derniers sur tout le ter-
ritoire de la République, en ordonnant
de percevoir les loyers conformément a
I’édit du Conseil des Ministres dans la
hauteur, prévue dans loi du 11 avril 1924
sur la protection des locataires (Journal
des Lois de la R. P. N2 30 pos. 460); le
loyer est basé sur celui de I'année 1914,
tandis que pour les maisons, édifiées
nouvellement, il est calculé d’aprés la
valeur moyenne des logis, louésen 1914.
Il est calculé par metre carré de surface
en dépendance de la localité, de I'em-
placement du logis, de son arrangement
etc.
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IX. Praca taboru i jej wyniki. — IX. Les résultats
du travail du materiel roulant.

Ruch na P.K.P. w roku 1027 wzrdst
w poréwnaniu z rokiem 1026: osobowy
o 84%, za$ towarowy o 10,9%, co nale-
2y przypisaé wogéle polepszeniu sie wa-
runkéw ekonomicznych i gospodarczych
kraju. Zwiekszenie sig ruchu towarowe-
go zawdzieczaé nalezy wzmocnieniu sig
przewozu wegla na potrzeby kraju, ek-
sportu drzewa, wwozu z Rosji, tranzytu
z Rumunji oraz przewozu burakéw pod-
czas kampanji jesiennej.

Dlugosé eksploatacyjna linij kolejowych
wzrosta o 159 km. wskutek otwarcia no-
wych linij.

Stan ilosciowy parowozow. llo$¢ pa-
rowozéw uszkodzonych powigkszyla sig
0 3% w stosunku do stanu ilo$ciowego
ogdlnego. Dla pokrycia zmniejszonej wsku-
tek tego iloéci parowozéw czynnych, uru-
chomiono czeéé parowozow rezerwowych,
zwiekszajac tym sposobem stan iloSciowy
czynnych z géra o 200 jednostek.

Stan ilosciowy wagonow taboru osobo-
wego. 1lo$¢ wagonéw uszkodzonych zmniej-
szyla sie w stosunku do stanu iloscio-

Le mouvement sur le réseau des Che-
mins de fer de I'Etat Polonais dans 1’an-
née d’exercice 1927, a augmenté, en com-
paraison avec celui de ’année précédente
de 84°, dans le trafic voyageurs et
de 10,9% dans le trafic marchandises.
Cette augmentation résulte en général
de PI’amélioration des conditions écono-
miques de la Pologne. L'accroissement
du trafic marchandises doit étre attribué
4 l’augmentation du transport de la hou-
ille pour les besoins intérieurs du pays,
de I'importation de Russie, du transit de
la Roumanie, ainsi quwa laugmentation
du transport des betteraves pendant la
campagne d’automne.

La longueur exploitée des lignes fer-
roviaires, en conséquence de l'ouverture
des lignes nouvelles, s’est accrue de

159 km.

L'effectif des locomotives. La nombre
des locomotives endommagées a augmen-
té de 3°/, par rapport A leur effectif total.
Pour compléter le nombre diminué des
locomotives actives on a mobilis€ une
partie des locomotives de réserve en
augmentant de cette mani¢re le nombre
des locomotives actives de plus de 200
unités.
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wego ogdélnego, o 2°/, wskutek czego
stan ilo$ciowy wagondw czynnych wzrdst
przeszto o 200 jednostek.

Stan ilosciowy wagondw taboru towa-
rowego wzrost z 74 na 80 jednostek na
10 km. dtugosci linij, za$ ilo$é¢ wagondw
uszkodzonych zmniejszyla sig, w stosunku
do stanu iloSciowego ogélnego, o 2%,.
Wskutek tych dwéch korzystnych czynni-
kéw stan iloSciowy wagonéw czynnych
wzrdst blizko o 17.000 jednostek.

Przebieg pociggéw ruchu osobowego
wzrést o 2 miljony, za$ ruchu towaro-
wego o 8 miljonéw pociago-kilometrow.
Na 1 kilometr dtugoéci linij przebieg
wszystkich pociagéw wzrést przeszto 0 500
poc./km.

Przebieg wagondw. Przebieg og6lny
wzrdst przeszto o 57 tysiecy osio-kilome-
tréw na 1 kilometr dlugosci linij. Wzrost
przebiegu wagonéw taboru osobowego
wynosi — 142, wagonéw towarowych fado-
wnych — 571 i wagonéw tuwarowych préz-
nych—317miljonéw osio kilometréw. Prze-
bieg wagonéw préznych w stosunku do
ogdlnego przebiegu wagondéw towaro-
wych obnizyt sig o 0,8%.

Przebieg ciezaru pociqgdw brutto wzrésl
ogétem o 9 miljardéw tonno-kilometrow
zgobra, czego na ruch towarowy przypa-
da 8 miljardow.

Przebieg cigzaru ladunkéw (netto)
wzrést ogétem o 5 miljardéw tonno-kilo-
metréw, z czego na ruch towarowy przy-
pada 4,4 miljarda.

Przecigtne sklady pociggow wzrosly:
w ruchu osobowym o 1,3, za§ w ruchu
towarowym o 2,9 osi.

Leffectif des voitures. Le nombre des
voitures endommagées, par rapport a leur
effectif total, a subi une diminution de
29/, ce qui a eu pour effet 'augmentation
du nombre de voitures de 200 unités.

Leffectif des wagons a marchandises
a augmenté de 74 a 80 unités par 10km.
de la longueur des lignes exploitées, et
le nombre des wagons endommagés s’est
diminué de 2°/, par rapport a leur effec-
tif total. En vertu de ces deux circon-
stances favorables, leffectif des wagons
A marchandises actifs a augmenté presque
de 17.000 unités.

Le parcours des trains de voyageurs
a augmenté de 2 milions et celui des
trains de marchandises de 8 milions des
trains-kilomeéires. Le parcours moyen de
tous les trains par 1 km. de la longueur
des lignes exploitées a augmenté de plus
de 500 trains km.

Parcours des wagons. Le parcours
total des wagons et des voitures a au-
gmenté de 57.000 essieux-kilometres par
1 km. de la longueur des lignes exploitées.
L’accroissement des parcours des voitures
g'éleve &4 142, des wagons a marchan-
dises chargés — a 571 et des wagons
4 marchandises vides — a 317 millions
essieux kilometres. Les parcours des wa-
gons vides, par rapport au parcours total
des wagons 4 marchandises, se sont di-
minués de 0,8%f.

Le parcours du poids brut des trains
en totalité augmenté de plus de 9 miliards
tonno-km. y compris 8 miliards pour le
trafic marchandises.

Le parcours du poids net de trains
(poids des charges) a augmenté en tota-
lité de 5 miliards tonno-km., y compris
4,4 miliards du trafic marchandises.

Le nombre moyen de voitures des trains
réguliers a augmenté: en trafic voya-
geurs de 1,3 et en trafic marchandises de
2,9 essieux. :

5
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Przecietny ciezar pociggéw wzrdst w
pociagach ruchu osobowego o 12 tonn,
za§ w pociagach ruchu towarowego o 38

tonn.
Przebieg  parowozow.

do wzrostu przebiegu pociggéw, przebieg
parowozéw ciggnacych lacznie z pomoc-
niczemi (podwdjnej trakcji) zwigkszyl sie
o 10 miljonéw parow.-km., jak réwniez,
odpowiednio do ogdlnego wzrostu ruchu,
przebieg parowozéw bez pociagéw wzrdst
o 4 miljony parowozo-klilometréw, czyli
w sumie ogélnej wzrost przebiegu paro-
wozéw wynosi 14 miljonéw parowozo-
kilometréw. Przecigtny dzienny przebieg
jednego parowozu czynnego w pociagach
ruchu osobowego, jak réwniez i towaro-
wego, powiekszyl sie o 5 parowozo-kilo-
metréw.

Natadunek stacyjny wzrést ogélem
we wszystkich dziewieciu Dyrekcjach o
1493 wagony dziennie, za$ przyjecie wa-
gonow z {adunkiem od kolei obcych wzro-
sfo 0 239 wagonéw dziennie.

Wspolczynnik obrotu wagondw towa-

Odpowiednio

rowych wazrdst nieznacznie z 7,0 do 7,3

dni.
-,

a) Ruch osobowy.

W zwiazku z dalszym postepem ozy-
wiania sie Zycia gospodarczego kraju, do-
znal ruch pociggdw pasazerskich w po-
réwnaniu do okresu ubieglego dalszego
polepszenia przez dodanie nowych pocia-
géw. Pozatem zwigkszono bieg pociagdéw
na szlaku, a postoje na stacjach zostaly
skrécone.

W dniu 15 maja 1927 r. wszedt
w zycie nowy rozklad jazdy.

Z udogodnieri uzyskanych nalezy za-
znaczy¢:

Le poids moyen des trains a augmenté:
en trafic voyageurs de 12 tonnes et en
trafic marchandises—de 38 tonnes.

Parcours des locomotives. Relative-
ment a4 'augmentation des parcours des
trains, le parcours des locomotives de re-
morque, conjointement avec celui des
locomotives auxiliaires (traction double),
a augmenté de 10 millions locomotives-
kilometres; également le parcours des lo-
comotives sans ftrains, conformément
a l'augmentation du mouvement a au-
gmenté de 4 millions de locomotives-kilo-
metres, ce qui donne l'augmentation to-
tale du parcours des locomotives de 14
millions locomotives-kilometres.

Le parcours moyen par jour d'une lo-
comotive active dans les trains de voya-
geurs, ainsi que dans les trains de mar-
chandises a augmenté de 5 locomotives-
kilométres.

Le chargement moyen par jour dans
les gares de toutes les neuf Directions
a augmenté en totalité de 1.493 wagons,
et le nombre des wagons chargés recus
des chemins de fer éfrangers a subi un
accroissement de 239 par jour.

Le coefficient du femps du parcours
jusqu’au retour i la gare de départ des
wagons 4 marchandises a augmenté im-
perceptiblement de 7,0 a 7,3 jours.

a) Trafic voyageurs.

En connexion avec le progrés con-
stant de l'animation de la vie économique
du pays, le trafic voyageurs, en compa-
raison avec la periode précédente, a subi
une amélioration consécutive par l'addi-
tion des trains nouyeaux. Outre cela la
vitesse de marche des trains sur voie fut
augmentée et les haltes des trains raccour-
cies:

Le 15 mai 1927 est entre en vigueur
le nouveau horaire, qui présente lesavan-
tages suivants:
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4. W ruchu pociggédw komunikacjl miedzy-
narodowe].

1. Przedluzono pociagi podpieszne Ne
501-502, kursujace miedzy Paryzem i War-
'szawa do i z Niegoreloje, przez co ule-
gla wybitnej poprawie codzienna komuni-
kacja miedzy Zachodem Europy i Rosja
oraz Dalekim Wschodem. Przejazd mie-
dzy Paryzem i Wiadywostokiem wymaga
w tej komunikacji tylko jednorazowego
przesiadania sie na granicy polsko-sowiec-
kiej.

2. Stworzono nowa dzienna komuni-
kacje miedzy Warszawa i Berlinem przez
Torun-Schneidemiihl za pomoca zrekon-
struowasmych gdariskich pociggéw poép.
Ne 401/402, ktére w Warszawie skomuni-
kowane zostaly z parg poc. poép. N2905/906,
kursujacych na linji Warszawa-Zdotbunw-
Szepetdwka. Nawigzanie tych polaczeni
stworzylo nowa komunikacje miedzy po-
tudniowa czescia Rosji i Morzem Czar-
nem a Centralng i Zachodnia Europa
przez Polske.

3. Skomunikowano w Bialymstoku
pociagi posdpieszne Paryz - Niegoreloje
Ne 502/703 — 704/501 z para pociagdéw
do i z Zemgale, przez co uzyskaly Paii-
stwa Baltyckie bezposrednia komunikacje
tranzytowa przez Polske z Centralna i Po-
tudniowa Europa.

1. Ruch pociggéw pasazerskich wewngtrzno-
krajowych,

1) Od dnia 15 maja 1927 r. prze-
rzucono pociagi pospieszne i osobowe, shu-
z3ce dla bezpoéredniej komunikacji migdzy
Krakowem i Poznaniem z linji Lubliniec-
Kluczbork-Eeka na nowowybudowang li-
njg¢ Kalety- Wieluri- Podzamcze, omijajaca
teren Rzeszy Niemieckiej.

1. En trafic voyageurs international,

1) Le service des trains rapides
Ne 501/502, circulant entre Paris et Var-
sovie fut allongéjusqu’a Niegoreloje ce
qui a permis d’améliorer d’une maniere
éminente la communication quotidienne
entre 'Ouest de I'Europe et la Russie
aussi qu’avec I’Extréme Orient. Le voyage
entre Paris et Vladivostok éxige, dans ce
trafic, seulement un seul changement des
voitures A la frontiére entre la Pologne
et I'Union des Républiques Socialistes
Sovietistes.

2) La nouvelle communication de
jour fut crée entre Varsovie et Berlinvia
Toruri-Schneidemiihl par les trains rapi-
des Ne 401/402, circulant entre Danzig
et Varsovie, lesquels ont été mis en cor-
respodance avec la paire des trains
Ne 605/906, parcourant la ligne Yarsovie-
Zdoltbunéw-Szepietowka. L’établissement
de ces correspondances a crée une nou-
velle communication 4 travers la Pologne
entre la partie méridionale de la Russie
et la mer Noire, d'une part, et I'Europe
centrale et Occidentale d’autre part.

3) Les trains rapides de Paris a Nie-
goreloje, N 502/703, 704/501 ont eté mis
A Biatystok en correspondance avec la
paire des trains de Zemgale (d'aller et
retour) ce qui rendit possible aux Etats
Baltiques de bénéficier de la communi-
cation directe avec UEurope Centrale et
Orientale a travers la Pologne.

Il. Mouvement des trains de voyageurs en
trafic intérieur.

1) Depuis le 15 mai 1927 les trains
de voyageurs, — omnibus et rapides de
la communication directe entre Cracovie
et Poznan ont été deviés de la ligne Lu-
bliniec—Kluczbork — Xeka sur ligne Ka-
lety - Wielunl - Podzamcze construite nou-
vellement, pour éviter le passage par les
lignes des Chemins de fer du Reich.

‘-—»,ﬂ
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2. Szereg linij i odcinkéw kolejo-
wych na obszarze wojewddztw Wscho-
dnich otrzymat dla zaspokojenia potrzeb
komunikacji miejscowej po dwie pary
codziennie kursujacych pociggéw.

3. Na szeregu odcinkéw wprowa-
dzono ruch do$wiadczalny wagonéw mo-
torowych réznych systemow.

4. Komunikacja z krajowemi letnis-
kami, uzdrowiskami i miejscami kapielo-
wemi doznala ulepszenia.

5. Zapoczatkowane zostaly w ruchu
krajowym stale kursy wagondw sypial-
nych kl. Ill-ciej, a ilo$¢ kurséw wagonéw
sypialnych klasy I/Il zwigkszono.

b) Ruch towarowy i przewozy.

W zwigzku z ukoficzeniem strejku an-
gielskiego przewéz wegla na eksport,
gltéwnie droga ladowa, w 1927 r. oslabt
i stracit poprzedni nerwowy charakter,
zato zwiekszyly sie przewozy wegla na
potrzeby kraju, eksport drzewa, przywéz
rudy i zboza z Rosji, przywdéz rudy i zto-
mu zelaznego przez (Gdarisk, tranzytz Ru-
munji i przew6z ladunkéw przemysto-
wych, a w jesieni zwiekszyt sie znacznie
w porownaniu z rokiem 1026 prze-
wéz burakéw cukrowych i plodéw
rolnych. Wskutek tego praca kolei w
ciagu wszystkich miesigcy, a w szczegol-
noéci w pierwszej polowie roku 1927,
przewyzszala znacznie pracg za odnosne
miesigce roku 1926; w lutym wyrazita sie
cyfra 15878 wagondéw (najwigksza dla
tego miesigca od roku 1923), przewyzsza-
jac prace za luty roku 1926 o 43Y%,
o maximum za$ przewozéw przypadio w
okresie kampanji buraczanej na paZzdzier-
nik, w ktérym praca kolei osiagnela

2) Pour répondre aux besoins de la
communication locale, la circulation des
deux paires des trains a été établie sur
plusieurs lignes et troncons ferroviaires
des Palatinats Orientaux de Pologne.

3) A titre d’expérience les voitures-
automotrices furent mobilisées sur plu-
sieurs lignes.

4) La communication avec les ville-
giatures, stations climatiques et établisse-
ments de bains du pays a subi une amé-
lioration éminerite.

5) Le service des vagons-lits de
[lI-éme classe fut initié dans le trafic-
voyageurs intérieur, et le nombre des
services de ceux de I/II classes fut au-
gmenté.

b) Trafic marchandises.

En connexion avec la liquidation de
la gréve des mineurs anglais le transport
de la houille déstinée pour Iexportation
dans I'année 1927 a diminué et a perdu
son ancien caractére de nervosité. Cepen-
dant, en comparaison avec l'année pré-
cédente, le trafic marchandises a été plus
intense en son entier, ce qui résulte de
Paugmentation du transport de la houille
pour les besoins intérieurs du pays, du
transit de Roumanie, du transport des
produits industriels, d'une part, et de
'accroissement de l'exportation du bois,
de limportation des minerais et du blé
de Russie aussi que des minerais et de
la ferraille via Danzig, d’autre part. De
méme le transport des betteraves et des
produits agricoles en automne de ’année
d’exercice a été beaucoup plus animé que
dans l'année écoulée.

En conséquence, le travail des che-
mins de fer pendant tous les mois, par-
ticulierement dans la premiére moitié de
’année 1927, a surpassé considérablement
le travail accompli par le chemin de fer
pendant les mois correspondants de I'an-
née 1026. Le travail s’est éxprimé au



LX

18.901 wagonéw érednio dziennie, w tem
16.625 wagonéw naladowanych na wias-
nych stacjach i dochodzita w poszczegdlne
dni do 24.000 wagondw.

Pomimo zmniejszenia si¢ ogélnej cy-
fry wywozu wegla, wywdz przez Gdarisk,
Gdynie i Tczew takze sie powigkszyl
i osiagnal w pazdzierniku 498.112 tonn,
t. j. wiecej niz we wrzesniu 1926r. pod-
czas strejku angielskiego. Z tej liczby
przez Gdarisk wywieziono 389.900 tonn,
przez Gdynie 92.004 tonny i przez Tczew
16.208 tonn.

Przecietna roczna cyfra natadunku
wegla we wszystkich trzech zaglebiach
wynosita w roku 1927—5.187 wagonéw
dziennie i przewyzszala odnos$ng cyira za
rok 1026 o 195 wagonow dziennie, co
sie ttémaczy tem, ze naladunek wegla w
roku 1926 wzrést dopiero od czerweca,
wskutek strejku w Anglji, podczas gdy
w roku 1027 byl bardziej réwnomierny
w ciggu calego roku.

Natadunek drzewa wynosil w r. 1027 —
1991 wagonéw dziennie i przewyzszal
natadunek za rok 1926 o 388 wagonéw
dziennie, t. j. 0 249%, w poszczegdlnych
za$ miesiacach jak np. w marcu, wyno-
sit przeszto 2.400 wagonéw dziennie.

W styczniu i lutym, wobec ukonicze-
nia strejku angielskiego, zwolnienia tempa
przewozéw wegla i skrécenia sig ich odle-
glodci, zostala zwolniona czg$é wagonow,
wskutek czego Ministerstwo Komunikacji
przystapitlo do zwrotu wynajgtych zagra-
nicg weglarek, a takze, ulegajac prosbie
klijentéw kolei przywrécito normalne ter-
miny postoju pod naladunkiem i wyla-

mois de fevrier par le chiffre de 15878
wagons,—nombre maximal pour ce mois
depuis ’année 1923—en surpassant de 43 ’,
le trgwail accompli au méme mois de
année 1026. Le maximum des trans-
ports s’est produit pendant la campagne
des raffineries du sucre, au mois d’octo-
bre, dans lequel la moyenne des wagons
chargés par jour par les propres gares
s'est élevée au 106625 wagons en attei-
gnant dans certains jours le chiffre de
24.000; le travail total des chemins de fer
dans cette période a monté en moyenne
4 18001 wagons par jour.

Malgré la diminution de I'exportation
totale de la houille, son exportation via
Danzig, Gdynia et Tczew a augmenté
aussi, en atteignant au mois d’octobre le
chiffre de 498 112 tonnes, ce qui fait un
surplus de 8.900 tonnes en comparaison
avec I’exportation au mois de septembre
1926 pendant la gréve des mineurs an-
glais. De ce nombre on a exporte: via
Danzig —389 900 tonnes, via Gdynia —
02.004 tonnes et via Tczew—16.208 ton-
nes.

Le chiffre moyen annuel du charge-
ment de la houille dans tous les trois
Bassins houillers a monté en 1927 25187
par jour et surpassa de 195 wagons par
jour le nombre correspondant de l'année
1926. Cela s’explique par le fait que le
chargement de la houille en 1920 n’a
augmenté que depuis le mois de juin,
pendant que dans I'année 1927 il a été
plus proportionné pendant toute l'annee.

Le chargement du bois s’est élevé en
1927 a 1991 wagons par jour et surpassa
celui de l'année 1926 de 388 wagons par
jour, ce qui fait 24° ; dans certains mois;
méme, par exemple au mois de mars il
a atteint le nombre au dessus de 2.400
wagons par jour.

Une partie de wagons a été liberée
en janvier et février vu la gréve anglaise
terminée et en raison du ralentissement

LXI

dunkiem $érodkami nadawcéw i odbior-
céw, tak weglarek, jak i wagondw kry-
tych, skrécone w roku 1926 podczas strej-
ku angielskiego, pozostawiwszy je tylko
dla platform ze wzgledu na wielkie ich
zapotrzebowanie do zwigkszonych prze-
wozéw drzewa. Jednakze wobec zaznacza-

jacego sie juz w maju ponownego wzro-

stu przewoz6w, zaczal sig¢ znéw stopniowo
odczuwaé¢ brak wagonéw, co zmusilo
Ministerstwo Komunikacji do wynajecia
zagranica i oddania do ruchu 4.400 we-
glarek i platform oraz okoto 1000 wagonéw
krytych i do ponownego skrécenia od 1/VI
terminu postoju weglarek, a od 20/IX w
zwiazku z przewozem wojsk na manewry
jesienne, tudziez ze wzgledu na kampanje
buraczang, takze wagonéw krytych. Oprécz
tego, dla zaradzenia brakowi platform,
gléwnie dlugich do wywozu drzewa do
Niemiec, sprowadzono z Niemiec tytutem
pomocy, przewidzianej w Umowie mie-
dzynarodowej o wzajemnem korzystaniu
z wagondéw towarowych, pewna ilos¢
dlugich platform.

Z calego szeregu zarzadzen, jakie Mi-
nisterstwo Komunikacji i Dyrekcje kole-
jowe przedsiewziely celem sprawnego wy-
konania zwiekszonych przewozéw, w pier-
wszym rzedzie nalezy zaznaczyC nastgpu-
jace:

W ciagu sezonu budowlanego zostaly
wykonane roboty inwestycyjne na szla-
kach weglowych celem umozliwienia do-
prowadzenia eksportu wegla przez porty
Gdarisk i Gdynie do normy 500.000 tonn
miesiecznie. Roboty te polegaly na roz-
budowie szeregu stacyj w wezle Gdafi-

“»skim (Rdz. Saspe, Kaiserhafen, Weichsel-

de Pallure des-transports de houille et dir
raccourcissement de leurs parcours; le Mi-
nisttre des Communications a procédé
par conséquent a la restitution des wagons,
pris en bail, et cédant aux instances des
facteurs interessés, remit en vigueur les
délais normaux des taxes pour charge-
ment et déchargement aux frais des inte-
ressés, aussi bien pour les houilleres, que
pour les wagons couverts, délais, qui
avaient été reduits en 1026 pendant la
gréve anglaise, en les maintenant seule-
ment pour les plateformes, dont la de-
mande se faisait sentir, causée par 'inten-
sité du transport du bois. Cependant la
nouvelle augmentation des transports,
qui s'accusait déja en mai, fit éprouver
progressivement le manque de wagons,
ce qui contraignit le Ministére des Commu-
nications de louer a I'étranger et de met-
tre en circulation 4400 houilleres et plate-
formes ainsi que 1000 wagons couverts
environ et d’abréger le délai pour char-
gement des houilleres A partir du 1 VI
et des wagons couverts a partir du 20.IX
vu les transports militaires pendant les
manoeuvres d’automne et la campagne
sucriere. OQutre ceci, pour faire face au
manque des plateformes longues. employées
a P’exportation du bois pour I’Allemagne,
on a fait venir de I’Allemagne une cer-
taine quantit¢ de plateformes, a ftitre
d’aide, prévue dansl’accord international,
concernant l'ufilisation réciproque des
wagons a marchandises.

Parmi toutes les mesures, que le Mi-
nistere des Communications et les Direc-
tions ont prises afin de surmonter les
difficultés du transport augmenté, il con-
viendrait de placer en premiére ligne les
dispositions suivantes:

Au cours de la saison favorable aux
constructions, on a exécuté les travaux
d’investissement sur les lignes houilléres,
déstinées 2 élever jusqu’a la norme de
500,000 t. par mois lexportation de la
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‘bahnhofi Freibezirk), na rozbudowie stacji
rozrzadowej Zajaczkowo-Tczewskie i wy-
budowaniu drugiego toru na lacznicy mie-
dzy linja Laskowice a stacjg Zajaczkowo-
Tezewskie (Gorki Malinowo).

Od 15/1 uruchomiono na nowozbu-
dowanej dla obejscia niemieckiego Gor-
nego Slazka jednotorowej linji Kalety-
Podzamcze dlugo$ci 114 km., 12 par po-
ciaggéw towarowych tranzytowych z we-
glem i innemi ladunkami oraz jedna parg
pociagéw zbiorowych miejscowych, a od
6/V otwarto na niej catkowity ruch
osobowy i towarowy, skutkiem czego od-
padla niewygodna dla nas konieczno$é
korzystania z linji niemieckiej.

W zwiazku z otwarciem tej linji roz-
budowano stacje Tarnowskie Géry, na
ktérej formuje sie pociagi, nadchodzace
z G. Slazka z ladunkami dla Poznafiskie-
go, Pomorza i portéw i odwrotnie oraz
wybudowano mijanke na szlaku Kalety-
Boronéw na linji Kalety-Herby dla zwigk-
szenia jego przelotnosci. Po wykonaniu
tych robét dowdz kolejami wegla ekspor-
towego do portéw Gdariska i Gdyni ure-
gulowany zostal w stopniu znacznym,
przyczem przy wzroscie przewozow ko-
leje nie odczuwaly tych trudnoSci, jakie
istnialy w r. 1926.

Oprdcz tego, co bylo wyzej powie-
dziane, na zwiekszenie przewozéw wply-
nely dodatnio nastepujace zarzadzenia
administracji kolejowej;

1. skrécono czas trwania przewozu
wegla eksportowego z kopalii do
portéw do mozliwego K minimum
(48—50 godzin).

houille par les ports de Gdarisk et Gdy-
nia. Ces travaux consistaient dans Ie
développement d'une série de stations
dans le noeud de Gdarisk (Rdz, Saspa,
Kaiserhafen, Weichselbahnhof, Freibezirk);
ensuite dans I'élargissement de la gare
de triage Zajaczkowo-Tczewskie et dans
la construction d’une deuxiéme voie en-
tre la station Laskowice et la station Za-
jaczkowo-Tczewskie (Gérka-Malinowo).

A partir du 15.1 on a activé la ligne
Kalety-Podzamcze a voie unique, longue
de 114 klm. construite en vue d’éviter
la Haute Silésie Allemande; on y fit cir-
culer 12 paires de trains marchandises
de transit avec le charbon et les autres
chargements ainsi qu'une paire de trains
mixtes locaux. A la date du 6.V on l'a
ouverte au trafic public de voyageurs et
de marchandises, par quoi la pénible
nécessité de recourir aux lignes alleman-
des pour notre transport a été supprimée.

A la suite de la mise en circulation
de cette ligne, on a du élargir la station
Tarnowskie-Géry, olt sont composés les
trains, venant de la Haute-Silésie et char-
gés a déstination des Palatinats de Po-
znann de Pomorze et aux ports, et inver-
sement; on aégalement construit un croi-
sement sur le secteur Kalety-Boronéw,
appartenant & la ligne Kalety-Herby pour
en augmenter la capacité de passage.
L’exécution de ces travaux permit de ré-
gulariser dans un haut degré le transport
du charbon, exporté par les ports de
Gdarisk et de Gdynia; au surplus l'aug-
mentation des transports ne faisait plus
éprouver aux chemins de fer les difficul-
tés, qui se faisaient sentir en 1920.

Outre ce qui vient d’étre dit, les dispo-
sitions suivantes de I’administration ferro-
viaire ont exércé une influence salutaire
sur l'augmentation du trafic:

1. Le temps de parcours de la hou-
ille, exportée des mines aux ports

e T T
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unormowano zapas wegla, ocze-
kujacego w wagonach w Gdarisku,
w Gdyni inasasiednich wigkszych
stacjach w oczekiwaniu przybycia
do portu statkéw do 30 — 35.000
tonn maximum,

oddano do ruchu 2400 nowo-
zbudowanych weglarek,
przyspieszono napraw¢ uszkodzo-
nych wagonéw,

odroczono na okres jesienny ter-
min rewizji technicznej okresowe;j
wagondw, przez co obrét ich nie
ulegl pogorszeniu,

ponownie zwolniono od 1/VII
niektére fadunki od 5°/, doplaty
za przew6z w wagonach krytych
w celu odcigzenia weglareki plat-
form, ktérych brak dawal sie od-
czuwaé do przewozu weglaidrzewa.

Dzigki tym wysilkom praca ko-
lei za caly rok 1927 osiggnela
16.108 wagondw przecietnie dzien-
nie, z ktérych 13.987 fadowano na
wiasnych stacjach.

a été raccourci jusqu’a un mini-
mum possible (40—50 heures).
Les amas de charbon, qui atten-
daient dans les wagons a Gdarisk,
Gdynia et les stations avoisinantes
la venue des vaisseaux aux ports,
ont été normalisés jusqu'a 30.000 —
35.000 tonnes au maximum.
24.000 houilléres nouvellement con-
struites ont été mises en circula-
tion.
La réparation des wagons avariés
a été accelerée.
Le terme de la revision technique
periodique des wagons a été remis
A la saison d’automne, en consé-
quence de quoi leur circulation n’a
pas subi de dégression.
A partir du 1.VII certaines caté-
gories de charges ont été exone-
rées du supplément de 5°/,, payé
pour le transport en wagons cou-
verts, introduit afin de libérer les
houilleres et les plateformes, dont
le besoin se faisait sentir vu le
transport du charbon et du bois.
Grice a ces efforts le {ravail des
chemins de fer pendant I’exercice
1927 atteignit en moyenne 16198
wagons par jour, dont 13987 char-
gés sur les propres stations.
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X. Zarzgdzenia taryfowe.—X. Dispositions tarifajre.

Dzialalno$¢ taryfowa Ministerstwa Ko-
munikacji w zakresie przewozdw fowaro-
wych byla w 1927 r. prowadzona pod
znakiem popierania wywozu zagranice
produktéw polskich oraz tranzytowego
przewozu przez P. K. P.towaréw z za-
granicy.

Pierwszej powaznej znizki udzielono
w tym kierunku od dnia 1 marca WyWO0zZOwi
wegla przez Gdarisk, Gdynie i Tczew pod
wplywem zalamania sie dotychczasowej
pomysinej konjunktury wskutek likwidacji
strejku weglarzy angielskich, Zasadnicza
oplate — 12 z} za tonne — znizono do 9,2
zl. do Gdariska i Gdyni, i do 8,7 zt. do
Tczewa. Pozatem te znizone oplaty zre-
dukowano jeszcze o 1 zL na tonnie na
okres pierwszych 6 miesiecy w przewidy-
waniu, ze wlasnie w tym pierwszym okresie
walka o rynki weglowe bedzie najzacietsza.

Poniewaz w walce tej wystapily zudzia-
fem czynnym pierwsze statki naszej floty
handlowej, aby ulatwié¢ im przeto wspot-
zawodnictwo przyznano statkom Paristwo-
wej Zeglugi Polskiej oraz prywatnej Ze-
glugi Wista-Baltyk zasitek w kwocie miljona
zlotych z optat taryfowych na wywdz
wegla przez Gdarisk i Gdynie.

Dans la période de I'année 1927 Ie
Ministere des Communications developpait
son activité dans le domaine des tarifs
marchandises sous I’enseigne de protec-
tion de Iexportation des produits indi-
genes et du transit par les Chemins de
fer polonais des marchandises d’origine
etrangére.

La premitre mesure tendant A ce but
était une réduction importante des prix
de transport accordée le 1 mars 3 I'ex-
portation de la houille via Danzig, Gdy-
nia et Tczew. Cette reduction a été oc-
casionée par une crise que la conjonctu-
re, favorable jusqu'a ce temps pour cet
article, a subie ensuite de la liquidation
de la gréve des mineurs anglais. Le prix
de transport fondamental de 12 zlotys
par tonne a été reduit 4 9,2 zlotys pour
Danzig et Gdynia et 4 8,7 zlotys pour
Tezew.

Ces derniers prix ont été réduits en
outre provisoirement de 1 zloty par tonne
pour la période de six prémiers mois,
puisqu’on pouvait prévoir que justement
dans sa premiére phase la lutte pour la
conquéte des marchés de la houille sera
la plus acharnée.

Dans le but de faciliter la concur-
rence aux premiers vaisseaux «le notre
flotte commerciale, qui ont pris active-
ment part a cette lutte, une subvention
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Aby skompensowa¢é tak znaczne obni-
zenie taryf wywozowych Ministerstwo
Komunikacji bylo zmuszone podwyzszy¢
o jedng klase taryfy na przewozy wegla
i koksu, wewnatrz kraju.

W tym samym czasie ujawnilo sig
pogorszenie naszego bilansu handl(?w-fego
z powodu wzrostu przywozu, a Zml‘liejSZQ:
nia wywozu. Aby wywoéz ten poprzec
przeznaczono z przewyzki dochoddlw
eksploatacyjnych w 1926 r. kwote 5 m11
jonéw zlotych na pokrycie najniezbt:d'me'l-
szych znizek taryfowych. W pOI‘OZLlITllEI‘lIL}
z zainteresowanymi Ministrami oraz sferami
gospodarczemi ustalono spis artykulévfr,
wymagajacych poparcia przy wywozl.e
zagranice, oraz wymiar niezbednej znizki.
Specjalna wyjatkowa taryfa XLIV zostafa
w my$l tego wprowadzona dnia 10 kwietnia
na okres do dnia 30 wrze$nia.

Celem podniesienia wartosci wywozu
drzewa wprowadzono ulgowy sposéb obli-
czania przewoZnego w razie zatrzymania
eksportowego materjalu tartego w Tczewif:-
i Bydgoszczy dla dalszej jego obrébki
na heblarkach.

Tymczasem sytuacja w zabiegach o
zachowanie rynkéw baltyckich dla naszego
wegla coraz sie obostrzata.  Wskutek
przyznania przez rzad angielski specjz}lnych
zasilkéw majacych na celu popieranie wy-
wozu wegla angielskiego, Ministerstwo
Komunikacji uznalo za wskazane nietylko
przedluzyé do korica roku wyjatkowo
znizone oplaty, ustalone pierwotnie na
okres pod koniec sierpnia, ale je nawet
dalej obnizy¢, a mianowicie: dnia 15 pa-
Zdziernika do 7,7 zk. od tonny do Gdariska
i Gdyni, a do 7 z.. do Tczewa, za$ dnia

d’un million zlotys, chargeant les revenus
du transport de la houille via Danzig et
Gdynia, a été accordée aux vaisseaux r.ie
la ,Navigation Polonaise de I'Etat (Pan-
stwowa Zegluga Polska) et & ceux de l_a
Compagnie de la navigation privée ,,Wi-
sta-Baltyk*’. i

Pour compenser une réduction si con-
sidérable des tarifs d’exportation le Mi-
nistére des Communications a été obligé
d’élever d’'une classe les prix de trans-
port de la houille et du coke & l'inté-
rieur du pays.

Dans le méme temps ['acroissement
de I'importation et la diminution de I'ex-
portation a eu une influence défayorable
4 notre bilan commercial.

Pour proteger I'exportation, de I'ex-
cédent des revenus d’exploitation pour
I'année 1926 une somme de 5 millions
ziotys a été destinée aux réductions des
tarifs le plus indispensables. D'accord
avec les Ministres interessés et les orga-
nisations économiques on a établi un ré-
lévé des produits dont l'exportgtion_exi_-
geait I'appui, et fixé les réductxon§ indi-
spensables. En conséquence un tfmf spé.-
cial exceptionnel XLIX a été 'Il“ltl'odl.il‘t
pour la période depuis le 10 avril jusqu’a
30 septembre.

En but d’augmenter la valeur du bois
exporté un tarif réduit a été .accordé ’aux
transports du bois scié, destinés a I'ex-
portation et rétenus a Tczew ou B?rd-
goszcz pour y subir un rabotage méca-
nique. :

Cependant la situation quant a nos
efforts de conserver les marchés baltiques
pour notre houille s'aggravait de p]u.s en
plus. A la suite des subventions spéc:alt’:s
accordées par le gouvernement anglais
pour raviver l'exportation des c'har-bon
anglais le Ministére des Communications
reconnut comme indispensable non s_eule—
ment de prolonger jusqu'a la fin d’e
I’année les taxes exceptionnellement re-
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15 grudnia — do 7,2 2. w pierwszym
wypadku i do 6,5 zL. — w drugim.

Wzmozony wskutek tych zarzadzeri
wywoz wegla, cementu i innych produktéw
~zagranicg, a specjalnie przez Gdarisk
i Gdynie, wymagal przedsiebrania érodkéw
do zapewnienia wracajacym wagonom
tadunku powrotnego. W tym celu przy-
Znano znaczne znizki do 20% i wiecej
z juz znizonych opflat wedlug taryf wy-
jatkowych za przewozy w iloéciach kon-
tyngentowych z Gdariska i Gdyni zlomu
zelaznego i stalowego do hut polskich,
oraz tegoz zlomu jak réwniez rud wszel-
kich, pirytéw i fosforytéw do hut czesko-
stowackich w Witkowicach, Swinowie
i Trzyficu, zawierajac w tym celu specjalne
uklady z kolejami Czechostowacji.

W- tym samym kierunku $ciagniecia
tranzytu towaréw zagranicznych na P.K. P.
szla dzialalno$é Ministerstwa Komunikacji
w dziedzinie komunikacyj miedzynarodo-
wych. W ciagu 1927 r. wprowadzono
nastepujace bezposrednie komunikacje to-
warowe w tranzycie przez Polske:

a) pomiedzy Niemcami a Zwiazkiem
Socjalistycznych Republik Rad od
1 stycznia 1927 r. i

b) pomiedzy Niemcami a Czechosto-
wacja od dnia 1 stycznia 1928 r.

Réwnoczeénie nie ustawano w pracy
nad rozszerzeniem bezposrednich komu-
nikacyj towarowych pomiedzy Polsks,
a innemi pafistwami Europy.

Z nowych komunikacyj, zawartych
w okresie sprawozdawczym wymienié na-

duites, fixées primitivement jusqu’au mois
d’aoit, mais de les réduire davantage
notamment: le 15 octobre — 3 7,7 zlo-
tys par tonne pour Danzing ou Gdynia
et a 7 zlotys pour Tczew; et le 15 dé-
cembre — a 7,2 zlotys dans le premier
cas et & 6,5 zlotys dans le second.

L’acroissement de 'exportation de la
houille, du ciment et d’autres produits
indigénes, resultant des ces dispositions,
exigeait des mésures pour assurer la
charge aux wagons retournant a vide.
Dans ce but les réductions considérables,
s'élevant & 20% et au dela du prix de
transport déja réduit par tarifs exception-
nels, ont été accordées aux transports de
mitraille de fer et d’acier, expediés de
Danzig ou Gdynia par contingents d’'une
certaine quantité A destination des fon-
deries polonaises et de mitraille des mi-
nerais de toutes sortes, des pyrites et des
phosphorites en destination des fonderies
tchécoslovaques & Witkowice, Swinéw et
Trzyniec en vertu des arrangements spe-
ciaux, conclus avec les chemins de fer
tchécoslovaques.

Dans le domaine des trafics interna-
tionaux les chemins de fer polonais pour-
suivaient le but d’attirer les transports en
transit sur les lignes polonaises. Lors de
Pannée 1927 on a établi les trafics mar.
chandises directs suivants en transit par
la Pologne:

1) depuis le 1 janvier 1927 — entre
I’Allemagne et I'Union des Républi-
ques Socialistes de Soviets,

2) depuis le 1 janvier 1928 entre Al
lemagne et la Tchécoslovaquie.

Simultanément on n’a pas cessé de dé-
velopper les trafics marchandises directs
entre la Pologne et autres pays de I'Eu-
rope.

Parmis les trafics nouveaux, établis

dans I'année déxercice, il convient men-
tionner:
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wprowadzono nastepujace nowe komuni- gueur les nouveaux tarifs suivants pour

a) komunikacje towarowa z Bulgarja,
le transport des voyageurs et des bagages:

wprowadzong w zycie od dnia 1

a) le trafic marchandises avecla Bulgarie,

ouvert le 1 féyrier 1927, et kacje osobowe i bagazowe:

lutego 1927 r. i
b) komunikacje towarowa z Turcja,
wprowadzong w zycie od dnia 1

stycznia 1928 r.
Pozatem przeprowadzono nastepujace
zmiany w komunikacjach juz istniejacych.
Odrebne przepisy, istniejace w komu-
nikacjach Polski z Czechostowacja, Austrja,
Wiochami, Szwajcarja, Jugostawja i Ru-
munja, zastapiono od dnia 1 kwietnia 1927
r. nowemi przepisami, wspdlnemi dla
komunikacji Polski z wszystkiemi wymie-
nionemi krajami, co uproécilo ogromnie
korzystanie z bezposrednich faryf sferom

handlowym polskim.

W komunikacji z Czechoslowacjg ta-
ryfy dotychczasowe zastapiono od dnia
1 wrzeénia bezpoérednig taryfa zwigzkowa
z oplatami, obliczonemi za cala odlegtos¢
przewozu i wyrazonemi w zlotych dla
przesylek z Czechostowacji do Polski
i w koronach — dla przesylek do Cze-
chostowacji.

W komunikacji z Austrja takiez taryfy
bezposrednie wprowadzono od 1 listopada
1927 r. narazie tylko dla przewozéw we-
gla. Znizone oplaty tych taryf, wyrazone
w szylingach austrjackich, rozciagnieto
réwniez na przewozy wegla polskiego do
granic Wloch, Szwajcarji i Jugostawji.

W taryfie na przewdz oséb i bagazu
w ruchu wewnetrznym, po podwyzce oplat
o 10%, przeprowadzonej w grudniu 1926
r. zmian wiekszych w roku sprawozda-
wczym nie bylo. Natomiast w obrocie
miedzynarodowym bezpoérednie taryfy oso-
bowe osiggnely znaczny rozwéj. W 1927 r.

b) le trafic marchandises avec la Tur-
quie, ouvert le 1 janvier 1928.

Fn outre dans les trafics existants ont
été effeciuées les modifications suivantes:

Les prescriptions qui existaient sépa-
rement pour les trafics entre la Pologne
et la Tchécoslovaquie, I'Autriche, la Suisse,
la Yougoslavie et la Roumanie ont éteé
remplacées a partir du 1 avril 1927 par
les nouvelles prescriptions, communes pour
ie trafic entre la Pologne et tout les pays
mentionnés, ce qui a simplifié considéra-
blement aux milieux industriels et com-
merciaux en Pologne I'emploi des tarifs
directs.

Les tarifs applicables dans le trafic
avec la Tchécoslovaquie ont été rem-
placés a partir de 1 septembre, par un
tarif direct contenant les prix de trans-
port calculés pour le parcours total du
transport et exprimés en zlotys pour les
envois expédiés de la Tchécoslovaquie
en destination de la Pologne — et en
couronnes tchécoslovaques pour les en-
vois transportés de la Pologne en desti-
nation de la Tchécoslovaquie.

Depuis le 1 novembre 1927 on a mis
en vigueur les tarifs directs du meéme
type dans le trafic avec I’ Autriche, appli-
cables pour le moment aux transports
de la houille seulement. Les prix ré-
duits de ces tarifs, exprimés en schillings
autrichiens, sont applicables aussi aux
transports de la houille polonaise jusqu’aux
fronticres de I'ltalie, de la Suisse et de
Yougoslavie.

Le tarif pour le transport des voya-
geurs et des bagages en trafic intérigur
apres 'augmentation des prix de 19%,
en décembre 1926, n’a subi, lors[de
I'année d’exercice 1927, aucun chad
ment considérable.

Lors de I'année 1927 on a mis

a) pomiedzy Polskg a Zwiazkiem Socja-
listycznych Republik Rad od dnia 1
listopada 1927 r. z oplatami, wyra-
zonemi w dolarach;

b) pomiedzy Polska i Paristwami Balty-
ckiemi (Eotwa, Litwa, Estonja) zjednej
strony, a Francja, Belgja, Anglja i Ho-
landja — z drugiej strony — od 1
stycznia 1928 r. Oplaty wyrazono
we frankach franc. za przebieg ko-
lejami Francji i Belgjiiw dolarach—
za reszte przebiegu;

¢) pomiedzy Czechostowacja a Rumunija
tranzytem przez Polske od 15 sierpnia
1927 r,;

d) pomiedzy Polska a Wiochami tran-
zytem przez Czechostowacje, Austrig,

~ Jugostawje oraz Szwajcarje — od 1

maja 1927 r., z oplatami, wyrazonemi
w kierunku z Polski w zlotych, a
w kierunku z Wioch — w lirach; i

e) pomiedzy Polska a Danja, Szwecja
i Norwegja — od dnia 1 grudnia
1027 r., z oplatami, wyrazonemi
w walutach krajowych.

We wszystkich tych taryfach obowia-
zuje zasada, ze oplate za przejazd pobiera
sie za calg odleglo$¢ w walucie kraju
sprzedazy biletu, na podstawie ustalonego
perjodycznie Kkursu.

Oprécztego od dnia 1 pazdziernika 1927
r. wprowadzono taryfe na miedzynarodowy
przewéz przesylek nadzwyczajnych pocia-
giem »Nord-Express” pomiedzy Polska
i Krajami Baltyckiemi a Francja i Belgja.
Oplaty w tej taryfie wyrazono we frankach
francuskich za przebieg kolejami Francji
i Belgji, i w dolarach —za reszte przebiegu.

a) a partir du 1 novembre 1927 —
entre la Pologne et I’'Union des Ré-
publiques Socialistes Soviétistes, avec
les taxes exprimées en dollars;

b) & partir du 1 janvier 1928 — entre
la Pologne et les Etats Baltiques
(Lettonie, Lithuanie et Esthonie) d’une
part et la France, la Belgique, Gran-
de Bretagne et la Hollande d’autre
part. Les taxes y sont exprimées en
francs francais pour le parcours des
chemins de fer frangais et belges
et en dollars pour le parcours
d’autres chemins de fer;

¢) a partir du 15 aolit 1927 — entre

la Tchécoslovaquie et la Roumanie

en transit par la Pologne;

a partir du 1 mai 1927 — entre la

Pologne et I'ltalie en transit par la

Tchécoslovaquie, I’Autriche, la You-

goslavie et la Suisse. Les taxes de

ce tarif sout exprimmées en zlotys
pour les transports de la Pologne,
et en lires pour les transports de

IItalie;

e) 4 partir du 1 décembre 1927 — en-
tre 1a Pologne, Danemark, Suzde et
Norvege avec les taxes exprimées
en monnaies de pays relatifs.

Tous les tarifs susmentionnés ont
adopté le principe, que le prix de trans-
port pour le parcours entier est percu en
monnaie du pays de la vente du billet,
selon le cours périodiquement établi.

Enfin, 4 partir du 1 octobre 1927 on
a introduit, entre la Pologne et les Pays
Baltiques d'une part et la France et la
Belgique d’autre part, le tarif pour le
transport dans les trains du »Nord Ex-
press des envois »eXpresst. Les taxes
de ce tarif sont exprimées en francs fran-
cais pour le parcours sur les chemins de -
fer de la France et de la Belgique et en
dollars pour le reste du parcours.

d
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XI. Wyniki finansowe. — XI. Résultats financiers.

Ogélna poprawa stosunkéw gospo-
darczych kraju, ktdra zaznaczyla sie w po-
towie 1926 r., trwala nieprzerwanie réw-
niez w r. 1927 i wyrazila sie miedzy in-
nemi w do§¢ znacznym stosunkowo
wzroScie przewozéw kolejowych wszyst-
kich kategoryj. Odnoéne wyniki z okre-
su sprawozdawczego przedstawiaja sie
w cyfrach ogdlnych jak nastepuje:

L'amélioration des conditions écono-
miques qui s’est signalée vers la moitié
de 1926, continua a durer sans interrup-
tion ‘aussi dans le courant de 1927, et
s’est exprimée entre autres dans une sen-
sible augmentation des transports ferro-
viaires de toutes les catégories. Les ré-
sultats relatifs de la période budgétaire,
dont nous rendons compte actuellement,
sont exprimés en chiffres généraux dans
le relevé, qui suit:

RODZA ] PREEWOZOW

CATEGORIES DE TRANSPORTS

Koleje nor- | Koleje wa-
mainotamwe| skotorowe RAZEM |\ stosunku
Chemins Chemins do r. 1926
de fer avoie |de fer dvoie TOTAL
normale etroite ||

W tysigcach — en mille

Par rapport
d 1926

Przewieziono podréznych . . . . . .
Voyageurs

Wykonano pasazerg-km,
Vovageurs-kilométres éffectués

Przewieziono bagazu i przesylek nad-
zwyczajnych tonn. . . . . . ..
Bagages et colis messageries en tunnes

Ogolny przebieg bagaiu i przesylek
nadzwyczajnych tonno-km. . , .

Parcours total des bagages el de colis-
messageries en tonnes-km.

Przewieziono fadunkdéw handlowych
i wojskowych tonn . . . . . . .

Charges commerciales et militaires en
tonnes

Ogolny przebieg (taryfowy) ladunkéw
handlowych i wojskowych t.-km.

Total des parcours (tarifaire) des char-
ges commerciales et militaires en
tonnes-km.

I
150.386 1.543 | 160.934 | + 88%
6.435.186 35.687 ‘ 6.470.873 | -+ 7,8%
260 | 1 261 | + 49,19
32.200 32 32.342 | + 1789
65.410 4.606 70016 | + 17,1%
17.560.080 104.724 17.664.804 | -+ 14,6%
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Odnoénie do przewozu oséb nalezy
zauwazyé, ze poczawszy od r. 1924 frek-
wencja podréznych wykazywala stale z ro-
ku na rok tendencje znizkowa i osiagnela
w r. 1926 najnizszy swéj poziom. Wzrost
jej w r. 1927 mimo podwyzszenia taryfy
osobowej w grudniu 1926 r. o 10—15%/,,
oraz mimo wzmagajacej sie konkurencji
autobusowej jest znamiennym dowodem
ozywienia si¢ Zycia gospodarczego.

Bardzo znaczny wzrost przewozu ba-
gazu i przesylek nadzwyczajnych (ekspre-
sowych) dotyczy przedewszystkiem tych
ostatnich przesylek, ktérych ilo$é zwiekszy-
fa sie blisko o 759/,

W ruchu towarowym zwiekszyl sie,
w poréwnaniu z r. 1926, przewéz wszy-
stkich prawie wazniejszych grup towaréw,
w szczegblnodei za$ zboza w ziarnie i ma-
ki (o 20 %), materjatéw drzewnych (0 20%),
zelaza i stali surowych i w pdifabryka-
tach, oraz wyrob6w z zelaza i stali (0 32%),
rudy, zuzli z wytapiania rud i szlaki (0 34%),
cementu, wapna hydraulicznego, wapienia
palonego i dolomitu (o 35%,), kamienii wy-
robéw kamiennych (o 62%,), nawozéw
stucznych i naturalnych (o 429) i t. p.
Wazrést réwniez znacznie (blisko o 309
tranzyt towaréw przez koleje polskie. Ob-
nizyt sie¢ natomiast nieco (blisko o 2%)
ogdlny przewdéz wegla, co stoi wzwigzku
z pewnem zmniejszeniem sie eksportu
wegla gléwnie przez granice ladowe,
po zakoriczeniu strejku angielskiego.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze mimo zmniej-
szenia sie ogdlnej cyfry wywozu wegla,
wywéz przez porty (Gdarisk, Gdynia
i Tczew) zwiekszyt sie znacznie, co wspdl-
nie z wzrostem przewozu wegla dla po-
trzeb krajowych wyréwnato prawie w zu-
pelnosci ubytek w eksporcie ogélnym.

Nalezy zaznaczyé, ze pierwsze miesia-
ce roku biezacego wykazuja dalszy, jak-
kolwiek nieco powolniejszy, wzrost prze-
wozéw wszystkich kategoryj, co jest do-
wodem, Zze omawiane wyzej zwiekszenie

En ce qui concerne le trafic voya-
geurs, il conviendrait de faire remarquer,
qu'a partir de P'année 1924 la fréquenta-
tion des voyageurs accusait d’année en
année une tendence de baisse et attei-
gnit en 1926 son niveau minimum. Son
augmentation en 1027 malgré l'augmen-
tation du tarif voyageurs de 10 — 157,
(en décembre 1926) et malgré la concur-
rence grandissante de la circulation des
autocars, peut eétre considérée comme
preuve irréfutable, que la vie économi-
que du pays subit un sensible dévelop-
pement.

La trés-notable augmentation du trans-
port des bagages et des colis messa-
geries touche surtout ces derniers, puis-
qu’ils sont majorés de pres de 75%,.

Dans le trafic marchandises le trans-
port de presque tous les groupes les
plus importants s’est augmenté en com-
paraison avec 1926, savoir: blé en graine
et farine de 20°/,; matériaux de bois de
20°/,; fer et acier bruts et ouvrés gros-
siérement ainsi que le fer et Iacier fabri-
qués — de 32°/,; minerais, scories, pro-
duites par la fonte des minerais et ma-
chefer — de 34¢/,; ciment, chaux hydrau-
lique, pierre calcaire et dolomite — de
35%; pierre et produitsde pierre de 62°%;
engrais artificiels et naturels — de 42%,.
Le transit des chemins de fer polonais
s’est aussi augmenté considérablement
(de prés de 30°,). Par contre on voit
diminuer (de prés de 2°/,) le transportde
la houille, A la suite d’'une certeine ré-
duction de Pexportation de la houille
surtout par les frontitres continentales, la
gréve anglaise ayant été terminée. I faut
toutefois faire remarquer, que malgré la
diminution du chiffre total de I'exporta-
tion du charbon, l'exportation par les
ports (Gdarisk, Gdynia et Tczew), s’ag-
grandit sensiblement, ce qui compensa,
conjointement avec le transport du char-
bon pour les besoins locaux, presque en-
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sig przewozéw w r. 1927 nie bylo obja-
wem przemijajacym.

Omdéwiony wyzej wzrost przewozéw
kolejowych wplynal dodatnio na wyniki
finansowe P. K. P. przyczyniajac sig
w znacznej mierze do zwigkszenia sie¢ do-
chodéw kolei. Jakkolwiek wzrost przewo-
z6w spowodowal z natury rzeczy— obok
szeregu innych przyczyn, o ktérych be-
dzie mowa — réwnoczesny znaczny sto-
sunkowo wzrost wydatkéw eksploatacyj-
nych, zwlaszcza zaleznych bezpoérednio
od intensywnosci ruchu, to jednak osta-
teczny ogélny wynik eksploatacji w roku
sprawozdawczym mozna w danych wa-
runkach nazwaé pomys$lnym.

Wynik ten przedstawia sie w zaokrg-
glonych cyfrach ogélnych jak nastepuje:

tierement le déficit de I'exportation to
tale.

Il convient de faire observer, que les
premiers mois de I'année courante con-
tinuent a4 accuser une augmentation des
transports de toutes les catégories, bien
qu'un peu ralentie ce qui prouve, que
I'augmentation des transports en 1927
n’etait pas un phenoméne passager.

[’augmentation des transports ferro-
viaires, dont il vient d’étre parlé, influen-
ca salutairementles résultats financiers des
P. K. P. en contribuant grandement a
l'augmentation des recettes. Bien que
I’augmentation du nombre des transports
ait causé naturellement — sans parler des
autres causes nombreuses, qui seront ex-
posées ultérieurement — une augmenta-
tion parallele des dépenses de I’exploita-
tion, surtout de celles, qui dépendent
directement de lintensité du trafic, toute-
fois le résultat définitif de I’exploitation
de cet exercice peut étre considéré dans
les conditions données comme entiére-
ment positif.

Ce résultat est exposé en chiffres
ronds comme suit:

(D S A T i

Koleje nor- | Koleje wa-

malnotorowe | skotorowe RAZEM W poréwna-
PRZEDMIOT e’ b GEeotiine niu zr. 1926
de fer a voie|de fer d voie TOTAL

normale étroite

En comparai-

w tysiacach zlotych — en mille zlotys

son avec 1926

Recettes de I'exploitation
Dépenses de 'exploitation
Excédant de I'exploitation

Wspolezynnik eksploatacyjny . . . .
Coefficient de I'exploitation

Wykazane wyzej wpltywy z eksploata-
cji skladaja sie z nastepujacych gltéwnych
pozycyj:

Wplywy z eksploatacji. . . . . . . . 1.341.523 16.815 1.358.338 | + 21,59%
Wydatki eksploatacyjne . . . . . . . 1.099.870 15.621

Nadwyzka z eksploatacji . . . . . . 241.653 1.194

', 1.115.491 | + 27,5%

1

'5 242,847 | + 3429
82,0 92,9 821| — 20%

Les recettes mentionnées plus haut,
se composent des positions principales
suivantes:
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Koleje nor- | Koleje wa-
malnptorowe | skotorowe RAZEM W poréwna-
RODZAJ] WPLYWOW Chemins | Chemins niu zr. 1926

normale

de fer d voie|de fer a voie TOTAL

étroite

DETAIL DES RECETES

w tysiacach zlotych — en mille zlotys

En comparai-
son avec 1926

Brzewoz 080y L, 8o e . 313.254
Voyageurs
Przew6z bagazu i przesylek nadzwycz. 17.629

Bagages et colis messageries

Przewdz ladunkéw handlowych i woj-
SEGAWCRE | O RGeS e 890.179
Charges commerciales et militaires

Erzewoz potzby viv 3 L o0 v 0 s e 11.184
Paostes
Przewdz przesyiek gospodarczych?). . 4.517

Transports de régie

HIRE Go0B0dY . o 4w s n el e fura 104.760
Aulres recettes

2.378 315.632 | + 16,8%
50 17.679 | + 2509
11.769 001.048 | + 29,6%

La 11.184 | — 16,19%Y)

6 4523 | — 85,69

2.612 107.372 | + 14,79

RAZEM . 1.358.338
TOTAL

UWAGA: 1) W r. 1926 wplacil Zarzad pocztowy, REMARQUE 1. L’Administration des Postes a ver-

oprocz biezacych oplat za przewéz
poczty, rowniez naleznosdci z lat
poprzednich,

2) Dotyczy tylko 1 kwartalu, gdyz
z dniem 1 kwietnia 1927 r. zniesio-
no zaliczanie naleznosci przewozo-
wych za przesylki shizbowe na ce-
le eksploatacji.

Okolicznosé, ze wplywy z prze-
wozu osob i towaréw wzrosly pro-
centowo w poréwnaniu z r. 1926
w znacznie wyzszym stopniu, niz
dotyczace przewozy, tlomaczy sie
tem, Ze w cigou, a zwlaszcza
z koficem r. 1926, dokonano pod-
wy#szenia odnoénych taryf przewo-
zowych (na kolejach normalnotoro-
wych taryfy towarowej w czerwcu
i grudniu 1926 r., taryfy osobowej
w grudniu 1926 r.; na kolejach
wazkotorowych taryfy towarowej
w grudniu 1926 r., taryfy osobo-
wej z dniem 1 stycznia 1927 r.).

sé en 1926 lés arriéres des années
précedentes avec les versements
courants pour transport de la poste.
2. Se rapporte seulement au pre-
mier trimestre vu que le porten
compte des redevances pour les
transports de service a €€ sup-
primé & partir du 1.IV.1927,

Le fait que les recettes du trafic
voyageurs et marchandises se
sont augmentées en pourcentage
en comparaison avec 1926 dans
un degré beaucoup plus haut,
que les fransports relatifs, s'ex-
plique par la circonstance, qu’au
courant del’année 1926 et surtout
vers sa fin les tarifs correspon-
dants ont été majorés (sur les
chemins de fer a voie normale
le tarif marchandises fut augmen-
té en juin et décembre 1926, le
tarif voyageurs en décembre 1926;
sur les lignes a voie étroite - le
tarif marchandises—en décembre
1926, le tarif voyageurs 2 la date
du 1 janvier 1927).

Podziat wydatkéw eksploatacyjnych na
wydatki osobowe i SciSle rzeczowe przed- nel et des dépenses strictement réelles se
stawia si¢ jak nastepuje:

LXXV
La répartition de dépenses du person-

présente comme suit:

. RODZA] WYDATKOW

DB B AN ICE

Place i inne wynagrodzenia pracowni-
kéw zaliczonych na wydatki psp-
£ 5357 e R S

Traitements et autres rémunérations
des travailleurs, portés au compté
du personnel

Place i inne wynagrodzenia pracowni-
kéw zaliczonych na wydatki rze-
CEOVE, (57 g R ST R 2 '

Traifements et autres rémunérations
des travailleurs portés au compte
des dépenses réelles

Nagrody pieniezne za gorliwa prace,
wynagrodzenia akordowe, zapomo-
gi, zasitici szkolpe . . ., . . . . .

Rémunérations pour assiduité pour le
travail a farfait, subsides, subven-
tions scolaires

Emerytury i zaopatrzenia wdow i sierot
Refraites et assurances des veuves et
des orphelins

Razem wydatki osobowe. . . . . . .
Dépenses personnel total

W %792 od sumy ogdlnej wydatkéw

. eksploatacyjnych .. . = & .. a5

En 9 Y% du total des dépenses de
U'exploitation

Wydatki sciSle rzeczowe. . . . . . .
Dépenses réelles

W % 9% od sumy ogdlnej wydatkdw
eksplpatacyjnych . . . . . . . .
En 99% du total des dépenses de

I'exploitation

Znaczny wzrost wydatkéw osobowych

Koleje nor- | Koleje wa-
malnotorowe | skotorowe RAZEM W poréwna-
Chemins Chemins niu zr. 1926
de fer d voie|de fer d voie TOTAL
normale étroite
En comparai-
1926
w tysiacach zlotych — en mille zlotys R
408.469 7.272 415.741 + 20,5%
241.774 4.093 245867 | + 31,69%
6.464 62 6.526 | + 26,49%
44.889 o8 44897 | + 1867,
701.596 11.525 713121 | + 24,0%
63,8 73,8 639 | + 42%
308.274 4.006 | 402,370 | + 11,09
|
36,2 26,2 36,1 | — 7,2%

L'augmentation considérable des dé-

zostal spowodowany gléwnie nastepuja- penses personnelles trouve ses raisons

cemi okoliczno$ciami:

dans les circonstances suivantes:

1. Zwigkszeniem sie ogdélnej ilosci 1. Augmentation du nombre de tra-
zatrudnionych pracownikéw. Jakkolwiek vailleurs. Bien que la réduction du nom-
bowiem redukcja pracownikéw stalych, bre d’agents fixes, commencée en 1023
rozpoczeta w r. 1923 i przeprowadzana et continuée par voie de défection natu-
droga naturalnego ubytku, byla ze wzgle- relle, fut également continuée en 1927,
déw organizacyjnych kontynuowana réw- ce qui était dicté par besoins de l'orga-



LXXYVI

niez w r. 1927 i dala w rezultacie zmniej-
szenie si¢ $redniej rocznej iloSci pracow-
nikéw stalych o 3.023 giéw, to jednak
znaczny wzrost przewozéw i ruchu kole-
jowego zmusit Zarzad kolejowy do uzu-
pelnienia niedostatecznej w tych warun-
kach ilodci pracownikéw w niektérych
galeziach stuzby (sluzba stacyjna, kon-
duktorska, parowozowa i wagonowa)
odpowiednig liczbg pracownikéw czaso-
wych. Na dalsze zwigkszenie si¢ ilosci
zatrudnionych pracownikéw czasowych
wplyneto wykonanie robét okolo reno-
wacji nawierzchni (wymiana szyn, pod-
kladéw i balastu) w znacznie wigkszych
rozmiarach, niz w r. 1926, oraz forsowa-
nie pracy w warsztatach kolejowych ce-
lem zwrécenia ruchowi jaknajwigkszej ilo-
sci wycofanych do naprawy wagonéw to-
warowych.

Pod wplywem powyzszych okoliczno-
$ci zwiekszyla sie ogdlna iloéé zatrudnio-
nych w r. 1927 pracownikéw czasowych
w poréwnaniu z r. 1926, érednio rocznie
o 104309 gi6éw, co, po uwzglednieniu wska-
zanej wyzej redukceji pracownikéw statych,
spowodowalo wzrost stanu ilo$ciowego
wszystkich pracownikéw o 7.416 giéw.

2. Zwigkszeniem poboréw pracowni-
kéw stalych i zaopatrzeri emerytéw, wdéw
i sierot wskutek przyznania im, poczaw-
szy od 1 stycznia 1927 r. stalego 107,
dodatku i wyplacenia ponadto jednora-
zowego zasitku w jesieni 1027 r., oraz
og6lnym wzrostem cen rynkowych robo-
cizny, wedlug ktérych oplacani s3 pra-
cownicy czasowi.

Na zwigkszenie sig wydatkéw S$cidle
rzeczowych wplyngl, oprécz momentéw
wspomianych wyzej w p. 1, w znacz-
nej mierze réwniez wzrost cen przewaznej
iloSci materjaléw, uzywanych w eksplo-
atacji.

W uzupelnieniu powyzszych danych
co do eksploatacji kolei podaje sie nizej

nisation, elle donna néanmoins en résul-
tat une réduction moyenne annuelle de
3023 travailleurs: toutefois une grande
augmentation des transports et du mou-
vement contraignit I'’Administration ferro-
viaire 2 compléter le nombre insufisant
dans ces conditions —des travailleurs dans
certains domaines du service (agents de
stations, conducteurs, mécaniciens, service
de wagons) en recrutant un nombre corre-
spondant de travailleurs temporaires.

['augmentation du nombre des ftra-
vailleurs temporaires a été causée ensuite
par la nécessité d’exécuter des travaux
a la rénovation de la superstructure (re-
change des rails, des traverses et du bal-
last) dans I’étendue beaucoup plus sérieuse,
que ce n’était fait en 1926, ainsi que
du trayail plus intense aux ateliers afin
de rendre au trafic la plus grande quan-
tité possible de wagons, mis en répara-
tion. A la suite de ces circonstances
le nombre des travailleurs temporaires,
employés en 1027 s’est accru en compa-
raison avec 1926 de 10.439 en moyenne
par an, ce qui a amené—en considérant
la réduction de travailleurs fixes, men-
tionnée antérieurement— une augmenta-
tion de la totalité des travailleurs de 7416
personnes.

2. Lraugmentation des traitements des
agents fixes et les subventions des
rétraités, des veuves et orphelins, auxquels
il a été accordé A partir du 1 Janvier
1927 un supplément permanent de 109,
ensuite le payement en automne 1927
d’'un subside exceptionnel et enfin la ma-
joration générale du prix de la main
d'oeuvre auquel se conforment les salaires
des {ravailleurs temporaires.

La majoration des prix de la plupart
des matériaux, indispensables pour I'ex-
ploitation, exerca aussi une sensible in-
fluence sur l'augmentation des dépenses
réelles, sans parler des facteurs, mention-
nés au p. L

. T — —
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og6lny obraz gospodarki finansowej P.K.P.
w roku sprawozdawczym, a mianowicie:
Wplywy z eksploatacji

(jak wyzej) . . 1.358.338.379,91 zi.
Zwrot zaliczek gwa-

rancyjnych i kredy-

towanych niedobo-

row kolei prywat-

BYCH A o oals watis 308.298,06 »
Razem wplywy zwy-

EZATREME 08 S5 1.358.736.677,97 zi.
Wydatki eksploatacyj-

ne (jak wyzej) . . 1.115.491.205,79 zi
Wyplata zaliczek gwa-

rancyjnych i kredy-

towanie niedobo-

row kolei prywat. 1.587.997,73 »

Zegluga powietrzna

(wydatki zwyczajne) 4.010.721,23 »

Razem wydatki zwy-
PZAJAG L o 1% ) =fs 1.121.008.924,75 zi.

Wydatki nadzwyczaj.  96.183.924,45 »

Razem wszyst. wyd. 1.217.282.849,20 zi.
141.453.828,77 zt.

Pozost. ogél. nadwyz.,
z ktérej wplacono
do Skarbu Paristwa
na pokrycie wydat-
kéw ogdlno-pari-

StWOWYCh s ahie ¥ 47.772.902,85 ]

Zatrzymano na zasile-
nie funduszéw obro-
towych i pokrycie
wydatkéw nadzwy-
czajnych w okresie
nastgpnym 03.680.925,92 ,
Wskazane wyzej wplywy i wydatki
z tytutu zaliczek gwarancyjnych i kredy-
towanych niedoboréw dotycza kolei pry-

Afin de préciser les données, concer-
nant l'exploitation ferroviaire, une image
générale du régime financier des P.K.P.
pour I'année 1927 est présentée ci-dessous,
savoir:

Recettes de l'exploita-
tion (comme ci-de-

ssus) . . 1.358.338.379,01 zl.
Remboursement des

accomptes de ga-

rantie, et déficits
crédités des chemins
de fer orivés

Recettes ordinaires
Total . 1358.736.677.97 »
Dépenses de I'exploi-
tation (comme ci-
dessus) . 1.115.491.205,79 .
Versementdesaccom-
ptes de garantie et
crédits des déficits
des chemins ‘de fer

308.298,06 »

privés . . . 1.587.997,73 »
Aviation  (dépenses
ordinaires) 4.019.721.23 »

Dépenses ordinaires

Total . 1.121.098.924,75 ,,
Dépenses extraordi-
naires . . . 96.183.92445 ,

Totalité des dépenses 1.217.282.840.20 »

Reste un excédant de  141.453.828,77 ,

De cette somme il a
été versé au Trésor
pour les besoins de
I'Etat .

Retenu pour alimen-
ter les fonds de
roulement et cou-
vrir les dépenses
extraordinaires dans
la période suivante  93.680.92592 ,

Les recettes et les dépenses a titre
d'accomptes de garantie et de déficits
crédités, dont il est question plus haut,
se rapportent aux chemins de fer privés,

47.772.902,85 »
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watnych, eksploatowanych przez Paristwo
na rachunek ich wiladcicieli (ogétem 25
kolei ogélnej dtugosci 1.087 km.), oraz 3

kolei prywatnych, eksploatowanych nara-

zie na rachunek Parstwa, i stoja w zwia-
zku badZ to z udzieleniem niektérym z
odno$nych Towarzystw akcyjnych gwa-
rancji paristwowej celem zabezpieczenia
umorzenia i oprocentowania pozyczek bu-
dowlanych, pokrycia kosztéw zarzadui t.p.,
badZz tez z kredytowaniem niedoboréw
eksploatacyjnych.

Wydatki na zegluge powietrzna, wy-
konywang przez Towarzystwa prywatne
i podporzadkowana Ministerstwu Komu-
nikacji, obejmuja w grupie wydatkéw
zwyczajnych: utrzymanie i administracje
portéw lotniczych, koszta nadzoru pari-
stwowego i subwencje dla odno$nych
przedsiebiorstw, w grupie za§ wydatkéw
nadzwyczajnych: urzadzenie portéw lotni-
czych, budowe hangaréw i t. p.

Wskazane wyzej wydatki nadzwyczaj-
ne w sumie 96.183.924,45 zI. obejmuja
nastepujace gléwne pozycje:

Budowa nowych linij i
o a TN . 18.053 tys. zt.
Rozbudowa istniejacych li-
nij, wigkszych wezléw
i stacyj kolejowych . . 21.802 , ,
Budowa nowych budyn-
kéw stuzbowych i miesz-
Bl 20000 <
Budowa i rozbudowa war-
sztatéw i innych zakia-
déw kolejowych
Budowa i rozbudowa urza-
dzeri zabezpieczajacych
ruch pociagéw oraz linij
telegraficznych i telefo-
BICEVER s e 0 e G 2960 ,
Zakup taboru kolejowego 28.326 ,

8.895 ,

3.959 ,

L |

exploités par I'Etat, au compte de leurs
propriétaires (au total 25 lignes d'une
longueur de 1087 klm.) ainsi qu’a trois
chemins de fer privés, exploités pour le
moment au compte de I'Etat; elles ont leur
source dans le fait, que [IEtat accorde
a des Sociétés par actions respectives sa
garantie pour assurer l'amortissement
et les intéréts des emprunts de construc-
tion, les frais d’administration etc. ou
bien il crédite les déficits de 1'exploitation.

Les dépenses de l'aviation, "éffectuée
par les Sociétés privées, et subordonnée
au Ministére des Communications, com-
prennent dans le groupe des dépenses
ordinaires, I'administration et l'entretient
des ports aéronautiques, les frais de la
surveillance de I'Etat et les subventions,
allouées a ces Sociétés; dans le groupe
des dépenses extraordinaires — l'aména-
gement des ports aéronautiques, la con-
struction des hangars etc.

Les dépenses extraordinaires, qu’on
vient de citer, se montent 2 96.183.924,45 zl.
et se composent de positions principales
suivantes:

Construction de nouvelles

lignes et embranche-

TR S R 18.053.000 zl.
Développement des lignes

existantes, des noeuds

plus considérables et des

A0S 2 o o 21.802.000
Construction des bitiments

de service et d’habita-

T N s e g 8.895.000 ,,
Construction et reconstruc-

tion desateliers et autres

établissements ferro-

RIS | R 3.959.000 ,

Construction et reconstruc-
tion des installations,
déstinées a assurer la sé-
curité des trains et des
lignes télégraphiques et

Inne rozchody inwestycyjne 4325

Inwestycje na cele cywil-
nej zeglugi powietrznej
Odbudowa zniszczonych
w ciagu wojny linij i u-
rzadzen kolejowych . .

870

6994 ,

L)

LXXIX

"

téléphoniques . . . .
Acquisition du matérie
roulant
Autres dépenses d'investis-
sement
Investissements pour 'ayia-
Hon: s RS L.
Reconstruction des lignes
et des installations dé-
vastées pendant la guerre

.......

2.960

n
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VIil. Dépenses d’exploitation.
g5 | - mespl | 258 | 259 |1 260 | 261
Rzeczowe—de matériel
Stuzby warsztatowej— du service des atéliers

L)

| S

Ogdlne % od pgétu | Utrzymanie Naprawa 9% od ngdm-l Razem s
wydatki wydatkéw | inwentarza i i wymiana wydatkow | a

st. warszt. | urzadzen me- taboru si. warszt.

chanicznych |

¥

Frais % des Entretien Réparation o4 des Total E
généraux colonnes des atéliers et échange colonnes e
mécaniques du matériel =

roulant Q

-2

E

256 > 100 | 259x100 - Lok o

~SEET 365 25642584259 *é

% Mt e — 204 e Hys
38.697,26 23 29.197 48 1.574.246,34 935 1.642.141,08 | W.
17.472,78 4,0 17.489,97 371.151,16 84,0 406.113,91 R.
28.168,99 3,3 24.765,84 735.222,10 87,2 788.156,93 | WL
35.266,33 45 17.875,05 676.475,97 87,0 729.617,35 | Kt
AT = = = = — L.
119.605,36 32 89.328,34 3.357.095,57 89,6 3.566.029,27 | 1927
82,439,908 29 82.963,38 2.510.566,54 89,0 2.675.969,90 | 1926
75.497,32 2,1 162.122,40 3.146.507 44 88,6 3.384.127,16 | 1925
79.731,14 2,0 101.980,66 3.663.753,20 93,1 3.845.465,00 | 1924
|
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VIL.

Wydatki —

25200 [ EIEoes )

264

265 |

266

267

268

Rzeczowe — de matériel

Ospbowe i rzeczowe

de personnel et de matériel

Stuzby warsztatowej — du service des atéliers

oy
e
=
R % Na 1 km. | Na 1000 Razem 9% Na 1 km. |Na 1000
a od ogdtu pociago-km. od opgdlu pociago-
wydatkéw wydatkow km.
| stuzby eksploata-
o warsztatowe] cyjnych
& |
i oL par k. par 1000 Total % par km. | par 1000
© | des co armesi exploité trains-km. ldes colonnes| exploité \frains-km,
[-*]
£ [Taeix100 | | 265 % 100
‘51_ — | 261 :2 261 : 63 | 2524-261 | ~505 265: 2 |265 : 63
Z i rpnEinie c—_F O Solsuls
|
[
Ww. 97,5 204246 | 1.400,33 | 1.684.521,79 | 29.9 2.095,18 | 1.436,47
|
R. 91,9 757,67 514,88 441.931,91 144 824,50 560,29
i
W1, 93,5 1,046,69 873,56 | 842.921,69 26,4 1.119,42 934,25
Kt. 93,9 6.456,79 1.900,53 777.271,53 | 20,9 6.878,51 2.024,66
L. - - o= — —— — —
i |
|
1927 95,2 1.616,51 | 1.091,14 | 3.746.646,92 24.0 1.698,39 | 1.146,41
|
1026 04,9 1.178,32 1.000,73 |2.820.611,09 234 1.242,01 | 1.054,81
1925 95,3 1.421,34 1.28222 | 3.549.676,70 26,2 1.490,83 | 1.344,95
1924 97,7 1.502,72 |  1.418,40 |.'4.&!36.968,87 30,7 1.538,48 | 1.452,27
|

| ‘

VIl. Dépenses d’exploitation.
269 l 270 271 | 272 I 273
Osobowe —de personnel Rzeczowe — de matériel
Stuzby sanitarnej—du service sanitaire
. £
| =
Razem oL Na 1 km. Razem 4 g
od ogdlu od ogdiu 2
wydatkdw wydatkow
shizby sani- [ stuzby sani- |
tarnej tarnej o
:
Total oL par km. Total % o
des colonnes exploité des colonnes é
A
= —~— = i —— ::.é
260 x 100 | : 272 x 100 o
bt g MR SR 1 SO s kb B
275 ! 275 A
& e i e—2& F a &y s
28.577,48 63,4 35,54 16.504,92 36,6 ‘W.
11.932,91 54,2 22,26 10.086,73 458 R.
2= s S 4.145,95 100,0 Wl
5.723,23 15,4 50,65 31.321,99 84,6 Kt.
— S — — — L.
46.233.62 427 20,96 62.059,49 57,3 1927
44.409,63 39,7 20,87 67.398,59 60,3 1926
42.350,21 48,4 26,58 45.078,16 51,6 1925
35.910,86 *) 79,0 2438 9.562,61 *) 21,0 1924

*) bez Dyrekeii Katowickie] — 4 Pexception de la Direction a4 Katowice,




VIl. Wydatki — VII. Dépenses d’exploitation.
274 275 276 277
Rzeczpwe

de matériel

Osobowe i rzeczowe — de personnel et de matériel

Stuiby sanitarnej — du service sanitaire

1]

=

i

g Na 1 km. Razem 9% Na 1 km.
a od ogdélu

wydatkow

| eksploatacyjnych

2

(=]

&

B par km. Total o par km.
(=] exploité des colonnes exploité
3 275 x 100

= 5 I fu el S -
z 272 :2 2694272 505 275 22

Z ¥ ot e — Z'FE ot ys

Ww. 20,53 45.082,40 0,8 56,07
R. 18,82 22.019,64 0,7 41,08
Wl 5,51 4.145,85 0,1 5,51
Kt. 277,18 37.045,22 1,0 327,83
L. — — = it
1927 28,13 108.293,11 0,7 49,09
1926 29,68 111.808,22 0,9 49,23
1925 18,93 87.428,37 0,6 36,72
1924 6,49 45.473,47 0,4 30,87

i

Vil. Wydatki — VII. Dépenses d’exploitation.
219 | (29 | 280 281 | 282 283 284
Ospbowe—de personnel Rzeczowe —de matériel
Wspolne—Communes
2
=2
Wynagro- 9% od Na 1 pra-| Magazyny Czynsze Wydatki | Wydawni- §
dzenia, ogotu wy- | cownika | zaspbow i oplaty |nadzwyczaj- ctwa a
zasitki i za-| datkow , ' ne i druki
pomogi wspolnych |
2
Pensions et % des par Frais Loyers Frais extra-| Editions 8
subventions colonnes | 1 agent |des magasins| et impbts ordinaires diverses 2
<
O
| g
278 x 100 : o
——— |278 : 36 =
290 2
LZ 1 opite — Z'Uq 0ty 8
32.519,17 353 21,91 24.633,60 2.575,18 1.635,62 117,90 W.
21.014,96 39,4 22,26 20.002,37 — 1.688,10 1.194,94 R.
5.852,00 48 5,41 — == 518,56 652,70 WI.
2.987,79 3,0 423 1.820,14 75.032,48 7.706,67 7.866,30 Kt.
L = 1 = = — -— L.
62.373,92 16,9 14,79 46.456,11 77.607,66 | 11.54895 9.831,84 1927
53.133,66 14,7 14,42 36.554,70 | 144.591,79 15.729,27 4.727,28 1926
36.139,56 17,5 9,07 48.377,47 20.875,54 9.714,61 7.262,23 1925
81.617,73 13,4 19,94 36.871,64 12.124,30 | 17.148,68 4.611,05 1924




SRS .
~VII. Wydatki —
285 286 287 | 288 | 289
Rzeczowe — de matériel
Wspdlne — Communes

2

S | .

S Naleznosci Koszty | Razem E 9% od ogdtu Na 1 km.

= skarbowe Przewozow | wydatkow

i inne gospodarczych al

| wydatki ; | | e

i .

Z

g0 Impéts Frais Total o5 par km.

5 des transports des colonnes exploité

o de service

.

£ 28142821283 | 287 x 100

2 ‘ 28412851286 | —Bop— ol

Z ¥ ip t e——Z [L'a £y 8
|

W. 19.306,05 11.265,56 59.533,91 64,7 74,05

R. 7.305,33 2.070,75 32.261,49 60,6 60,19
WL | 115.804,85 — 116.976,11 95,2 155,35
Kt. 819,40 3.667,26 96.912,25 97,0 857,63
L. — - — -- —
1927 | 14323563 17.003 57 305.683,76 83,1 138,57
1926 43.330,16 63.127,28 308.060,48 85,3 135,64
1925 11.873,80 62.973,40 170.077,05 825 71,4
1924 303.159,96 153.379,49 527.349,34 86,6 206,08

VIl. Dépenses d’exploitation.

200 | , 29t | g3l | 203 | 204 205 206
Osobowe i rzeczowe B rﬂﬂ;?f“é?;rﬁ;mme_
de personnel et de matériel menl socials pour
le personnel
Wspdlne Communes _| @
: , g
Razem % Na Razem Na Ogotem wydatki |Na 1 km,| S
od ogolu 1 km. 1 pra- eksploatacyjne a
wydatkow cownika
eksploat. |
=
=
(=]
Total % des par km. | Toltal ‘ par Total des dépenses | par km.| &
colonnes exploité 1 agent d’exploitation exploité g
| i
o
2¢ 100 N : 1524165+ 184+209 &
290 x 10 2 + o
e e - ’ . 3 +-265-+275 :
284287 | 5 200:2 | ‘ 203 :30 | +200:2654% 205:2| %
Ziote—Zlotys | Ztote—Zlotys
| |
92.053,08 I 1,6 114,49 | 17.232,03| 11,61 5.632.198,15 7.005,22 | W.
53.276,45 1,7 99,40 | 27.362,53| 28,99 3.070.152,56 5.727,90 | R.
|
| |
122.828,11 38 163,12 | 31.502,38 29,11 3.206.034,65 4.257,68 | WL
99.900,04 27 884,07 | 22.029,20) 31,20 3.712.540,10 |32.854,33 | Kt
== — o — — — — E.
368.057,68 | 24 166,84 ‘ 98.126,14| 2327 15.620.925,46 7.081,10 | 1927
361.194,14 3,0 159,04 ‘ 74.037,24] 20,10 12.042.937,26 5.302,92 | 1926
206.216,61 1,5 86,60 ‘ 48775,03] 12,24 13.583.145,13 | 5.704,80 | 1925
608.967,07 4,7 237,97 ‘ 37.?03,24‘ 9,21 12.839.448,22 5.017,37 | 1924




VII. Wydatki — VII. Dépenses d’exploitation.

207 208 J 200 | 300 ! 301
i ‘ |

z Przedsigbiorstwa Budowa % od ogdlu ‘ Ogélem Na 1 km.
= pomocnicze i wydatkow ‘ wydatki

2 inwestycje

A

Q

|

-5}

3 |

28 des services Constructions Ly Total | par km.
= auxiliaires et des colonnes exploité
o améliorations ‘

2

o | =

o 208 100

L S i 205 + 207 + 208 | 300: 2
A , 300 |

£ i S8 e L oy Y
W. -— 255.291 31 43 5.887.489 46 7.322,74
R. — 269.559,99 8,1 3.339.712,55 6.230,81
WL — 188.534,96 5,6 3.394.569,61 4.508,06
Kt. - 249.434,58 6,3 3.961.974,68 35.061,72
L. — o — == =
1927 - 962.820,84 58 16.583.746,30 7.517,56
1926 = 646.004,84 5:1 12.689.032,10 5.587,42
1925 — 788.684,90%) 5,5 14.371.830,12 6.036,05
1924 2.751.341,83 58.847,52 0,4 15.649.637,57 6.115,53
i

*} W tem suma na budowe

kolei Chorzéw-Szarlej i na nowe budynki w Dyrekcii Katowickiej (572.301 zlotych).
*) Inclus la somme pour construction d. ch. de fer Chorzdw-Szarlej dans la Direction & Katowice (572.301 zlotys).

*) Les chitfres au numéral répresentent les locomotives, celles au dénominateur — les voitures st wagons.

VIIl. Wypadki — VIIl. Accidents.
302 | 303 | 304 | 305|306 | 307|308/ 309| 310 | 311
Zderzenia, najechania i starcia pociagéw ze soba lub z czgscia
pociqgu, jakotez z taborem manewrujacym na stacji.
Collisions et tamponnements des trains et de matériel roulant.
; T
MNastepstwa wypadkow — Vieflmes d accidents ‘ %
Na Na iose Na miljon | £
szlaku | stacjach | Zabitych — Tués | Okaleczonych — Blessés | yszkodzo- pociago-km.| =
nego
taboru |
Stuzby | Podréé- | Oséb | Sluzby | Podréz-| Osob | 2
koIej'n- nych postrﬁn- lml.ejlo- nych poslrc;n- r?.o
En plaine| Dansles | B G o Nombre Par o
vaie stations de matériel | million de g
| | avarié trains-km. i
Agents | Voya- | Aufres | Agents | Voga- | Autres Ty
des ch. | geurs | per- |des ch.| geurs | per- =
de fer sonnes | de fer sonnes . 310 : 63 E
a
14 9.5 ¢ = N o m b e
|
= s s = = il e fs_ e Al W.
i e == == =, e 4 i o L R.
2 — == == ~ T e — === li(a*) | 3!87 WL
1 e = e [ = 1/, %) 3,41 Kt.
2 Lk = s — = 4o e = — L.
3 = — — = - - - 2% 1,52 1927
1 2 = == Th v == =" lﬂfﬂ*) 6:30 1926
— 2 - — — e - - 3 1,60 1925
= 4 — | e 4 3 — 30 17,60 1924
|
e’ l
g *) Cyfry w liczniku oznaczajy ilosei parowozdw, w mianowniku — ilosel wazondw,




SR S
VIIl. Wypadki —
iz | 313 | 314 | 315 | 316 | I3y ) a1s0| czien | aaeen e
Wykolejenia pociagow jakotez taboru manewrujacego
Déraillements des rains ef de matériel roulant
L
S |
s Nastepstwa wypadkéw — Victimes d’accidents |
= o, 1
Q Na Na Ilps¢ Na
I szlaku | sta- Zabitych — Tués Okaleczonych—Blessés |uszkodzo-| miljon
cjach = nego | pociago-
2 ! | | | taboru km.
% En | Dans | Stuzby | Podrdz- | Oséb Stuzby [Podrd-| Osob
£ | pleine les kﬂlejowcji nych postron- kolejowej | Znych D;S}r;ﬂ- Nomiire par
© Yas {s_ia- . . nych ye | de ma- | million
= (HONS | Agents | Voya- | Autres | Agents |Voya-|Autres| tériel |de trains
= |desch.de| geurs |personnes| des ch. |geurs | per- avarié km.
'51 | fer ‘ de fer sonnes 320 : 63
1 1 o0 % 6 — N o m' b & ¢
Ww. 32 5 — = — 6 3 —- 7/65 52,8
R | 14 + — — = | 1 i — 2/29 32,0
W1, 8 1 — 2 — 3 7 2 1/3 39
Kt. 26 16 - — — — — — 1/41 71,5
Lo (O . = | = = = b et N el 105,9
1927 | 81 26 — 2 — 10 11 2 11/141 38,5
1926 | 60 33 — — — 12 10 1 17/02%) 38,2
1925 | 59 23 | — — L =~} — — 1 114 | 41,0
1924 | 35 19 — — — 2 — — 63 26,3
= |
*) Cyiry w liczniku oznaczaja iloSci parowozdw, w mianowniku — iloSci wagondw,

*) Les chiffres au numéral répresentent les locomotives, celles au dénominateur — les voitures et wagons.

— RE -
VIIl. Accidents.
322 Sy ol ees L] Tiass (P lEes || s 328
Zderzenia, najechania i starcia taboru manewrujacego na stacji
Collisions et tamponnements de matériel roulant pen-
dant les manoeuvres dans lés stalions
Nastepstwa wypadkow \:_E‘:
Ilo§¢ Victimes daccidents S
wypad- ; o [ frs -~
i o | lipsé | Na miljon Q
kow Zabityen Okalecsonych | yo)kdzo- vosiagokan. |
1nego
. : taboru 2
Nombre | Stuzby |  Osob Stuzby |  Oséb | &
dt’;;;izs- kolejowej |postronnych| kolejowej |postronnych! Nombre | par million _g
: de matériel \de frains-km, =
| Agents Autres ! Agents Autres avarié =
des ch. de fer| personnes |des ch. de fer| personnes =
| f 327:63 5.
a
Ii1] o § ¢— N o m b r e
l
= s == = - = = w
1 — £ . — — | — = R.
|
i 2l o = o — ' - WL
|
1 W L . . 0/3 5,12 Kt.
3 .= i — = Ch _— A
2 — 1 — - 0/3 0,76 | 1927
1 = 2 == — 0/2%) 0,70 | 1926
1 — — — - 1 0,37 1925
2 — - 2 - - — 1924
i
|
i




= B u
Vill. Wypadki —
| 329 330 | 33t | sl 839 Jsss | uEs ) 236
Inne wypadki— Accidents divers
Nastepstwa wypadkéw — Victimes daccidents

-

E Na Na Zabitych — Tués Okaleczonych — Blessés

a szlaku stacjach

i Stuzby | Podréz- | Oséb | Sluzby | Podréz-| Oséb

2 kolejowej| nych | postron- kolejowej| nych |postron-

S nych | | nych

g

(=] En pleine Dans Agents Voya- | Aufres Agents Voya- | Autres

2 voie les stations | des ch. geurs |personnes| des ch. geurs | personnes

2 de fer de fer

-+

=

(]

110 § ¢ — Nombire

Ww. 9 1 — — 1 — — 1

R. 2 4 — — — — — 1
Wl 6 7 — — — 3 - —
Kt. 1 1 — = 1 = | %

L. — — . — - = == =
1927 18 13 — — 2 3 — 2
1926 20 7 1 — 7 10 — 8
1925 27 18 1 - 3 16 3 9
1924 25 17 — — 4 14 3 5

I

VIil.

Accidents.

337

1

338

330

240 |

341 1

342

Inne wypadki
Accidents divers

Ogétem wypadkéw — Récapitulation des accidents

Edieg § &6 —= No mhbr é
]
S
Ilosé Na Na Na Na Srednio ?E
uszkodzonego | miljon po- szlaku 1 km. stacjach na stacje a
taboru ciago-km. [
[-*}
=
(=]
&
Nombre de par En pléiné par km. Dans les par station é
matériél avarié| million de voie exploité stations =
trains-km. E
W
337 : 63 | 2024312329 339: 2 303+3134-330 341 : 4 c%
I o § ¢ — N o mbr e
31 2,93 41 0,05 6 0,03 W.
— — 16 0,03 9 0,11 R.
— — 16 0,02 8 0,09 WL
— — 28 0,25 18 0,26 Kt.
- — 1 0,04 — — L.
3N 1,01 102 0,05 41 0,08 1927
3/3 2,10 81 0,04 43 0,08 1926
10 3,70 86 0,03 44 0,08 1925
— — 64 0,02 48 0,10 1924




VIIl. Wypadki —

343

| 344 S | 346 [ 347 [ 348

Ogodtem wypadkéw — Récapitulation des accidents

VIill. Accidents.

340 | 3% | 850 | 3% | 38| | 34 | 35 | 35

Ogdlem wypadkow — Récapitulation desaccidents

Zabitych Na Okaleczo- Na lips¢ Na
g = miljon nych miljon uszkodzo- miljon
= pociggo-km, pociago-km. nego pociago-km.
s taboru
-
Q
1
9
z
% Tués par Blessés par Matériel par
= million million avarié million
(=] defrains-km. detrains-km. defrains-km.
£ [3494-357 : gt | aam. 310+320 :
S +357+361] 343:63  [353+ 359+363| 345 : 63 43274337 347 : 63
['1l o § ¢E—N o mbor e
W. 1 0,85 10 8,52 10/66 64,81
R. — — 3 3,80 2/29 39,30
Wl, 3 3,33 15 16,62 2/5 7,75
Kt. 1 2,60 e = 2/45 122 4
13 = ¥ = — 0/3 139,39
1927 5 1,52 28 8,57 16/148 *) 50,17
1026 8 2,80 41 14,35 21/114 #) 47,25
1925 5 1,85 29 12,23 128 48,49
1924 4 1,80 33 13,20, 103 41,20

Nastepstwa \,;rypadkéw — Victimes d'accidents

:} Cyfry w liczniku oznaczaja ilosci parowozdw, w mianowniku — wagendw.
)} Les chiffres au numéral répresentent les locomotives, celles au dénominateur — les voitures et wagons.

P oo ditaE oy o hl — Ve ya g e Hwro§ g
Zabitych — Tués Okaleczonych — Blessés §
] %) Ll - Q
L g = ] ' e E
Mos¢ | 52 & s | Tose g 2 E = - l
“3 =3 2 g =k T . ey £ o z
g=33(ge58 8853 =55 | SeS8(5%53)| &
S SR | SEEE | ZSeEE S B | ZEES T EE o
ES EX ﬁaéEi\ =¥EST g £9 ES EgEg‘EwEE =
Nombre Hg = o e = | Nombre :_"'_.‘ o = g 5] I-.:
2838|283 |2238 2533|283 (2238 ¢
: y . =
305315 j : : 3084318 353 53:80 | 353:63| &
1339 349 :85 349 :89 349 :63 +335 353 :85 353: E.
s o8 £ — N o m b r e
|
5, A& =t == 3 4,19 0,20 2,56 W.
= — = = 1 2,39 0,08 127 | R
2 4,84 0,27 2,22 7 16,95 0,94 7,76 | wi
— - - — — . — — Kt.
= — A L = == = = K
|
2 1,29 0,06 0,61 1 7,11 0,31 3,36 | 1927
i = = = 10 5,72 0,27 539 | 1926
% ) = = 3 2,93 0,15 2,08 | 1925
= = = = 6 4,00 0,19 400 | 1024
|




VIIL.

o8

Wypadki — VIII.

Accidents.

357 |

358

| 359

| 360 |

361 |

362 |

363 |

364

Ogélem wypadkow—Récapitulation des accidents

Nastepstwa wypadkow—Victimesd accidents

Stuzby kolejowej — agents des ch. de fer

Osdb postronnych — qutres personnes

Zabitych — Tués

Okaleczonych—Blessés

Zabitych — Tués |Okal_eczonych-Blessés

]
=
=
g Ilos¢ Na los¢ Na llos¢ Na Tlp&é Na’
3 miljon miljon miljon miljon
pociago- | pociago- pociago- pociago-
[ km, km. km. km.
2
A Nombre par Nombre par Nombre par Nombre par
@ million million million million
é de trains- detrains- detrains- detrains-
- km, fem. fem. kem.
§
© 304-+314 307+317 306+316 3094319
& |+323-+331| 357:63 | 3954334 | 359:63 | {354 1333 | 361:63 | 356 33| 363:63
Il o §s ¢ — N o mwbor e
L. W, — — 6 5,12 1 0,85 1 0,85
R. = — 1 1,25 — — 1 1,27
WI. —- —_ 6 6,65 1 1,11 2 2,22
Kt. = = — > == - =: =
L. i — 25 = = = =t -y
1927 — —- 13 3,98 2 0,61 4 1,22
1926 1 0,35 22 8,05 7 2,45 9 3,15
1925 1 0,36 16 6,00 4 1,48 10 3,70
1924 22 9,00 — — 4 1580 {4,'/-’ 5 2,10
L s
F
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